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Stiftelsens utveckling 2006-2011 (tkr)

Balansdag
Bundet fondkap enl balansrakning
Bundet fondkap till marknadsvéarde

Ingéngskap omrékn efter KPI index

Real kapitalférandring
ackumulerat varde
arets forandring

i % av ing. fondkap.markn.v.

Balansomslutning (markn.véarde)

Placeringstillgangar

aktierelaterade tillgangar (markn.vérde)

i % av balansomsl.markn.v.

rénterelaterade tillgangar (markn.varde)

i % av balansomsl. markn.v.

aktierelaterade tillgangar (bokf.varde)

i % bokf. bundet kapital

Avkastning

rantor o utdelningar
reavinster/reaftrluster
forandring i dvervarden
totalavkastning

i % av ing.balansomslutn. markn.v

Adm. o forvaltn.kostn.

Bidragsverksamheten
% av rantor/utdelningar

% 7 i " /. kostnader

Indexférandringar
Affarsvérld.generalindex
OMRX Bond All 1-3 years

KPI

2011-12-31 2010-12-31 2009-12-31 2008-12-31
180 234 178 955 177 887 176 862
310924 359 995 320 674 266 366
139 304 136 668 133 584 132 360
171 620 223 329 187 090 134 006
-51 709 36 239 53 084 -114 098
-14,36% 11,30% 19,92% -30,08%
336 604 385 227 347 732 287 196
216 571 275 283 219710 183 887
64,34% 71,45% 63,18% 64,03%
112 945 105 643 115 583 94 404
33,55% 27,42% 33,23% 32,87%

87 788 95 467 81421 96 247
48,71% 53,34% 45,77% 54,41%
12 791 10 684 10 255 15379
5102 2 331 13778 -58
-50 352 38 255 53 283 -114 488
-32 459 51270 77 316 -99 167
-8,43% 14,74% 26,92% -24,77%
3 649 3078 3 041 3 005

11 126 9 550 9928 15473
86,98% 89,36% 96,81% 100,61%
121,70% 125,55% 137,62% 125,04%
-16,47% 23,14% 46,89% -41,80%
5,27% 0,69% 5,12% 8,38%
1,93% 2,32% 0,93% 0,88%

2007-12-31
175 324
379 316
131212

248 104
-37 734
-9,14%

400 309

300 846
75,15%
91 763
22,92%
96 247
54,89%

13 931

9 345
=34 735
-11 459
-2,68%

3 000

11774
84,51%
107,71%

-6,82%
3,22%

3,48%



Hurtigrutten, Geirangerfjorden. Foto: C. Nordling
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Stiftelsens flagga hissad den 4 maj som hylining till arets beléningsmottagare.

o L]
Aret som gick
Redovisade virden i Mkr. Foregdende ar ()

o Arets direktavkastning 12,8 (10,7) nominellt.

*  Stiftelsens placeringstillgingar:
— Orealiserat dvervirde 130,7 en minskning med 50,4.
— Viss omallokering har skett till rinterelaterade instrument. Av drets direktavkastning
har 6,6 reinvesterats i Kammarkollegiets rintekonsortium.
— Bokfort virde for aktierelaterade instrument 87,8 och for rintebirande 111,0.

e Totalavkastningen -32,5 (51,3) motsvarar -8,4 % (14,8 %) av ingdende balansomslutning
till marknadsvirde.

* Real ackumulerad kapitalokning enligt KPI-index sedan Stiftelsens start t.o.m. 11-12-31:
1756 (223,1).

e Verksamhetens kostnader: administration och férvaltning 3,6 (3,1)

* Bidragsverksamheten 11,1 (9,5) vilket motsvarar 87,0 % av direktavkastningen (89,3%).
Balanserade disponibla medel uppgar per 11-12-31 till 24,6. Beloppet beriknas, att med
per balansdagen beslutade dtaganden, ticka verksamhetens kostnader for ar 2012.

Summa mottagna medel 1973 - 2011 25,1
Omréaknat enligt KPI 139,3
Avkastningsmedel 1973 - 2011

Avsatta till bundet kapital 1551
Forbrukade i bidragsverksamheten 2477
Orealiserade Gvervarden per 2007-12-31 130,7
Totalt 543,5
i % av mottagna medel 2165,3%

Konsumentprisindex procentuell férandring 1973 — 2011 503,0%




Direktionens ordférande har ordet

Vi i stiftelsens direktion blev valda i maj 2011.
Vi har tagit 6ver stafettpinnen for att som

en nyvald direktion under de kommande tre
dren forvalta stiftelsens tillgingar lingsiktigt
och s klokt som majligt, precis si som vara
foregangare gjort under dessa snart 40 &r som
stiftelsen har funnits.

Som ordférande i Sveriges i sirklass
finaste sjomansstiftelse ir det med en stor
stolthet som jag tinker pa hur bra och vil
direktionen tillsammans med anstillda
inom SSS har bistatt bade sjéfolket och
sjofartsndringen under 2011, dir vi genom
véra satsningar pd framforallt forskning och
utveckling ser stora framsteg i de projekt vi
stddjer. Ndgra projekt presenteras nirmare i
verksamhetsberittelsen.

Stiftelsens beloningsdag avlopte planenligt
och dagen forgylldes av Sjofartsverkets GD
Ann-Catrine Zetterdahl som prisutdelare.
Stiftelsens beloningsdag dr nagot alldeles
extra, med massor av beléningar for alla de
insatser vi valt atct uppmirksamma.

Direktionen har historiskt kombinerat
sitt augustimote med en kortare resa med
sammantride i syfte att bygga upp ett bra
samarbete i direktionen samtidigt som
tillfille ges att vidareutveckla samarbetet i
en miljo relaterad till stiftelsens verksamhet.
Under de ekonomiskt besvirliga dren
2009 och 2010 valde direktionen att inte
genomfora ndgra sddana resor och har
sedan dess tagit ett inriktningsbeslut som
innebir att vi bara gor en sidan resa per
mandatperiod, varvid vi passar pd att tacka
av avgdende ledaméter och funktionirer
samtidigt som vi far tillfille ate ldra kiinna
de nya ledaméterna under angenidma former
och de nya ledaméterna fir ta del av de
tidigare ledaméternas erfarenheter.

I augusti 2011 genomférdes en sidan s.k.
direktionsresa med den nya direktionen. Det
skedde genom en sjoresa under drygt ett
dygn, da vi férutom arbetet med ordinarie
styrelsefragor och erfarenhetsutbyte mellan
gamla och nya ledaméter och funktionirer

fick andas lite sjoluft.

Under 2011 har tvd medarbetare pa
kansliet slutat, nimligen Gosta Landell och
Ingrid AhL

Ingrid Ahl kom till oss fér fem &r sedan,
fran HKF. Ingrids kunskaper och hennes
engagemang for stiftelsens verksamhet och
for sjofolket har betytt mycket for stiftelsen.

Gosta Landell skulle jag vilja kalla for
stiftelsens skapare. Han har
inda sedan starten 1972
varit engagerad i stiftelsens
verksamhet och har dir haft
ansvaret for den 16pande
ekonomiska férvaltningen.
Han har alltid varit adjungerad
till stiftelsens direktionsméten
for att foredra och redovisa
det ekonomiska liget och han
har under alla &r medverkat
till ate stiftelsen har en mycket
vilskdtt ekonomi. Gosta

Landell har en enastiende

kunskap och kompetens
och for direktionen var han
ett vandrande uppslagsverk
nir det giller bide ekonomi
och allt annat som berdrde stiftelsen.

Gosta Landell drog sig tillbaka vid den
aktningsvirda aldern av 87 ar!

Ett stort tack till Gosta och Ingrid.

Vi vet att 2012 kommer att bli ett mycket
bra 4r. En av anledningarna ir att 2012 dr
ett stort jubileumsar for stiftelsen som fyller
40 ar.

Jag har ocksé en forhoppning att svensk
sjofart kommer att f4 en skjuts framat
under 2012. Direktionen tar pd stort
allvar att vi méste ha en svensk sjofart
att prata om framdéver, allt for act vi ska
kunna vidareutveckla och kanske pa sikt
oka stiftelsens uppskattade verksamhet.

Vi hoppas att vi sett det virsta av den
internationella sjéfartskrisen och att 2012
blir ett bra sjofartsdr for alla inblandade.

Kenny Reinhold

Stiftelsens ordférande, Kenny Reinhold.
Foto: A. Kémpe



Historik och bildande

Statsmaktens intresse for sjofolket borjade
redan pé 1600-talet och de forsta samlade
bestimmelserna om sjéfolks arbetsvillkor
och tjinsteavtal fanns i skeppsmannabalken
11667 érs sjolag. Den 30 mars 1748 utfirda-
des det sa kallade kofferdireglementet eller
som det ritteligen heter "Kongl. Maj:ts
Nédiga Reglemente hwarefter Coopverdi-
Skeppare och Skeppsfolk hafwa sig at ritta”.
Redan den 18 maj samma ar dgde det for-
sta valet av sjomanshusdirektion rum infér
magistraten i Stockholm. Att det var ett
stort steg i sjofartsniringens historia framgér
av att det var Sver trettio skeppsredare
nirvarande och tjugoatta kofferdiskeppare.
Efter valet samlades Direktionen till det for-
sta protokollforda métet 1748.

Kongl. Maj:3

Nadige

REGLEMENTE,

Dravefter

Coopvacrdie - Seppare o Steppsfol

Doftoa fig ot xitta,

Gifivit Stockholm § SKAD: Rammaren thew 30 Marsii
1748.

Cum Gratia & Privilegio S Rz Majiis.

®TOCRKRHOLM, & nyo Tendt i Kongl. Tepdeviet, ,ss.

S4 sminingom tillkom
sjomanshus i flera hamnsti-
der, som mest i 47 stider.
Sjomanshusens verksamhet
leddes av en Direktion och en
anstilld sjpmanshusombuds-
man eller som han i bérjan
kallades “waterschouten”.
Sjémanshusen fick inkomster
pa olika site: Vid varje ater-
komst till svensk hamn fran
utrikes ort skulle ett fartygs
besittning erligga ”plitavgift”,

sedermera kallat "hyresavgift”.

I 1911 4rs sjomanshusférord-

ning faststilldes hyresavgiften
till en procent av de ombordvarandes l6ner.
Fartygen skulle ocksd vid hemkomsten fran
utrikes resor erligga "ldstavgift”, dven kallad
”sjomanshusavgift’, med nagra 6ren for
varje ldst som fartyget héll. Vidare tillfsll
de "béter” som inbetalats av sjofolk och de
vid rymning "férverkade hyrorna” sjomans-
huset. Kollektmedel upptogs for sjofolk en
gang om dret fram till 1888.

Av sjomanshusens inkomster var hyres-
och ldstavgifterna de visentliga. De 6vriga
var mer eller mindre forsumbara.

Bland arbetsuppgifterna for sjpmanshusen
kan nimnas understod till orkeslésa sjomin,

gratial till inkor och andra nédlidande, fast-
stillande av I6ner till sjominnen, inflytande
over navigationsundervisningen, monstring,
fartygsregistrering med mera.

S& sméningom kom dessa uppgifter att
tas Gver av statliga myndigheter och fackliga
organisationer. Sjomanshusen bérjade suc-
cessivt liggas ned under 1900-talet for att
till slut helt upphora 1969. De kvarvarande
tillgAngarna fordes 6ver till lokala sjdmans-
husstiftelser.

I beslut den 5 maj 1972 foreskrev Kungl.
Maj:t att en stiftelse benimnd Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus skulle inrdttas och att
stiftelsen fore den 1 juli 1973 skulle 6verta
de hittillsvarande sjomanshusstiftelsernas
tillgdngar och forpliktelser pé sitt och i den
ordning Sjéfartsverket bestimde i samrad
med den nya stiftelsen. Till den nya stif-
telsen skulle ocksd overforas de av Sjofarts-
verket forvaltade s kallade gemensamma
sjomanshusmedlen. Vidare skulle stiftelsen
ta 6ver den forvaltning av givo- och dona-
tionsmedel som tidigare sjdmanshusstiftel-
serna utovat.

De samlade tillgingarna uppgick till ett
marknadsvirde av 20,8 Mk, vilket redovi-
sades som fondkapitalets bokférda ingdngs-
virde i den nybildade Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus. Av beloppet utgjorde 4,0 Mkr
donationsmedel. Under slutet av 1970- och
bérjan av 1980-talet har Stiftelsen mottagit
ytterligare 4,3 Mkr for forvaltning. De totalt
mottagna medlen om salunda 25,1 Mkr
motsvarar i dagens penningvirde ett totalt
belopp om 139,3 Mkr vid omrikning enligt
KPI-index. Stiftelsens bokférda bundna
kapital uppgar per 11-12-31 till 180,2 Mkr
vartill kommer orealiserat évervirde om
130,7 Mkr.

Skeppsliisten iir et gammalt mart pa ett fartygs
lastformaga. 1 list = den tyngd/last som fordrades
[for att trycka ner ett fartyg frin lossvattenlinjen
till lastvattenlinjen. Frin dr 1726 motsvarade det
2448 kg, men frin 1863 anviinds i stiller begreppet
nyléist om 4250 kg. Ar 1874 ersattes begreppet liist
av registerton.




Direktionens arbete

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utévar sin
bidragsverksamhet utgiende frdn stadgar
faststillda av Kungl. Maj:t den 5 maj 1972.

1. Stiftelsens indamal ir att vid framtri-
dande behov bistd personer och anhériga till
dem som ir eller har varit verksamma inom

sjomansyrket.

2. Stiftelsen skall i dvrigt verka till nytta
och gagn for sjéfolket.

Bland de omriden som utan inbordes ord-

ning skall beaktas kan nimnas:
* artt frimja utbildning,.

e att verka for forbittrad sikerhet, arbets-
miljé och trivsel for sjofolk. Detta kan
ske genom stdd till forskning och utveck-
ling pa nimnda omréden, uppmuntran

av forslagsverksamhet med mera.

* att beléna forganstfulla sjoriddnings-

insatser.

Direktionen bestir av fem ledaméter. For
varje ledamot finns en personlig ersittare.
Ledaméter och ersittare utses av Sjofartsver-
ket. Mandatperioden ir tre &r med bérjan
den 1 maj. Av ledaméterna utses tvi efter
forslag av Sveriges Redareférening, en efter
forslag av Sveriges Fartygsbefilsforening, en
efter forslag av Sjobefilsforbundet och en
efter forslag av SEKO Sjofolk.

Direktionen utser inom sig ordférande
och vice ordférande. Vid direktionens méte
den 3 maj 2011 valdes Kenny Reinhold som
ordférande och Christer Themnér som vice
ordférande f6r mandatperioden.

Direktionen har under ret hallit fyra
protokollférda sammantriden och till ett
av dessa har representanter for Sjofarts-
verket och Kammarkollegiets Fondbyrd
varit inbjudna for att fi en allmin inblick i
verksamheten och, nir det giller Fondbyrin,
for att liamna information om de virdepap-
perskonsortier byrin forvaltar vad giller
placeringsstrategi, marknadslige med mera.

Ordinarie:

Kenny Reinhold, ordférande
Christer Themnér, vice ordférande
Hékan Friberg

Bengt Eurén

Christer Lindvall

Fér mandatperioden 1 maj 2011 — 30 april 2014

har Direktionen foljande sammanséttning:
Erséttare:
Karl-Arne Johansson SEKO Sjofolk
Karl-Erik Finnman
Roger Lindgren
Louise Langley
Jorgen Lorén

Sjobefalsforbundet

Sveriges Redaref6rening
Sveriges Redaref6rening
Sveriges Fartygsbefélsférening

Direktionen. Foto: A. Wéllhed




Stiftelsens tack for 1ang och trogen tjanst till Ingrid Ahl och Gosta Landell.
Foto: C. Nordling

I anslutning till ordinarie sammantride i
augusti genomforde direktionen en resa pd
M/S Nordlys mellan Bergen och Trondheim.
Utdver direktion och kansli deltog avgangna
ledaméter och hedersledaméter. Syftet med
resan var att méjliggora erfarenhetsutbyte
mellan gamla och nya direktionsledaméter i
en miljo som ir relaterad tll stiftelsens verk-
samhet. Under resan genomf6rdes avtackning
av avgiende ledaméter och funktiondrer.

Stiftelsens Presidium har hallit tre och Stif-
telsens Placeringsutskott tvi protokollférda
sammantridden under 4ret.

Stiftelsen stdr under tillsyn av Sjofartsver-
ket. Som tillsynsman tjanstgdr chefsjuristen
vid Sjéfartsverket, Gunilla Malml6f.

Stiftelsen dr sedan 2009-12-14 registrerad
i Linsstyrelsens i Stockholms Lin stiftelse-
register. Registreringen medforde att tillsyn
over Stiftelsen utovas av Sjofartsverket och
Linsstyrelsen i Stockholms Lin.

For att indra detta forhallande och for att
modernisera stiftelsens stadgar gjordes under
2010 en framstillan om permutation hos
Kammarkollegiet.

Kammarkollegiet klargjorde med beslut
2011-02-09 att Sjofartsverket fortsatt skall
vara ensam tillsynsmyndighet for stiftelsen.

Kammarkollegiet medgav 2011-02-28
stiftelsen permutation avseende foreslagna
indringar i stiftelsens stadgar.

Sjdfartsverket meddelade 2011-06-09 re-
viderade "Foreskrifter for Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus medelsférvaltning m m”.

Stiftelsens direktion fattade som en f5ljd
av ovan redovisat 2011-08-25 beslut om ind-
ring i stiftelsens stadgar.

Arvoden och traktamenten

Som framgar av not 7 har i fasta arvoden till
ordféranden och vice ordféranden utgdrct
sammanlagt 30 0oo kr.

Till ordféranden i Granskningsgruppen
har utgdtt arvode om 5 500 kr. Hirutéver
har for varje sammantride/forrittning utgtt
arvode om 3 500 kr till de ledaméter som va-
rit ndrvarande, vilka belopp jimte sedvanliga
traktamenten och reskostnader férdelats som
forriteningskostnader pa de aktiviteter sam-

mantridena eller forrittningarna avsett.

Personal

Kansliet har haft tre deltidsanstillda.

e Kanslichef: Christer Nordling

* Kanslist: Ingrid Ahl. Inger Ornquist
frin 2011-12-01

e Ekonomiansvarig: Olav Johansen

Loner och erséttningar (tkr):

2011 2010
Loner 1087 891
Arbetsgivaravgifter 153 79
Pensioner och pensionspremier 52 51
Sarskild I6neskatt pa pensioner och pensionspremier 13 13
Totalt 1305 1034




Bidragsverksamheten 2011

Bidragsverksamheten bedrivs och redovisas
inom f6ljande omriden:

e Gratial

 Akut hjilp

e Stipendier

¢ Utbildningsstod

e Forskning och utveckling
e Kultur

¢ Beloningar

* Opvriga bidrag
Siffror inom parentes avser 4r 2010.

Gratial 2 775 tkr (2 486)

Gratial utgér efter Direktionens prévning
till personer som ir eller har varit verk-
samma inom sjdmansyrken och till sidana
personers nirmaste anhoriga. Riktlinjer
for att erhalla gratial 4r att vederbdrande
sjoman har haft cirka 75 minader tll sjoss
och har en 4rsinkomst understigande 150
000 kr fér ensamstiende och 250 ooo kr for
sammanboende. Gratialbeloppet ir fran ar
2011 hoje till 14 tkr/ér.

Antalet gratialister utvisar en successiv
minskning. Antalet gratialister utgjorde
1975/76 1 565 personer.

Under 2011 har gratial utbetalts till totalt

196 personer.

Akut hjalp 105 tkr (59)

Ekonomiskt bistind i form av ett engdngs-

belopp kan utgd till ombordanstilld vid
uppkomna situationer/behov inom omri-
den som egen hilsa, egen f6rsérjning, eget
boende eller egen omskolning pé grund av
arbetsskada.

Under 2011 har 10 personer erhéllit akut
hjilp.

Stipendier 2 046 tkr (1 787)

Stiftelsen stodjer elever under utbildning
med:

— Individuella stipendier
Studerande vid svensk sjéfartshogskola
eller som genomgédr magister- eller master-
utbildning vid sidan har méjlighet att
soka individuellt stipendium for 6kade
kostnader for dubbelt boende och/eller for
forsorjningsplikt av barn under 18 ar.
Samma méjlighet har svensk studerande
som genomgar motsvarande utbildning vid
utlindsk/internationell sjéfartshogskola.
Under 2011 har 143 studerande beviljats
individuellt stipendium.

— Lokal utdelning

Stiftelsen avsitter drligen medel att utnyttjas
lokalt vid skola/sjofartshogskola med ut-
bildning syftande till sjomans- och sjébefils-
yrken. Medlen férdelas i proportion till
antal elever vid respektive skola/hdgskola.
Medlen disponeras av prefekt/rekror till

studieresor, premier, stipendier, examens-

Befalhavare David Gutierrez och dverstyrman Per Axelsson pa M/T Tellus fick beloning 2011 for sin relingsvagn for landgang.
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Nya foljebatar till Vitsgarns seglarskola. Foto: R. Wendt

arbete eller annat indamél som gynnar
eleverna och studiemiljén vid skolan/hog-
skolan. De tilldelade medlen skall tydligt
kunna knytas till indamalet undervisning
eller utbildning”.

Under 2011 har 7 skolor/sjéfartshégskolor
tilldelats lokala medel.

Utbildningsstdd 830 tkr (288)

Stiftelsen kan limna st6d till sjofartshog-
skola eller skola som bedriver sjéfartsin-
riktad gymnasieutbildning eller annan ut-
bildning som leder till behérighet till sjoss.
Stod kan dven ges till annan utbildnings-
anordnare som bedriver utbildning som
syftar mot sjdmansyrket.

Stodet skall avse dtgirder som bidrar till
att utveckla forutsittningarna att bedriva en
bra och siker utbildning eller atgirder som

forbittrar elevernas studiemiljo.

Som exempel pa sddant stdd under 2011
kan nimnas:
Sjofartshogskolan i Kalmar — 200 thr

Inkép och driftsittning av ny kommunika-

tionsutrustning till skolans DP-simulator.

Sjofartshogskolan i Kalmar — 490 thkr
Anskaffning av ny MOB-bat (ManOver-

Board) till skolans 6vningsfartyg M/S
Calmare Nyckel.

Foreningen M/S Atene — 65 thr

Ink8p av ny sikerhetsutrustning.

Vitsgarns Seglarskola — 75 thkr
Anskaffning av nya foljebatar.

Forskning och Utveckling
3 752 tkr (3 293)

Stiftelsen stodjer forskning och utveckling
(FoU) som ir till gagn for sjéfolk inom
omradena sikerhet, arbetsmiljé och trivsel
for sjofolk. Stiftelsens stod kan avse helt eller
del av projeke. Stiftelsen foljer respektive
projekt genom deltagande i referensgrupp
eller motsvarande.

Under 2011 har stdd riktats mot nedan-
stdende projekt. I rubriken angivna belopp
avser Stiftelsens totala satsning pa det
aktuella projekeet.

Maskinrums ergonomi och

sikerhet - 13 859 thr

Stiftelsen beslutade 2006 att totalfinansiera
inrittandet av en ny forskartjinst vid
Chalmers inom omridet "Maskinrums
ergonomi och sikerhet” under aren 2006-
2008.

Malsiteningen med forskningen dr att
forbittra arbetsmiljon, sikerheten och effek-
tiviteten i maskinrummet samt att ta fram
forslag till nya nationella och internationella
regelverk.

Stiftelsen har senare beslutat att fort-
satt limna stéd till Chalmers under 4ren
2009-2015. Tjinsten utformades under ren
2006-2009 som en doktorandtjinst. Under
de resterande 4ren planeras tjinsten for en
Universitetslektor/Docent eller liknande
som tillsitts efter sedvanligt annonserings-
och ansékningsforfarande.

Doktorandtjinsten har fram till 2010 upp-
ritchéllits av sjdingenjoren Monica Lundh.

Monica Lundh doktorerade 2010-06-11
med avhandlingen ”A life on the Ocean
Wave. Exploring the interaction between the
crew and their adaption to development of
the work situation on board Swedish mer-
chant ships”.

Som en f6ljd av detta utlystes tjansten
under 2011 och tillsattes 2011-06-01. Tjdns-



ten innehas nu av universitetslektor Monica
Lundh.

Under 2011 har kostnadsférts 1 250 tkr
och under dren 2006 — 2009 4 046 tkr.

Doktorandtjinst vid Kalmar
Sjofartshigskola - 1 530 thkr
Kalmar Sjéfartshogskola har ambitionen att
oka den akademiska kompetensen. Stiftelsen
har beslutat att bidra till denna utveckling
genom att finansiera en doktorandtjinst
under dren 2009 — 2011. Doktoranden, sjo-
kapten Fredrik Hjort, beriknas ligga fram
sin licentiatavhandling i borjan av 2012.
Under 2011 har kostnadsférts sto tkr.

First Responder Safe Transfer,
FRST - 300 thr

Sjériddningssillskapet utvecklar tekniken
att vid livriddning dill sjoss utnyttja
Rescuerunners i samverkan med ett storre
moderfartyg. Medfinansiirer r Stena Line
AB och Safe at Sea AB.

Beloppet ir utbetalt under 2008. Projektet
ir dnnu inte avslutat.

First Responder Safe Transfer
— Niista steg - 600 thr

Stiftelsen har beslutat att stodja den fortsatta
utvecklingen av FRST till ett fullvirdigt
riddningssystem. Malet 4r att genom
att testa utrustningen i olika steg under
realistiska forhallanden kunna rekommen-
dera IMO att utveckla regelverket s att de
nya systemen accepteras internationellt och
att en gemensam ny standard for ombord-
tagning skapas.

Beloppet ir kostnadsfort 2008-12-31.
Projektet r dnnu inte avslutat.

AILS pa FRC - 45 thr
For samtliga fartyg 6ver 300 bruttoton i
internationell trafik samt lastfartyg dver soo
bruttoton i icke internationell trafik finns
krav att AIS — Automatic Identification
System — skall vara installerat ombord.
Genom att dven installera AIS pd en
FRC — Fast Rescue Craft — bor ett antal
fordelar st att vinna, t ex att:

* alltid fran bryggan kunna ha kontroll pa
var fartygets FRC befinner sig.

¢ FRC kan ses frin MRCC inom VTS-

omraden.

o effektivare kunna leda FRC-féraren i
sokarbetet.

Projektet avser att genom prov och férsok
visa pa dessa fordelar. Projektledare dr
Christopher Ringhagen.

Projektet har varit vilande under 2011.

Arbete och dldrande inom

svensk sjofart - 2 288 thkr

Inom Kalmar Sjébefilsskola drivs ett
forskningsprojekt med syfte att kartligga
arbetsmotivation, upplevd arbetsmiljé och
attityder till dldre arbetskraft inom svensk
sjofart samt hur dessa aspekter relaterar till
varandra och till alder.

Projektledare 4r forskaren Carl Hult.
Under 2011 har kostnadsférts 6o2 tkr. Pro-
jektet dr avslutat 2011-12-31 och slutrapport
limnas under véren 2012.

Se artikel sida 23.

System for siker verifiering av
hytter och publika utrymmen pa
passagerar-farjor — 120 thr
Stiftelsen stodjer ett projekt med syfte att
utveckla ett databaserat system for siker
verifiering av utrymningslidget ombord
pa stora passagerarfartyg. Systemet, som
ir streckkodsbaserat, utvecklas och testas
ombord M/S Finnsailor.
Projektledare ir sjokapten Sten Hallstrom.
Beloppet ir kostnadsfort under 2008.
Projektet har slutredovisats under 201r.

Carl Hult, Kalmar sjofartshdgskola.

M/S Stena Jutlandica dér proven med FRST genomfors. Foto: K. Bang
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Fartygs dynamik — 1 750 thr

Fartygs dynamiska stabilitet och dartill
hérande effekter som parametrisk exciterad
rullning har uppmirksammats genom ett
flertal incidenter dir fartyg drabbats av
extrema rullningsrorelser i relative besked-
liga sjotillstind, med konsekvenser for sévil
sikerheten, sjdmins arbetsmiljd, som for
transportkvaliteten. Problemets fornyade
aktualitet ar kopplat till den senaste tidens
utveckling av relativt extrema skrovformer,
framfér allt for container- och RORO-
fartyg, for minimering av framdrivnings-
motstind och maximering av lastkapaci-
tet. Dynamisk stabilitet och parametrisk
rullning ir relaterat till komplexa ickelinjira
mekanismer och behovet av ytterligare
forskning ir stort.

Inom ramen for projeke “Fartygs dyna-
mik” bildas en forskargrupp med det 6ver-
gripande milet att méta sjofartsniringens
och samhillets behov av forbittrad sjo-
sikerhet, arbetsmiljd och transportkvalitet.
Aktiviteterna inom forskargruppen omfattar
utveckling av metoder, modeller och kriterier
for att beskriva och prediktera fartygs dy-
namiska stabilitet och parametrisk rullning
och dven andra aspekter relaterade till fartygs
dynamik, samt implementering och tillimp-
ning av utvecklade metoder, tekniker och
resultat vid analys och drift av fartyg.

I forskargruppen ingar representanter for
KTH Marina system, Wallenius Marine AB
och Seaware AB.

Forskningsgruppens arbete finansieras,
utdver av ovan nimnda organisationer, av
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus och Sjéfarts-

verket.

|da-Maja Hasselldv, projektledare for scrubberlaboratorium pa Chalmers Sjéfart och Marin Teknik. Foto: M. Hasselldv

Projektledare dr Anders Rosén KTH.
Under 2011 har 500 tkr kostnadsforts.
Se artikel pé sida 24.

Scrubberlaboratorium — 450 thr
Projektet syftar till att utrusta Chalmers
befintliga motorlabb, en 100kW fyrcylindrig
motor, med en scrubbermodul f6r studier
av (seawater) scrubbing som rokgasrenings-
metod. Scrubberlaboratoriet méjliggor savil
tekniska som miljokemiska och ekotoxik-
ologiska studier, samt kommer att anvindas
bade i forskning och undervisning.

Projektledare ir Ida-Maja Hasselldv,
Chalmers Sjofart och Marin Teknik. Under
2011 har 450 tkr kostnadsforts.

Se artikel pé sid 20.

Circle Raft (CR) — 590 thr

Projektet skall utveckla en prototyp till en
ny riddningsutrustning av “float-away”
karaketir. Utrustningen bestar av s ring-
element stuvade inuti varandra vilka forses
med nit i botten. Det cirkulira riddnings-
paketet skall tillverkas i autoklavhirdad
kolfiber. Den framtagna produkten skall
testas och godkidnnas av DNV.

Utveckling och tillverkning sker i sam-
arbete med Marstrdm Composite AB i
Vistervik. Den stérre CR-ringen utformas
for att kunna utgéra ett komplement till
RC 5, se nedan.

Projektledare dr Sven Sérelius. Under
2009 har 450 tkr kostnadsforts.

Sven Sorelius har under 2011 beviljats
yttetligare medel om 140 tkr for slutforande
av projekeet.

Medlen har kostnadsforts under 2011.



Utveckling av metod for ritnings-
granskning ur arbetsmiljoperspektiv vid
ny- och ombyggnad av fartyg — 300 thr
Vid Chalmers pdgar ett projekt som skall ut-
veckla en metod for att systematiskt granska
och utvirdera ett fartygs konstruktions-
ritningar ur ett funktions- och anvindar-
perspektiv med focus pd de arbetsuppgifter
som utférs ombord och under vilka férhal-
landen dessa utfors.

Det forvintade resultatet ir en metod-
handbok som kan anvindas vid planering
och konstruktion av ny- eller ombyggnad av
fartyg.

Projektledare dr Anna-Lisa Osvalder.
Under 2011 har 300 tkr kostnadsforts.

Se artikel sida 19.

Villkorade innovationslan

Rescue Capsule 5, RC 5 — 1000 tkr

Innovatdren Sven Sérelius har utvecklat ett
nytt sitt att ridda liv till sjoss. Genom att
utnyttja ett “float-away system” baserat pa
en riddningskapsel som nir fartyget sjunker
flyter ivig med besdttningen vil skyddad
inne i kapseln uppnis en storre sikerhet
jamfort med konventionella livbétar.
Féretaget Marstrom Composite AB i
Vistervik har tagit pd sig att utveckla en

version av kapseln, RC 5, som skall tillver-
kas av kolfiber.
Av lanet idr 900 tkr utbetalt.

Vingen — 1000 tkr

Innovatdren Hans Sjéblom har under
en lingre tid arbetat med ett system som
visentligt skall forbittra mojligheterna att
hitta en nédstilld person i vattnet.

Systemet bestar av en uppblisbar ”Vinge”
som forvaras i ett paket av ett cigarettpakets
storlek. Paketet kan appliceras pa t ex en
livvist. Vingen som fylls med helium ir si
aerodynamiskt utformad att den oavsett
vindhastighet haller sig pa den héjd som
medges av linan till den nodstillde, cirka
30 meter. Genom att Vingen ger ett mycket
stort radareko och dr méilad med starka
firger medges en mycket stor upptickes-
sannolikhet bade optiskt och med radar
vilket avsevirt kan snabba upp en sok-
operation.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionsldn om hégst 1 Mkr till Hans Sjéblom
for utveckling och test av en prototyp.

Electric Rescue Board — 450 tkr

En av initiativtagarna till den numera
vilkinda riddningsfarkosten Rescuerunner,
Fredrik Falkman, gir vidare och utvecklar

en dnnu mindre riddningsenhet. Detta

Sven Sorelius vid sin Rescue Capsule 5. Foto: C. Nordling
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Provkérning med Electric Rescue Board. Foto: F. Falkman

arbete ir nu redo for att verifieras med ut-
veckling av en fullt fungerande prototyp.

Projekeet Electric Rescue Board bygger pa
en modern standardiserad fixeringsbar som
utrustas med flytkraft och elektrisk fram-
drivning, till nigot som kan liknas vid en
surfriddningsbrida med elmotor. Med en
Electric Rescue Board kan en riddare utan
anstringning ta sig den sista biten, kanske
so till 100 meter, for att utfora sjilva ridd-
ningen med minimala risker fér skador. Den
nodstillde kan vid behov fixeras redan vid
riddningen och béren, som kan kopplas loss
frin ovriga enheten, kan sedan folja med
patienten i hela riddnings- och vardkedjan.

Malgruppen f6r Electric Rescue Board ar
sjoriddningsorganisationer, riddningstjinst,
badvakter, hamnar, seglarskolor, marina
installationer med flera.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionsldn om hogst 300 tkr till Fredrik
Industrial Design AB for utveckling och test
av ny prototyp av sjériddningskonceptet
Electric Rescue Board.

Under 2011 har lineramen utdkats
med 150 tkr.

Medbox — 300 thr

Projekt Medbox avser att forenkla distri-
bution, lagerhallning och kontroll av
foreskrivna mediciner och sjukvirdsmaterial
ombord. Konceptet bygger pa att en trans-
portsiker medicinbox fylls med mediciner
for fartygsapotek Br och B2. Boxen ersitter
sen det traditionella befintliga lagersystemet
ombord och placeras i sjukhytten i obru-
tet skick till dess att nigon medicin maste
anvindas vid sjukdomsfall.

D3 olika mediciner och sjukvardsartiklar

har olika utgingsdatum ar det tinkt att ett
rederis fyllda MedBoxar ska cirkulera 4rsvis
till och fran Skeppsapotek for kontroll och
utbyte av utgingna produkter och direfter
skickas till fartyg i turordning.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionslan om 300 tkr till sjokapten Sten

Ekelund.

Kultur
Sjomanshusmuseum, Uddevalla - 500 thr

Stiftelsen Sveriges Sjomanshusmuseum har
till indamal atc dterskapa ett sjomanshus
samt levandeggra och sprida kunskap om
sjomanshusen och sjofolkets levnads- och
arbetsvillkor.

Museet visar dels hur ménstring skedde
och ger historiska tillbakablickar. I en
sirskild avdelning skildras Krigsseglarna och
de svenska offer kriget skordade. Verksam-
heten bedrivs aret runt och intridet ir fritt.
I museet finns arkivmaterial tillgingligt for
forskning om fartyg och besittningar.

Museets verksamhet bedrivs i egen
fastighet som utan vederlag forvirvats frin
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen har beslutat att langsiktigt stédja
museets fortsatta verksamhet. Beslut tas med
tre &rs framforhallning. Beslut avseende 2015

fattas under 2012.

Sjofartens Kultursiillskap - 31 thr

Sjofartens Kultursillskap ér en ideell foren-
ing, dppen for alla intresserade av sjofart-
skultur i vid mening. Féreningens frimsta
syfte ir att 6ka det sjofareskulturella intresset
inom och utom sjofartsniringen.

Stiftelsen stodjer Kultursillskapet genom

att betala en arlig medlemsavgift och svara



for hyra av monter vid den arliga bokmissan
i Goteborg, se nedan.

Bok- och Biblioteksmidissan 2011 - 185 thr

Sjéfartsmontern, som under devisen ”S;jé-
fartskultur” arrangeras av Sjofartens Kul-
tursillskap, har traditionsenligt sponsrats av
Stiftelsen. I montern finns bocker om sjofart
att kopa eller bestilla. Flera kinda sjofarts-
forfattare presenterade sjilva sina verk bl. a.
berittade Ove Allansson om sin nyutkomna
novellsamling "Myteristen” och Torbjorn
Dalnis presenterade sin bok "Utkik 6ver sju
hav — en 30 4rs kavalkad”.

Montern blev som vanligt mycket upp-
mirksammad och besoktes bl. a. av kultur-
minister Lena Adelsohn-Liljeroth.

En av héjdpunkterna under missan var
utdelningen av Stiftelsens Litteraturpris
2011 som tilldelades de tva finlandssvenska
forfattarna Thure Malmberg och Pir-Henrik
Sjostrom.

Priset om 20 000 kr delades ut av Stif-
telsens ordférande Kenny Reinhold som
redovisade prismotiveringen:

"Den svensk-finska firjetrafiken bor inte
betraktas som enbart flytande jiteehotell och
ndjespalats. Den ir en livlina f6r handelsut-
bytet mellan grannlidnder och en betydande
arbetsplats for flera tusen svenska och
finlindska sjdanstillda.

Firjetrafiken gor det mojligt for svenskar
och finlindare att beséka och lira kinna
varandra. Finland har exempelvis en rik
svensksprakig litteratur act bekanta sig med,
i hog grad dven pd maritima omraden.
Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus vill uppmirk-
samma tv4 finlandssvenska forfattare som
fortjanstfulle har bidragit till denna skatt.
Samtidigt vill Stiftelsen peka pé betydelsen
av firjesjofarten mellan linderna.

Skriftstillaren och forskaren Thure
Malmberg samt journalisten och forfattaren
Pir-Henrik Sjéstrom har bide tillsammans
och var for sig kraftfullt bidragit till var kun-
skap om den svensk-finska firjesjéfarten.
Gemensamt har de gjort det i jubileums-
verket "Bore 1897-1997: Ett sekel finlindsk
sjofart”, som berdttar om en av pionjirerna
bakom Silja Line.

Thure Malmberg har en diger meritlista
som starkt maritimt engagerad redaktdr
pa Hufvudstadsbladet under manga ar och
forfattare till en rad vackra och vilskrivna
maritima skrifter. Diribland finns gedigna
verk till Silja Line’s 25-, 40- och so-arsjubi-
leer. Till det sistnimnda, 4r 2007, utkom
Malmbergs praktverk “Femtio ar med Silja”.
Malmberg har ocksa byggt upp ett omfat-
tande sjdarkiv, som har stillts till den mari-
timt intresserade allminhetens forfogande.

Pir-Henrik Sjéstrom ir kind inom den

Litteraturpristagarna Thure Malmberg och Par-Henrik Sjostrdm omgivna av Christer Nordling och
Kenny Reinhold. Foto: T. Dalnas
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2011 ars beldningsmottagare. | mitten star arets hedersgést och beldningsutdelare
Ann-Catrine Zetterdahl, Sjofartsverkets generaldirektér. Foto: T. Dalnas

svenska sjofartskretsen i sin egenskap av
flitig medarbetare i Sjéfartstidningen och
dess engelsksprikiga systerorgan Shipgaz.
Med stor kunskap och stilistisk forméga
presenterar han bland annat den nordiska
farjesjofarten for en bred publik. I det digra
prakeverket ”Vigen 6ver havet” som utkom
2009 berittar han Viking Line’s mang-
skiftande historia pa ett informativt och
medryckande sitt.

Direktionen anser att Thure Malmbergs
och Pir-Henrik Sjostroms insatser for att
belysa den symboliska bron mellan Sverige
och Finland gér dem mycket vil fértjinta av
Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus litteraturpris
2011.

Stad till forfattare m.fl.

Som exempel kan nimnas:

Stefan F Lindberg mfl — 30 thr

For paborjandet av projektet "De sista

svenska sjominnen”.

Peter Skanse, Bitdokgruppen — 50 thr

For tryckning av tvd memoarsamlingar

*  ”Morfars brev hem. Om livet till sjoss
1873-1895” av Anders Parrow

e 7Breven frin barken Limari” av Mona
von Jelenik.

BELONING 2011 785 tkr (732 tkr)

Stora anstringningar har gjorts for att gora
Stiftelsens beldningsverksamhet kind inom
sjofartsniringen och framfér allt bland sjo-
folket. Saledes har annonsering skett i savil
fackpress som pd bemanningskontoren pd
Filippinerna.

Arets beloningar delades ut den 4 maj i Sj6-
riddningssillskapets lokaler ute i Lingedrag.

Hedersgist och beldningsutdelare var
Sjdfartsverkets generaldirektor Ann-Catrine
Zetterdahl.

Hogtiden inleddes med ett vetenskapligt
seminarium dir ndgra av stiftelsens projekt
redovisades. Anders Rosén, KTH presen-
terade projektet “Fartygs dynamik”, Sten
Hallstrom projekeet ”Utrymningssystem
EAS” och Fredrik Falkman projektet Elec-
tric Rescue Board”.

Arets beléningar och stipendier tillfoll
drygt 40 personer varav flertalet var
nirvarande.

Flertalet beloningar avsig tekniska inno-
vationer, i minga fall med tydlig biring pa
sikerheten ombord, men traditionsenligt
belonades dven flera framstiende sjoridd-
nings- och idrottsinsatser.

Alla beléningar med motiveringar framgar
av foldern "Beloning 2011”. Foldern, som
kan himtas frin Stiftelsens hemsida www.



sjomanshus.se, ir tillsammans med Stiftel-
sens ”Arsberittelse 2010” utsind till samtliga
svenska handelsfartyg.

Under Stiftelsens hogtid delades ocksd
det nyinstiftade INSJO-priset ut. Priset
tillfaller person som pé ett forgjanstfulle
sitt engagerat sig i arbetet med INSJO
avvikelserapporteringssystem.

Som sista programpunke bjod SSRS pé en
mycket uppskattad demonstration av aktuell
livriddningsutrustning dir dven tillfille gavs
att handgripligen "préva pd’.

De belonade hyllades avslutningsvis
med en vilsmakande lunch p& Lingedrag

Virdshus.

Ovrig verksamhet

Krigsseglarna — 21tkr
Sjéomanskyrkan i Sverige arrangerar i nira
samarbete med Sjomanshusstiftelsen pa
olika platser i Sverige en arlig minneshgtid
for svenska krigsseglare. Hogtiden dger rum
under september/november.

Under 2011 har minneshogtider dgt
rum i Uddevalla, Géteborg, Helsingborg,
Karlstad, Malmé, Halmstad och Stockholm.

Antwerpenseglarna — 30 thkr

I den svenska sjomanskolonin i Antwerpen
ir fa fortfarande aktiva, de flesta ir pension-
erade och har uppnartt hog alder. Dessa far
genom Foreningen Antwerpenseglarna hjilp
med hembesdk, ledsagning vid sjukhusbesok
och kontakt med myndigheter. Féreningen
haller manadsméten i egen hyrd lokal.

Brostroms Pensionerade Befiilhavare

och Maskinchefers Klubb — 10 thr
Klubben, som tidigare fatt stod f6r sin
verksamhet frin Brostroms, soker stod

for genomforande av sitt 6o-arsjubileum.
Nuvarande 4dgare Maersk limnar inte lingre

nagra bidrag.

Wista Sweden — 10 thkr

Wista Sweden genomforde en stor inter-
nationell konferens den 14-16 september i
Stockholm.

Stiftelsen bidrog hirvid som ”Bronze

Sponsor”.

Sjofartsidrott — 10 thr

St. Olavsloppet, som etablerades redan 1988,
ir en landsvigsstafett mellan Trondheim
och Ostersund. Loppet har fitt sitt namn
efter den norske kungen Olav Haraldsson
som regerade mellan 1015-1030. Kung Olav
stupade i slaget vid Stiklestad den 29 juli
1030. Efter detta blev kung Olav Nordens
helgon.

Lagen som deltar i St. Olavsloppet 4r
allt fran elitlag, foretagslag till familjelag.
Loppet bestar av fyra dagsetapper ver

Forslag till
"Beloning 2013”

33 mil, den storsta delen av loppet
gér pd asfalterad vig i den vackra

fallvirlden.
Ett lag bestdende av sjdfolk frin

insands fore
1 november 2012

den norska och svenska handels-
flottan, Team Seafarer, var anmilda

i klassen Motion Mix. Tyvirr tvinga-

des den norska lagdelen dven i dr limna
dterbud medan de svenska sjéfararna med
framgdng sprang strickan Norska grinsen —
Ostersund.

Trots nigot reducerad deltagarskara
— dven det svenska laget drabbades av
dterbud — avverkade Team Seafarers sin del
av den 24:e upplagan av St Olavsloppet
hela 17 minuter snabbare in under 2010 ars
upplaga.

Stiftelsen sponsrade den svenska lagdelen
med overaller och tivlingsdrikeer mirkta
med Stiftelsens logga.

Lag Team Seafarer efter St. Olavsloppet. Foto: A. Swensson
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Bidragsverksamheten under 1972/73-2011 (tkr)

1972/73-76/77

1977/78-81/82

1982/83-86/87

1987/88-91/92

1992/93-1996

1997-2001

2002-2006

2007

2008

2009

2010

2011

Totalt

2753
80%
3736
56,7%
3872
37,8%
7561
32,4%
12945
35,6%
18272
31,6%
19439
31,33%
3514
29,84%
3120
20,16%
2649
26,68%
2486
26,03%
2775
24,94%
83122

>
=
C

=
=
o
©

48
1,4%
23
0,4%
53
0,5%
148
0,6%
426
1,1%
606
1%
693
1,11%
95
0,80%
82
0,53%
90
0,90%
59
0,62%
105
0,94%
2428

Jaipuedns

213
6,2%
1155
17,5%
2722
26,6%
5414
23,3%
8823
24,3%
19057
32,9%
15661
25,24%
2379
20,20%
2309
14,92%
1597
16,09%
1787
18,71%
2046
18,39%
63 163

pQIssBUIUPIIgIN

225
6,5%
794
12%
840
8,2%
1193
5,1%
3386
9,3%
3896
6,7%
5748
9,26%
831
7,05%
4957
32,04%
75
0,76%
288
3,02%
830
7,46%
23 063

Buipoann
Yoo Bujums.io

38
0,6%
818
8,0%
5605
24,0%
6752
18,6%
7364
12,7%
12109
19,51%
2729
23,17%
3457
22,34%
3989
40,18%
3293
34,48%
3657
32,87%
49 811

Inger Ornquist tar éver rollen som kanslist efter Ingrid Ahl. Foto: C. Nordling

87
0,9%
1039
4,5%
1190
3,3%
4467
7,7%
4549
7,33%
794
6,74%
725
4,69%
780
7,86%
805
8,43%
867
7,79%
15303

Jebuiugjeg

67
2%
608

9,2%
1625
15,9%
1929
8,3%
2186
6%
3202
5,5%
3639
5,86%
1271
10,80%
807
5,22%
748
7,53%
732
7,66%
785
7,06%
17 599

Belpiq eBUAQ

136
3,9%
237
3,6%
223
2,1%
412
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Metod fOr att systematiskt granska
fartygsritningar ur ett arbetsmiljoperspektiv

Genom finansiering fran Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus har vi fatt méjlighet att
utveckla en metod for att systematiskt
granska och utvirdera ett fartygs konstruk-
tionsritningar ur ett arbetsmiljéperspektiv.
Ett flertal studier inom sivil sjéfarten som
andra branscher visar att ergonomiska brist-
er i en arbetsplatsutformning dkar risken
for kostsamma driftstorningar och olyckor
som kan skada bdde minniska, miljo och
egendom. Det ir darfor vikeigt att redan
vid planeringen av ett nytt fartyg eller av en
stérre ombyggnad anpassa fartygets arbets-
miljo efter minniskans fysiska och mentala
formédgor och begrinsningar. Ju tidigare
allvarliga brister i den framtida arbetsmiljén
kan upptickas och atgirdas desto bittre,
eftersom det dr bade kostsamt och inte alltid
mojligt att gora dndringar nir fartyget vil
har byggts klart.

Innan ett fartyg byggs eller byggs om for
en svensk bestillare ska fartygets ritningar
limnas in som underlag f6r Transportstyrel-
sens tillsyn och bedémning av fartygets sj6-
virdighet, arbetsmiljé och boendemiljs. En-
ligt arbetsmiljdlagen ska dven personalen pa
fartyget eller deras arbetstagarorganisation
ges mojlighet att komma med synpunkter
pa ritningarna. Det finns flera fordelar
med att involvera personalen i en design-
process. Bade som anvindare och utforare

tillfér de viktig praktisk kunskap om vilka

Ritningsgranskning. Foto: C. Osterman

arbetsuppgifter som utfors pa ett fartyg och

Cecilia Osterman
Arbetsmiljéingenjor och
Sjdingenjér, CTH, Goéteborg
cecilia.osterman@chalmers.se

under vilka olika férhillanden uppgifterna
ska utrittas. Denna praktiska och verklig-
hetsférankrade kunskap ir inte alltid kind
av de som ritar och konstruerar fartyget.

Anna-Lisa Osvalder

Bitr. professor i manniska
maskinsystem, CTH, Géteborg
anna-lisa.osvalder@chalmers.se

Dessutom bidrar personalens delaktighet till
ett 8kat lirande for alla involverade i design-
processen samt en acceptans hos personalen
for det slutliga [6sningsforslaget.

Det ir inte alltid si enkelt att bedéma
hur den firdiga arbetsmiljon kommer att se
ut genom att enbart titta dvergripande pa
ritningar. Det krivs bide kunskap och vana
att forestilla sig en korreke bild av hur det
faktiskt kommer att se ut i verkligheten. Ett
vanligt forfarande vid ritningsgranskning ir
att man utifrin tvidimensionella 6versikts-
eller detaljritningar forsoker bedoma om
utforandet uppfyller de lagkrav som finns.
Ritningarna finns dd i pappersform eller
digitalt. Det finns ocksd programvaror pd
marknaden som hjilper till att visualisera
resultatet tredimensionellt och att man kan
vandra runt och se miljon frin olika pers-
pektiv. Ett vanligt exempel fran vardagslivet
ir t ex programvaror som gor det méjligt atc
planera och rita sitt nya kék eller badrum
sd att man kan f& en uppfattning om hur
det kommer att se ut innan man bestiller.
Ytterligare ett sitt att representera verkliga
miljder pd r att anvinda sig av skalmodeller
eller mockuper i papp, plast eller tra.
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Oavsett om verkligheten i4r representerad

med tva- eller tredimensionella ritningar
eller skalenliga modeller, 4r det fortfarande
noédvindigt ate fundera éver vilka uppgifter
och funktioner som ska utféras vid de olika
arbetsplatserna. Metoden som utvecklas
i detta projekt innebir ett systematiskt
angreppssitt for att utvirdera ett fartygs
konstruktionsritningar eller skalmodeller ur
ett funktions- och anvindningsperspektiv,
snarare dn ur det mer klassiska férhéllnings-
sittet dir 6verensstimmelse endast med
gillande lagkrav avseende arbetsmiljé star i
fokus. Metoden fokuserar pé och utgar fran
de arbetsuppgifter som utfors ombord un-
der olika forhallanden i olika miljder. Klas-
sisk hierarkisk uppgiftsanalys och linkanalys
ligger till grund f6r angreppssittet.

I metoden kan man anvinda sig av olika

sdtt att representera verkligheten pa for
den systematiska granskningen. Vilken
slags representationsmodell (tva- eller tre-
dimensionella ritningar, skalmodeller etc.)
man viljer beror pd vad som ir prakriske
och ekonomiskt rimligt i det enskilda
fallet. Ofta kan en kombination av olika
modeller vara anvindbara under olika

faser i designprocessen. En systematisk
iterativ granskning bidrar till ett effektivare
utvecklingsarbete dir brister och tinkbara
forbattringsmojligheter kan upptickas och
atgirdas i ett tidigt skede. Ddarmed minskar
dels nédvindiga och kostsamma om- och
tillbyggnader for att uppfylla gillande regler,
dels minskar risken for uppkomst av ohilsa
och olycksfall.

Metoden ir framtagen for att enkelt
kunna anvindas av personer utan om-
fattande vana och kunskap i att tolka
tekniska ritningar, till exempel av fartygets
skyddsombud eller annan personal ombord.
Andra anvindargrupper inkluderar rede-
rier, fartygskonstruktdrer samt inspektdrer
fran klassificeringsbolag, myndigheter,
forsikringsbolag med flera.

Fér nirvarande arbetar vi med ytter-
ligare vidareutveckling av metoden si den
ska fungera som en enkel, informativ och
strukturerad manual for granskning av
fartygsritningar med avseende pé arbets-
miljosaspekter. Under aret kommer meto-
den testas pd ett antal intressegrupper och
resultatet utvirderas, for att fi fram under-
lag till eventuell ytterligare modifiering,.
Metoden beriknas vara firdig, dokumen-
terad och tillginglig for fritt anvindande i
slutet av 2012.

Renare avgaser med seawater scrubbing

Under hésten 2011 har sjéfartens nya svavel-
regler debatterats flitigt i Sverige, dir vi allt
sedan 1970-talet haft ett stort engagemang i
nationell och internationell strivan efter att
minska utslippen av férsurande svaveloxi-
der. De negativa hilso- och miljoeffekterna
av dessa forsurande gaser r vil doku-
menterade och orsakar arligen samhillet

stora kostnader. Regelverken har gradvis
skirpts for landbaserad verksamhet, dir
man dvergate till anvindning av lagsvavliga
brinslen. Regleringen av sjofartens utsldpp
av svaveloxider har dock linge slipat efter
och i bérjan av 2000-talet prognosticerades
sjofartens utsldpp i Europa att dverskrida
motsvarande landbaserade utslidpp redan ar



2020, om inte atgirder vidtogs (Box 1). Mot
denna bakgrund beslutade IMO att revidera
MARPOL Annex VI och infora en gradvis
minskning av hogsta tillatna svavelhalt i
fartygsbrinsle (Box 2).

For att kunna uppfylla de skirpta kraven,
och minska sjéfartens utslipp av svaveloxider
finns idag tvd alternativ. Det ena ir att byta
till ett renare, men dyrare, lagsvavligt brinsle.
Utdver den 6kade brinslekostnaden kriver
bytet till ligsvavligt brinsle dven anpassning
av exempelvis val av smorjoljor i maskin.
Faller valet pa LNG (Liquified Natural Gas),
som ir naturligt svavelfri, krivs helt nya ruti-
ner och dndringar av sivil tekniska konstruk-
tioner som infrastrukeur for bunkring.

Ett alternativ dill ligsvavligt brinsle 4r att
anvinda sig av en seawater scrubber (SWS)
didr avgaserna tvittas i havsvatten som
sedan slipps tillbaka verbord. Svaveloxider
har mycket hog 16slighet i havsvatten och
slutprodukten nir gaserna reagerat med
havsvatten ir sulfat, vilket dr en naturligt
forekommande komponent i havsvattnet.
Svavlet i sig utgor alltsd inget hot mot den
marina miljon, ddremot blir havsvattnet
under processen mycket surt och pH sjunk-
er snabbt frin det f6r havsvatten naturliga
pH 8 till pH 3. Utdver att det sura vattnet
ir mycket korrosivt och stiller héga krav pa
materialval i scrubberanliggningen, finns
det ocksi en risk att man skulle kunna f3 en

lokal eller regional forsurningseffekt i den
marina miljon. Speciellt i omraden dir man
har intensiv sjéfart men begrinsat vatten-
utbyte, sdsom estuarier eller till och med
delar av Ostersjén.

Utdver reningen av svaveloxider, kom-
mer ocksa partikuldrt material att tvittas
ur avgaserna. Detta forutspas att pd sike
ha en 4dnnu storre miljo- och hilsomissig
vinst dn reningen av forsurande gaser. Trots
ett massivt intresse for scrubbing finns det
idag inga oberoende studier av eventuella
negativa miljdeffekter. Dirmed finns inte
heller frutsittningarna for att i ete tidigt
skede kunna péverka teknikutvecklingen av
scrubbing inom de omraden dir eventuella
forbittringar behvs; exempelvis kan man
justera pH genom tillsats av bas (buffra
havsvattnet), innan man slipper tillbaks
det 6verbord. Genom installationen av en
scrubbermodul till Chalmers befintliga
motorlabb, méjliggors savil forskning av
miljdeffekter som teknikutveckling och
optimering av scrubbingteknik.

P4 marknaden finns idag flera olika
scrubbertillverkare och det finns flera
varianter av tekniken. Exempelvis finns
det system dir man kan vixla mellan ett
oppet system dir havsvattnet omedelbart
slipps 6verbord och ett stingt system dir
man tvittar avgaserna i en kontinuerligt
buffrad vattenlosning. Det senare kan

Foto: morguefile.com
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vara ett alternativ for att komma runt
eventuella forsurningseffekter i instingda
havsomriden.

Mycket talar for att scrubbing ir en
teknik som kommer att fi genomslag inom
sjofarten de ndrmaste aren. Dirfor dr det
ocksa angeliget att tekniken finns med
i utbildningen av véra framtida sjobefal.
Scrubbermodulen kommer dirfor att
anvindas i undervisningssyfte genom olika
typer av laborativ verksamhet anpassad for
de tre respektive utbildningsprogrammen
som bedrivs vid Institutionen for Sjofart
och marin teknik: Sjéingenjor, Sjokapten,
samt Sjofart och logistik. Dirmed utgér
scrubbermodulen ocksi ett lysande exempel
pa samverkan mellan forskning och utbild-

ning, vilket skapar 6msesidigt mervirde.

Box 1

Baslinjescenario for utslipp av svaveldioxid
(8O2) i kiloton per ar under perioden 2000-

2010

2015 2020

Kalla: www.airclim.org

och frdn internationell sjofart i Europeiska
vatten.

EU27 = Utslipp frin landbaserad verksam-
het i alla EU-linder samt inrikes sjofart
Int. Sjdfart = Utsldpp frin internationell
sjofart i Europeiska vatten.

TSAP = EU’s méalsittning f6r minskade
utslidpp i linje med "EU Thematic Strategy
on Air Pollution” frin september 200s.
IMO = Forvintat resultat frin tillimpning
av MARPOL Annex VI enligt revision i
oktober 2008

Box 2

Inférande av nya grinsvirden f6r maximalt
svavelinnehall i bunkeroljor. Inforandet

av ett globalt tak om 0.5% 2020 foregds av
en utvirdering 2018 for att sikerstilla att
beslutet 4r rimligt att genomfora till 2020.
Notera ocksa att det ligsta svavelinnehallet
for ECA-omriden (0.1%) fortfarande ir 100
ganger hogre 4n vad som idag dr tillatet i

2020, for landbaserade killor inom EU27 lastbilsbrinsle.
Box 2
2012 2015 2020
ECA-omr&den (Emission Controlled Areas) Ostersjén, Nordsjén
1.0% 0.1%
och Engelska kanalen
Utanfoér ECA 3.5% 0.5%

Kalla: www.airclim.org



Arbete och Aldrande inom Svensk Sjofart

Ar 2009 pabérjade Sjofartshégskolan i
Kalmar ett forskningsprojekt som, med
finansiering frdn Stiftelsen Sveriges Sjo-
manshus, avsig att studera svenska sjdmin
och deras férhillande till arbete och yrke i
Sjofararens Ar 2010. Projektets tva viktigaste
undersékningsomriden var sjdminnens
motivation i arbetet fr det specifika red-
eriet och sjdminnens motivation i sjdmans-
yrket.

Bakgrunden var branschens behov av
rekrytering och av att bittre kunna behilla
ombordpersonal inom yrket. Studien tog
sin utgingspunke i att sjdminnens for-
hallande till arbete och yrke, liksom il
familjeliv och fritid, kan forvintas variera
genom livet. Ett betydande fokus sattes pd
hur arbetsrelaterade attityder varierar mellan
olika éldersgrupper. P4 grund av en politisk
ambition att férlinga méinniskors yrkes-
aktiva liv, lades lite extra uppmirksamhet
vid den ildsta dldersgruppen ss+. Projektet
vilar i huvudsak pa enkitsvar frin drygt
1300 sjomdn ur svenska sjdmansregistret,
samt ett mindre antal intervjuer med
personalansvariga frin olika rederier.

Studiens resultat visar att sjdmansyrket
ir ett starke identitetsskapande yrke och att
detta grundar sig frimst i upplevelsen av
yrkets arbetsinnehill. Motivationen i yrket
blir starkare med aren och med den tid man
investerat till sjéss. Den grupp sjomin som
har méjlighet att inspireras av dldre sjomin
inom familjen uppvisar sirskilt hég motiva-
tion redan i unga ar. De kategorier som
identifierar sig starkast med sjdmansyrket ir
manskap tillhérande dick och maskin.

Nir det giller sjdminnens lojalitet och
engagemang i sina specifika rederier finner
vi jimférbara nivier med vad som kan ob-
serveras i tidigare mitningar av den svenska
befolkningens motivation i sina arbets-
organisationer. Studien har ocksd visat att
den generella arbetstrivseln dr hogre 4n vad
som tidigare uppmiitts hos befolkningen
i stort. Men det finns orosmoln. Studien
visar att sjdminnens motivation i tjanst
for aktuellt rederi forsdmras patagligt och
oberoende av dldersgrupp vid hindelse av
utflaggning.

Situationen for de ildre sjominnen kan

sammanfattas s att deras yrkeserfarenhet, Carl Hult

Lektor
Kalmar Sjéfartshégskola
carl.hult@Inu.se

med tonvikt pa de ildre sjébefilens kom-
petens, uppskattas av arbetsgivarna och att
de sjilva har anpassat sig vil till sjmanslivet
utan att indikera nimnvirda problem med
perioder av avskildhet frin nirstdende och
vinner i land. P4 det hela taget dr de sjdmin
som i dldern ss+ verkligen vill fortsitta
arbeta till sjoss oftast de som ocksé kan géra
det. Fran arbetsgivarhall uppfattas detta
ocksa vara den grupp éldre som har forméiga
att tillfora ndgot extra i organisationen. Det
framkom att arbetsgivare allmint anser

67 ar vara en limplig ovre grins for om-
bordtjinstgoring. Det finns dock en specifik
komplikation rérande den ildsta gruppen.
Sjomin i aldern 55+ uppvisar, som enda
aldersgrupp, en signifikant ligre motivation
i yrket om de tjanstgor pa utflaggat fartyg.

Resultaten for de yngre sjdminnen
antyder flera utmaningar som bér uppmirk-
sammas redan vid rekrytering, utbildning
och vid de unga sjdminnens forsta moten
med sjomanslivet. Det ir i de yngre grup-
perna (19-42 ar) som negativa upplevelser
relaterat till avskildhet frdn nirstdende och
vinner aterfinns. Det 4r ocksa i den yngsta
ldersgruppen (19-30 ar) som vi hittat den
storsta andelen som héller for troligt att de
kommer att limna sjdmanslivet under de
nirmaste tv dren. De yngsta seniorbefi-
len utgdr den grupp som oftast upplever
anstringning i samband med arbetet.
Vidare paverkas de yngre sjobminnens
yrkesmotivation i negativ riktning av att
tjinstgodra linge pa samma fartyg, medan
motivationen i akcuellt rederi paverkas
negativt av att tjanstgora linge i samma
befattning.

Resultaten visar ocksa pa behov av for-
djupade studier, sirskilt nir det giller ut-
flaggningens attitydkonsekvenser. I studien
blev det uppenbart att den generellt ligre
motivationen i det specifika rederiet vid
tjanstgdring pd utflaggade fartyg har sin or-
sak i sjomidnnens upplevelse av besittning-
ens sociala sammansittning. Det framkom
ocksa att den betydligt ligre motivationen
i yrket hos de ildre sjominnen pd utflag-
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gade fartyg har sin orsak i upplevelsen av
en bristande trygghetsstruktur. Vi vet dock
inte exakt vad i den sociala sammansitt-
ningen eller vad i trygghetsstrukcuren som
ir orsaken.

Allt sammantaget har studien kunnat
observera ett antal personalpolitiska
utmaningar for svensk sjofart. Det som
4r gemensamt for de flesta av dessa dr
att 18sningen ligger i ett gott samarbete
mellan olika parter. Nir det giller de yngre
sjominnen bor utmaningarna uppmirk-
sammas av bade utbildare och arbetsgivare
for att ingangen i yrket ska bli s& bra som
mojlige. Nir det giller de ildre sjominnen
och upplevelsen av trygghetsstrukturen vid
utflaggning krivs framfor allt ett samlat
engagemang och ett gott samarbete mellan
arbetsgivare och fackférening.

Aven om Sjofararens Ar 2010 kanske inte
blev det ar som alla sjomin skulle 6nskat,
kan vi kanske si sminingom se tillbaka pa
dret som en startpunke for ett kat intresse
for hur sjominnens upplevda arbetssitua-
tion inverkar pa motivation och engage-

mang i yrke och anstillning.

Fartygs dynamik

Med st6d av Stiftelsen Sveriges Sjomanshus
och Sjofartsverket har avdelning Marina sys-
tem pd Kungliga Tekniska hogskolan, och
foretagen Wallenius Marine AB och Sea-
ware AB, bildat en gemensam forskargrupp
inom omrédet fartygs dynamik. Forskar-
gruppens mél 4r act utveckla kunskaper,
metoder och verktyg som ir anvindbara for
att forbittra sjosikerhet, arbetsmiljo och
transportkvalitet vid konstruktion och drift
av fartyg. I synnerhet arbetar forskargrup-
pen med fragor som ror fartygs dynamiska
stabilitetsegenskaper, dir olyckliga kom-
binationer av fartygets skrovgeometri,
lastkondition, fart och kurs relativt vigorna,
och vigornas lingd, hsjd och fart, kan

leda till att fartyget utvecklar mycket stora
rullningsvinklar eller till och med kapsejsar.
Incidenter pa senare dr, som till exempel
fartyget Finnbirch’s forlisning, har pavisat

Jag vill tacka Stiftelsen Sveriges Sjomans-
hus f6r att projektet blev méjlig och dir
sarskilt Christer Nordling som ldst och
kommenterat frin start till slutspurt. Jag vill
ocksa tacka deltagarna i projektets referens-
grupp och alla kollegor vid Sjéfartshogs-
kolan f6r engagemang och kloka synpunk-
ter. Jag vill tacka Jan Snéberg som bidragit
med upprepade detaljkritiska granskningar
av rapportens text och min trogne assistent
Andreas Asenholm, tillika medférfattare
till et kapitel, samt Margareta Ljung som
deltagit i olika moment av projektet och ar
medforfattare till tvd kapitel. Dessutom vill
jag tacka sociologer Ulf Drugge och Paavo
Bergman for viktiga synpunkter pa en tidig
version av rapporten. Ett stort tack ocksa till
Sveriges alla sjdmin som har bidragit med
sin tid genom att svara pé enkiten.

Slutligen vill jag rikta uppmirksamheten
till minnet av sjokapten Christer Bergquist.
Christer var med frn start och var en viktig
samtalspartner fram till dess han hastigt och
tragiskt limnade oss innan projektet hunnit
i hamn.

att behovet av yteerligare kunskaper inom

detta omrade ir stort.

Figur 1. Finnbirch med slagsida efter

lastforskjutning orsakad av stabilitetsforlust i
foljande sjo vilket senare ledde till att fartyget
kapsejsade och sjonk. (Foto: Sjofartsverket).
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Hir ges en kort éverblick over forskar-
gruppens arbete under 2011:

Forskargruppen har analyserat incidenter
med s3 kallad parametrisk rullning som in-
triffat med ndgra av Wallenius biltransport-
fartyg. De analyserade incidenterna har inte
varit kritiska for fartygens sikerhet, men
analys av mitningar frin verkliga hindelser
och dialog med besittningar ir ovirderligt
for att oka forstdelsen for de komplexa

Figur 2
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mekanismer som paverkar fartygs dynamis-
ka stabilitetsegenskaper. Resultat frin dessa
studier har publicerats i form av ett kapitel
i boken Parametric resonans in dynamical
systems [1] (siffror inom hakparentes hin-
visar till referenslistan i slutet av artikeln).
Aven Finnbirch-olyckan har analyserats, [2].
Matematiska modeller ir bra verktyg for
att tolka incidenter, och nédvindiga for
att pd designstadiet kunna fa en fullstindig
bild av ett fartygs dynamiska stabilitetsegen-
skaper. Forskargruppen har tidigare utveck-
lat en matematisk modell for simulering av
fartygs hivning, stampning och rullning,
vilken visat sig ha god tillforlitlighet i inter-
nationell jimforelse. Modellen utvecklas
nu dll att omfatta samtliga sex frihetsgrader
vilket kommer att ge méjligheter dill yt-
terligare fordjupad forstdelse. Figur 1 ger ett
exempel pd hur simuleringar kan anvindas
for att utvidga bilden av tillstdinden som
ridde vid en incident dir ett fartyg drabba-
des av parametrisk excitation. Som synes ir
det god 6verensstimmelse mellan simule-
ringarna och de verkliga observationerna.
Figur 2: Den roda cirkeln markerar
fart och signifikant vaghojd dir fartyget

utvecklade rullningsvinklar pa upp till 30
grader i f6ljande sjo pa grund av parame-
trisk excitation. Graskalorna visar simulerad
rullningsvinkel i grader for samma fartyg i
samma vagperiod och vagriktning.

Verkliga fall har visat att det kan vara
mycket svédrt for besittningar att utan
hjilpmedel bedéma risknivaer relaterade
till fartygs dynamiska stabilitetsegenska-
per. Vissa fartyg kan till exempel drabbas
av parametrisk rullning dir stora rull-
ningsvinklar utvecklas i relativt beskedliga
vaghojder. Forskargruppen har utvecklat
metoder och verktyg som i realtid ombord
kan stddja besittningar, att tolka ridande
sjotillstdnd i relation till fartygets dynamiska
stabilitetsegenskaper, och att fatta beslut for
ett sikert framforande av fartyget. Figur 3
ger exempel pa hur beslutstddsinformatio-
nen kan presenteras ombord pd ett fartyg
i Finnbirch’s situation vid olyckstillfillet
med vagorna infallande frin norr. Det 6vre
rdda filtet visar kombinationer av kurs
och fart dir parametrisk rullning riskerar
ate utvecklas i det rddande sjotillstindet
med det aktuella fartyget. Det nedre filtet
anger motsvarande risk for stabilitetsforlust.
For 18 knop i sydlig kurs, vilket gillde for
Finnbirch vid olyckstillfillet, indikeras
som synes risk for stabilitetsforlust. De

utvecklade metoderna har implemente-

Figur 3
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rats i Seawares system EnRoute Live och
utvirderas nu ombord pd Wallenius fartyg i
dialog med besittningarna. Forskargruppen
kommer att presentera och demonstrera den
utvecklade beslutstddsmetodiken i relation
till simuleringar och verkliga incidenter vid
den internationella konferensen STAB 2012,

[2].
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Figur 3: Exempel pd hur beslutstod kan
presenteras for besittningar i form av ris-
knivaer relaterade till parametrisk rullning
(6vre filtet) och stabilitetsforlust (nedre
filtet) i det radande sjotillstindet med det
aktuella fartyget.

Fartygs formdga att dimpa ut rullnings-
rorelser dr centralt for fartygets dynamiska
stabilitetsegenskaper och dirtill relaterad
sikerhet. Samtidigt inbegriper rulldimp-
ning mycket komplexa mekanismer som 4r
att svara att modellera och beskriva. Med
hjilp av experiment med Wallenius fartyg,
har forskargruppen utvecklat och utvirderat

metoder for att, sivil i modellskala som i
fullskala och med semi-empiriska metoder,
utvirdera fartygs rulldimpning. Figur 4 ger
ett exempel pd mitserier frin ett av Walle-
nius fartyg som visar hur en rullningsrorelse
kan induceras med hjilp av kontrollerade
roderimpulser. Rullddmpningen bestims
sedan ur mitningen av den avklingande
rullningsrorelsen. Dessa metoder dr mycket
virdefulla for act skapa forbittrad noggrann-
het i simuleringar och i ombordbaserade
beslutstodssystem. Aven dessa studier kom-
mer att presenteras vid den internationella
konferensen STAB 2012, [3].

Figur 4: Uppmitta roderrorelser och efter-
foljande rullningsrérelser vid ett sd kallat roll-
decay-prov i fullskala med ett av Wallenius
fartyg for att bestimma rulldimpningen.

Forskargruppen fortsitter att stodja
Transportstyrelsen i det internationella
sjosakerhetsarbetet, ddr vi bidrar med in-
lagor till utvecklingen av nista generations
stabilitetskriterier inom IMO [4] och deltar
vid IMO’s SLF-méten. Forskargruppen
arbetat aktivt for att etablera sivil nationella
som internationella nitverk. Under 2011 har
representanter fran forskargruppen bland
annat deltagit i en workshop om fartygs
stabilitet i Washington i USA; i en work-
shop om parametrisk rullning i Longyear-
byen i Norge; och vid Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus beléningsdag i Langedrag dir
en stor mingd sjobefil och annat sjéfolk
deltog. Vi har ocksd vid tvi tillfillen haft
besdk av forskare frin DTU (Danmarks
Tekniska Hogskola) vid vdra seminarier och
bidragit med fullskaledata till deras forsk-
ning. Representanter frin forskargruppen
har dven varit med och bildat en ny
internationell kommitté for forskning inom
omradet fartygs stabilitet (SRDC, Stability
Research and Development Committee).
Dessa nitverk ger goda forutsiteningar
for samarbeten i forskargruppens fortsatta
arbete, vilket kommer att omfatta fordjup-
ning av hir beskrivna studier och yrterli-
gare studier, till exempel rérande metoder
och system f6r att kontrollera och minska

fartygs rorelser.



BOKSLUT

Resultatrakning (tkr)

Intakter

Utdelningar

Aktiekonsortiet
Aktieindexkonsortiet
Réntekonsortiet

Ovriga rantor

Utdelning Carnegie WW Ethical

Summa direktavkastning

Verksamhetskostnader
Férvaltningsarvode
Administrationskostnader
Forvaltningskostnader
Marknadsféringskostnader

Summa verksamhetskostnader
Symposier

Resultat fore avskrivn. och extraordin.poster

Reavinster

Arets 6verskott

Not 2011

1 7 240
513
5022
16

o A N W

12 791

-434

o

-2 318

~

-897
-429
-4 078

8713

8 5102
13 815

2010

5658

4 501

521
10 684

-555
-2 084
-439
-264
-3342

7 327

2 331
9 658

27



Balansrakning (tkr)

Tillgangar Not  2011-12-31 2010-12-31

Anlaggningstillgdngar

Placeringstillgangar 9 198 826 199 884
Inventarier, bokf. varde 10 0 0
Summa anlaggningstillgangar 198 826 199 884
Omsittningstillgadngar

Langfristiga fodringar

Innovationslan 2 650 2290
Kortfristiga fordringar

Upplupna intakter och forutbetalda kostnader 11 193 181
Skattekonto 0 2
Summa kortfristiga fordringar 193 183
Kassa och bank 4245 1830
Summa omsittningstillgdngar 7 088 4 303
Summa tillgangar 205 914 204 187
Skulder och eget kapital

Eget kapital

Bundet eget kapital 12 180 234 178 955
Fritt 13 24 643 23 415
Summa eget kapital 204 877 202 370
Skulder

Kortfristiga skulder

Upplupna kostnader 14 203 297
Upplupna skatter 15 106 80
Beslutade ej utbetalade anslag 16 626 1323
Kammarkollegiets fondbyra 102 117
Summa kortfristiga skulder 1037 1817
Summa skulder och eget kapital 205 914 204 187

Ansvarsforbindelser 17 8 000 12912



Sammandrag balansrakning (tkr) 2007-2011

Tillgdngar 11-12-31 10-12-31 09-12-31 08-12-31 07-12-31
Anlaggningstillgangar

Placeringstillgangar 198 826 199 884 192 506 188 787 188 616
Inventarier netto bokf.v. 0 0 0 0 0
Omsittningstillgangar

Langfristiga fodringar 2 650 2290 563 0 0
Kortfristiga fodringar

Upplupna intékter o. férutbetalda kostnader 193 181 170 182 201
Skattekonto 0 2 50

Kassa 0. bank 4 245 1830 11 656 8723 7 500
Summa tillgangar 205 914 204 187 204 945 197 692 196 317
Skulder o. eget kapital

Eget kapital

Bundet kapital 180 234 178 955 177 887 176 862 175 324
Fritt 24 643 23 415 24 572 14916 20 312
Summa eget kapital 204 877 202 370 202 459 191 778 195 636
Kortfristiga skulder

Upplupna kostnader 203 297 149 135 300
Upplupna skatter 106 80 72 78 63
Beslutade gj utbetalda anslag 626 1323 2157 5612 193
Kammarkollegiets fondbyra 102 117 108 89 125
Summa eget kapital och skulder 205 914 204 187 204 945 197 692 196 317
Ansvarsférbindelser 8 000 11 416 15018 3003 2620
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Noter

Redovisnings- och véarderingsprinciper
Arsredovisningen har upprittats enligt Bok-
foringslagen och Arsredovisningslagen.

Placeringstillgangar

Kammarkollegiet skoter den ekonomiska
forvaleningen for ett antal stiftelser och
andra fonder. For forvaltningen har kol-
legiet bildat ett aktickonsortium och ett
rintekonsortium. Under 2011 har ocksi ett
aktieindexkonsortium bildats. Tillgingarna
i respektive konsortium 4gs gemensamt

av de stiftelser/fonder som har placerat
kapital i konsortiet genom kép av andelar.
Andelarna ir lika stora och medfér lika ritt
till den egendom som ingér i konsortiet.
Konsortierna ir dven i évrigt uppbyggda
efter forebild av virdepappersfonder, men
de omfattas inte av lagen (2004:46) om
investeringsfonder.

I Stiftelsens bokféring behandlas andelar
i konsortierna pa samma sitt som andelar i
virdepappersfonder. Det innebir att andelar
i konsortierna tas upp som tillgingar i ba-
lansrikningen virderade till anskaffningsvir-
det med beaktande av nedskrivningsbehov.

Utdelning frin konsortierna tas upp som
intikt. Vid utdelning fran konsortierna till-
limpas principen att utdelningar motsvarar
respektive konsortiums direktavkastning.
Varken realiserade eller orealiserade virdeok-
ningar delas ut.

Anskaffningsvirdet for andelar i aktiekon-
sortiet ir marknadsvirdet vid anskaffnings-
tidpunkten och inlésensvirdet ir marknads-
virdet vid inlosenstillfillet.

Anskaffnings- och inlésenvirdet for ande-
lar i rintekonsortiet ir marknadsvirdet vid
anskaffnings- respektive inldsentidpunkeen,
dock hogst ett sa kallat nominellt virde som
faststills for ett ar i taget och som motsvarar
marknadsvirdet omedelbart efter det att
utdelning limnats. Om marknadsvirdet vid
anskaffnings- respektive inlésentidpunkten
overstiger det nominella virdet, betraktas
skillnaden som upplupen rinta.

Enligt av tillsyningsmyndigheten utfirdade
foreskrifter far hogst 70 % av stiftelsens eget
kapital till bokfort virde placeras i aktier
eller aktierelaterade fonder varav 25 % far
vara utlindska aktier eller i Sverige forvaltade
fonder med inrikening pa utlindska aktier.
Aterstoden av det egna kapitalet skall placeras
i rintebirande fonder eller konsortier.

Anslag till institutioner m.fl.

For anslag med lingre [6ptider 4n pagiende
kalenderér och bestimda utbetalningstermi-
ner upprittas skriftliga avtal med bidrags-
mottagaren. Som ansvarsforbindelse har
hirvid upptagits under nistkommande verk-
samhetsiret forfallna belopp. Ovriga anslag
skuldfors vid beslutstillfillet och belastas det
fria fondkapitalet.

Innovationslan

Lan kan beviljas for projekt som

e syftar atc forbitera sikerheten, arbetsmil-
jon och trivseln for sjofolk ombord och

* beddms ha en sidan ekonomisk birig-
het att linet kan aterbetalas inom en

s-drsperiod.

Eftergift for dterbetalningsskyldighet kan
beviljas ddrest projektet bedéms varken ha
gett eller kan forvintas ge ett tillricklige stort
ckonomiskt utbyte for att bira kostnaderna.

Eget kapital
Det egna kapitalet har uppdelats i bundet
respektive fritt fondkapital.

Det bundna fondkapitalet utgérs av de
medel Stiftelsen mottagit for forvaltning vid
och efter dess bildande. Kapitalet har aven
tillforts stadgeenliga arliga avsittningar av
direktavkastningen jimte vissa under tidi-
gare 4r uppnidda betydande reavinster.

Den f6reskrivna malsittningen for Stiftel-
sens forvaltning ir att de mottagna medlen
skall bevaras och behalla sin kopkraft i akeu-
ellt penningvirde men att kapital dirutéver

ar disponibelt for verksamheten.



Not 1
Utdelning fran aktiekonsortiet (tkr)

Utdelning/andel

2011
Avstamningsdag 30 november
En del av arets utdelning har reinvesterats i
rantekonsortiet (1 600 tkr) resterande har
utbetalats 143,87
Not 2
Utdelning fran rantekonsortiet (tkr)
Utdelning/andel
2011
Avstamningsdag 30 november
Arets utdelning har reinvesterats i
rantekonsortiet 5,6
Not 3
Utdelning fran aktieindexkonsortiet (tkr)
Utdelning/andel
2011
lo\vstémningsdag 30 november.
Arets utbetalning har utbetalats. 6,09

Not 4
Ovriga rantor, mm (tkr)

Likvidkonto (forvaltat av Kammarkollegiet)
Handelsbanken

Ovrigt

Not 5
Utdelning Carnegie WW Ethical

Avstamningsdag 2010-06-27 5% pa marknadsvardet
Engagemanget avslutat 2011-03-11

Utdelning (tkr)
2010 2011

108,69 7 240

Utdelning (tkr)
2010 2011

5,23 5 022

Utdelning (tkr)
2011

513

2011

16

2011

2010

5658

2010

4 501

2010

H O O

2010

521
521
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Not 6
Administrationskostnader (tkr)

Loner

Arbetsgivaravgifter

Pensioner

Sarsk. I6neskatt pa pensioner o pens.prem.
Ovriga personalkostnader

Andel i lokalkostnader
Kontorsmaterial och trycksaker
Smainventarier, underhall samt leasing
Servicekontrakt

Konsulttjanster

Revision

Tele och porto

Forsakringar

Diverse kostnader

Not 7
Forvaltningskostnader (tkr)

Ordférande och vice ordférande fast arvode

Arbetsgivaravgifter pa arvoden

Direktion forrattningskostnader inkl. sociala avgifter

Andel i lokalkostnader
Konferensresa

Uppvaktningar och &vrig representation

2011
1087
153
52
13
34
461
158
75
57
75
67
46
36

2318

2011
30

314
149
352

45
897

2010
891
79
51
13
59
462
129
76
110
75
61
38
28
12
2084

2010
27

263
140

439



Not 8
Reavinster (tkr)

Under &ret har reavinster tagits hem i samband med avyttring av aktieandelar

i Aktiekonsortiet for att finansiera stiftelsens verksamhet. En viss reaférlust
uppstod vid slutlig avveckling av engagemanget i Carnegie’s World Ethical

Fond 2011-03-11.

Reavinster, netto

Not 9
Placeringstillgangar

Forvaltadde av
Kammarkollegiet

Aktiekonsortiet
Aktieindexkonsortiet
Rantekonsortiet

Summa

Forvaltade av Carnegie
WW Ethical

Totalvarde

Antal andelar

2011 2010

50 326 52 058
84 207 84 209
896 734 844 055

0 59 638

Overvérde 130 690 tkr (f.4. 181 042 tkr)

Kurs/andel (kr)

2011

4134,33
101,04
125,95

2010

4994,55
121,05
125,16

85,26

Forandr*

%

-14,35%
-11,50%
5,38%

2011
5102
Bokfort varde
2011 2010
77 715 80 389
10072 10072
111038 104 418
198 825 194 879
0 5005
198 825 199 884

*Inklusive utdelning, kr/andel: aktiekonsortiet 143,87, aktiekonsortiet 6,09 resp réntekonsortiet 5,95

Indexférédndringar**

KK:s jfr-ind (80% OMX30+20% MSCI World NET dev)

OMX Stockholm 30 Cap Gl

MSCI World Index NET (SEK)

OMRX Bond All 1-3 years

**Kalla Kammarkollegiet

2011
-11,47%
-14,31%

-3,34%
5,21%

2010
2 331
Marknadsvarde
(tkr)
2011 2010
208 063 260 005
8 508 10 193
112945 105642
329516 375840
0 5084
329516 380924
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Not 10
Inventarier (tkr)

Ingdende bokférda varden
Invérderade vérden
Anskaffningsvarden
Arets nyanskaffning

Utgdende bokfort varde

Bokférd avskrivning

Ingéende ackumulerad avskrivning
Arets avskrivning

Summa bokférd avskrivning

Netto bokfort varde

2011-12-31

1667
397

2 064

2011-12-31
-2 064

0

2 064

Varderingen av de invarderade inventarierna har skett den 6 mars 1990 av Lars Edelstam,
av Stockholms Handelskammare férordnad besiktningsman for konst- och antikviteter.

Inventarier (tkr)

Inventariebestandets sammanséttning 2011-12-31

Maobler (varav med antikvarde 409)

Mattor

Gardinuppséttning

Bdcker 15 hyllmeter (Matematik, Geografi, Nautica, Reseskildringar fr 1700-tal)
Bocker 54 hyllmeter (Anvanda i undervisning pa Stockholms Sjdbefélsskola)
Bokverk Chapmans, Architectura Navalis Mercatoria

Atlas H J Hansen (1791)

Navigationsinstrument

Tavlor

Kontorsmaobler o. Utrustning

Ovrigt

Summa bokfoért bruttovarde

Inventarierna ar egendomsférsékrade for 2 818 tkr

570
143
51
120
200
125
30
92
202
407
34
2064

2010-12-31

1667
397

2064

2010-12-31
-2 064

0

2 064



Not 11
Upplupna intkter och forutbetalda kostnader (tkr)

2011 2010
Hyra 134 131
Forskottsbetalda kostnader 33 50
Diverse fodringar 26 0
193 181

Not 12
Bokfort bundet fondkapital (tkr)
Sammanséttning 2011 2010
Vid Stiftelsens bildande dverlamnade medel:

Fran Sjofartsverket 3 863 3863

Fran Sjémanshus balanserade egna medel 12 890 12 890

Frén Sjdmanshus dvertagna donationsmedel 4 041 4 041
Efter bildandet tilkommande medel férvaltade av:

Sjofartsverket 536 536

Sjobefélsskolan i Stockholm 3374 3374

Handelsflottans Kultur- och fritidsrad 60 60

Lotsverkets Enskilda Pensionskassa 144 144

Véstra Handelskammaren, Goteborg 126 126

Hilda Palmqvist, Harndsand 81/82 e 33

M/S Marneborg 10 10
Stadgeenliga avsattningar,

ingédende balanserat véarde 39 840 38772

arets avséttning 1279 1068
Reavinster ingéende balanserat vérde 114 038 114 038
Summa utgdende bokfort bundet fondkapital 180 234 178 955

Overtagna donationsmedel jamte tillkommande medel fér vilka medel sérskild redogérelse lamnats i skrift
99-12-31, har enligt av Kammarkollegiet fattade permutationsbeslut 6verforts till ovan redovisat bundet fondkapital
att samfdrvaltas enligt Kungl. Maj:ts beslut 1972-05-05.

| efterféliande sammanstéalining har redovisats kapitalets reala férandring 1973-2011, utvisande per 2011-12-31 ett
ackumulerat 6verskott pa 171 620 tKr (f.4. 223 329).
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Kapitalets reala forandring 1973-2011 i tkr
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1973-06-30 20 794 - 20794 20794 - - 287
1980-06-30 23 001 1029 24030 40 687 - 16 657 -16657 562
1985-06-30 30 282 31414 61 696 68 042 19 831 9520 -6 346 879
1990-06-30 126 780 34466 161246 92 005 84 412 8825  +69 241 1189
1991-06-30 128 837 24 545 153 382 100 284 16 143 +53 098 1296
1992-06-30 131125 16 984 148 109 102 296 7 285 +45 813 1322
1993-06-30 133 566 43 614 177180 107 223 24 144 +69 957 1384
1994-06-30 135 407 53733 189140 109978 9205 +79 162 1418
1994-12-31 135767 58 584 194 351 110911 4278 +83 440 1430
1995-12-31 146 143 67 676 213819 113 393 16 986 +100 426 1462
1996-12-31 148 650 107 705 256 355 112 850 43 079 +143 505 1455
1997-12-31 149 618 139 500 289118 114 711 30 902 +174 407 1479
1998-12-31 165 812 139 121 304 933 113 470 17 056 +191 463 14683
1999-12-31 166 764 262 272 429 036 114 945 122 628 +314 091 1482
2000-12-31 167 794 257 050 424 844 116 262 5509 +308 582 1499
2001-12-31 166 036 206 116 372152 119 365 55795 4252787 1539
2002-12-31 169 585 104 038 273 623 121 847 101 011 +151 776 1571
2003-12-31 170 576 133 638 304 214 123 398 29 040 +180 816 1591
2004-12-31 171 476 150 079 321 5655 123 708 17 031 +197 847 1595
2005-12-31 172 636 204 973 377 609 124 794 54 868 +252 815 1609
2006-12-31 173 921 238 727 412 648 126 810 33 023 +285 838 1635
2007-12-31 175 324 203 992 379 316 131 212 37734 +248 104 1692
2008-12-31 176 862 89 504 266 366 132 360 114098 +134 006 1707
2009-12-31 177 887 142 787 320 674 133 584 53 084 +187 090 1723
2010-12-31 178 955 181 042 359 997 136 668 36 239 +223 329 1763
2011-12-31 180 234 130 690 310924 139 304 51709 +171620 1797
Kommentar:

Omriknat kapital efter KPI-index inkluderar i likhet med det bokférda kapitalet tillkommande donationsmedel

4,3 Mkr men ¢j realisationsvinster och stadgeenliga avsittningar. Kapital enligt balansrikning per 2001-12-31 har

minskat med redovisat negetivt virde for balanserat fritt eget kapital 2001.



Not 13

2010
24 572

9 658

-1 068

-2 486
-59

-1787
-288
-3 293
-805
-732
-100

Fritt fondkapital
2011

Ingéende kapital 1 jan. 23 415
Arets resultat 13815
Stadgeenlig avséttning =1279
Bidragsverksamheten
Bidrag till behdvande

Gratial -2 775

Akut hjélp -105
Ovriga bidrag till nytta och gagn r sjéfolket

Stipendier -2 046

Utbildningsstod -830

Forskning och utveckling -3 752

Kultur -867

Beloningar 735

Ovriga bidrag -61
Summa bidrag -11 221
Forattningskostnader m.m.

for stipendieverksamheten -1

for anslagsverksamheten -30
Aterforda ej utnyttjade anslag 95
Forskningsseminarium -151
Utgdende kapital 31 december 24 643

-9 550

-71

-125

23 415
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Not 14
Upplupna kostnader (tkr)

Sammansattning

Reserv f6r revisionsarvode

Gratial

Reserv for tryckning arsberéttelse
Diverse rakningar

Upplupna léner

Totalt

Not 15
Upplupna skatter (tkr)

Skattedeklaration 2012-01-18
Arbetsgivaravgifter
Avdragen prel.skatt

Sarskild A-skatt

Totalt

Not 16

Beslutade ej utbetalda anslag (tkr)

Sammanséttning
Utvecklingsstipendier
Anslag till institutioner m fl

Totalt

Utvecklingsstipendier

Utvecklingsstipendier utdelas i samband med den arliga beldningshdgtiden, varvid ett deloelopp utbetals.
Restbeloppet utbetalas nér stipendiaten redovisat att projektet slutférts. Ovan oreglerade stipendier har
alderssammansattning enligt nedan.

Beviljade ar
2007

2008

2009

2010

Totalt

2011
40

95
21
40
203

2011

30
7

106

2011
136
490
626

2011

Antal stipendier

2
2
1

2010
50

63
70
108
297

2010

20
62

80

2010

146
1177
1323

Totalt
50

40

20

26
136



Not 17
Ansvarsforbindelser (tkr)

Sammansattning Loptid 2011-

Stiftelsen Sveriges Sjdmanshusmuseum 2012-2014

Avtalade tidsbestdmda projektbidrag avseende:
CTH, forskartjanst 2012-2015
KTH, forskningsprojekt 2012

Summa ansvarsforbindelser

Av beloppet beraknas 2 500 tkr kommma att forfalla till betalning under 2012.

STOCKHOLMS. 3 e e g SIOMANSHVS.

ANNO. ' — - : ; 1793.

Bértécke fran 1783 som varit i Stockholms sjomanshus ago fram till nedlaggningen 1969. Det bestar av sammet
med silvertrad. Bartacket hanger numera i Stiftelsen Sveriges Sjomanshus kansli i Stockholm.

12-31
1500

6 000
500
8 000
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Stockholm den 7 mars 2012

Kenny Reinhold, Ordférande

Christer Themnér, Vice ordférande Héakan Friberg

Bengt Eurén Christer Lindvall

Christer Nordling, Kanslichef

Min revisionsberattelse har aviamnats 2012-05-

Jan Nystrom, Auktoriserad revisor




IBDO

REVISIONSBERATTELSE

Till styrelsen i Stiftelsen Sveriges Sjémanshus
Org.nr. 802005-7173

Rapport om arsredovisningen

Jag har reviderat arsredovisningen fér Stiftelsen Sveriges Sjomanshus for ar 2011.

Styrelsens ansvar for drsredovisningen

Det ar styrelsen som har ansvaret for att upprétta en arsredovisning som ger en rittvisande bild
enligt arsredovisningslagen och for den interna kontroll som styrelsen bedémer &r nddvindig fér att
upprétta en arsredovisning som inte innehdller visentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pa
oegentligheter eller pa fel.

Revisorns ansvar

Mitt ansvar &r att uttala mig om arsredovisningen pa grundval av min revision. Jag har utfrt
revisionen enligt International Standards on Auditing och god revisionssed i Sverige. Dessa standarder
kraver att jag foljer yrkesetiska krav samt planerar och utfsr revisionen for att uppna rimlig sékerhet
att arsredovisningen inte innehaller vasentliga felaktigheter.

En revision innefattar att genom olika atgérder inhdmta revisionsbevis om belopp och annan
information i arsredovisningen. Revisorn viljer vilka atgarder som ska utforas, bland annat genom att
beddma riskerna for vasentliga felaktigheter i arsredovisningen, vare sig dessa beror pa
oegentligheter eller pa fel. Vid denna riskbedomning beaktar revisorn de delar av den interna
kontrollen som &r relevanta for hur stiftelsen upprattar arsredovisningen for att ge en rattvisande
bild i syfte att utforma granskningsatgérder som ar &ndamalsenliga med hénsyn till
omsténdigheterna, men inte i syfte att gora ett uttalande om effektiviteten i stiftelsens interna
kontroll. En revision innefattar ocksa en utvérdering av andamalsenligheten i de
redovisningsprinciper som har anvants och av rimligheten i styrelsens uppskattningar i redovisningen,
liksom en utvardering av den Gvergripande presentationen i arsredovisningen.

Jag anser att de revisionsbevis jag har inhdmtat &r tillrackliga och d&ndamalsenliga som grund for
mitt uttatande.

Uttalande

Enligt min uppfattning har arsredovisningen upprittats i enlighet med rsredovisningslagen och ger
en i alla vésentliga avseenden réttvisande bild av stiftelsens finansiella stallning per den 31
december 2011 och av dess finansiella resultat fér aret enligt arsredovisningslagen.

IBDO

Rapport om andra krav enligt lagar och andra forfattningar

Utdver min revision av arsredovisningen har jag &ven reviderat styrelsens forvaltning for Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus for ar 2011.

Styrelsens ansvar
Det @r styrelsen som har ansvaret for forvaltningen enligt stiftelselagen och stiftelseférordnandet.

Revisorns ansvar

Mitt ansvar ar att med rimlig sékerhet uttala mig om huruvida jag vid min granskning funnit att
nagon styrelseledamot handlat i strid med stiftelselagen eller stiftelseférordnandet. Jag har utfort
revisionen enligt god revisionssed i Sverige.

Som underlag fér mitt uttalande har jag utéver min revision av arsredovisningen granskat
vésentliga beslut, atgérder och forhallanden i stiftelsen fér att kunna bedsma om nagon
styrelseledamot &r erséttningsskyldig mot stiftelsen eller om det finns skal for entledigande.

Jag har dven granskat om nagon styrelseledamot pa annat satt har handlat i strid med stiftelselagen
eller stiftelseférordnandet.

Jag anser att de revisionsbevis jag har inhdmtat ér tillrackliga och &ndamalsenliga som grund for
mitt uttalande.
Uttalande
Styrelseledamdterna har inte handlat i strid med stiftelselagen eller stiftelseforordnandet.

STOCKHOLM den 8 maj 2012

Jan Nystrom
Auktoriserad revisor
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Ordinarie ledamater fran 1 maj 2011

Kenny Reinhold
Christer Themnér
Héakan Friberg
Bengt Eurén
Christer Lindvall

Ersattare fran 1 maj 2011

Karl-Arne Johansson
Karl-Erik Finnman
Roger Lindgren
Louise Langley
Jorgen Lorén

Goteborg, ordforande, for SEKO Sjsfolk
Stockholm, vice ordférande, for Sjobefilsforbundet
Goteborg, for Sveriges Redareférening

Stockholm, for Sveriges Redareférening

Akersberga, for Sveriges Fartygsbefilsforening

Géteborg, for Kenny Reinhold
Helsingborg, fér Christer Themnér
Géteborg, for Hakan Friberg
Goteborg, for Bengt Eurén
Géteborg, for Christer Lindvall

Kansliet i arbete — Christer, Inger och Olav.

Stiftelsens kansli
Christer Nordling
Ingrid Anl

Inger Ornquist
Olav Johansen

Postadress
Telefon:
E-post:
Hemsida:

Organisationsnummer:

Plusgiro:

Kanslichef
Kanslist
Kanslist fran 1 dec

Ekonomiansvarig

Katarinavigen 22, 1 tr, 116 45 Stockholm
08-641 44 37

info@sjomanshus.se
www.sjomanshus.se

80 20 05-7173

1568-5






Skriftlig ansdkan om:

— Utbildningsstéd och stéd till forskning insinds senast vecka s, 14, 30 och 40.
— Stipendier insinds terminsvis via Sjéfartshogskola/Sjéfartsgymnasium.
— Forslag till ”Beloning 2013” insinds fére 1 november 2012.

— Gratial och akut hjilp vid behov.

Insinds till Kansliets adress enligt nedan.
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