Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

Seloning 2006

- ﬂ‘_ e,
a~ —— & o
= - :-_"ll---_;.L S = _':_. L
' — = e
- ) o ru
= <
- - .
- e
— &-u - -






Sjdmanshusinstitutionen
grundlades ar 1748

Det édret utfirdades det s k kofferdi-reglementet av Kungl
Maj:t, vilket lade grunden till sjomanshusen. Samma
ar inrdttades landets forsta sjomanshus i Stockholm
med ansvar for hela landet. S4 smaningom inrittades
sjomanshus i de flesta hamnstiderna, som mest i 49 stider.
Sjémanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som p g a alder eller sjukdom inte
kunde fortsitta till sjoss. S2 smaningom utvidgades
understodet att gilla ocksa dnkor och barn efter sjomin.
Uppgifterna vixte med dren till atc halla register Gver
sjomin, att utfirda sjofartsbok och sjomansrulla, forritea
pa- och avmonstring, medla i tvister m m. Sjdmanshusen
upphérde 1969. Ar 1972 bildade Kungl Maj:t nuvarande
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utdvar sin bidragsverksamhet
utgéende fran stadgar faststallda av Kungl. Maj:t
den 5 maj 1972.

1.
Stiftelsens andamal ar att vid framtradande behov bista

personer och anhoriga till personer som &r eller varit
verksamma inom sjdmansyrket

2.
Stiftelsen skall i Gvrigt verka till nytta och gagn for sjéfolket.

Bland de omraden som
utan prioritering skall beaktas kan ndmnas:
att framja utbildning
att verka for forbattrad sakerhet, arbetsmiljé och trivsel
for sjofolket. Detta kan ske genom stéd till forskning
och utveckling pa namnda omraden, uppmuntran av
forslagsverksamhet m.m
att beldna fortjanstfulla sjéraddningsinsatser.









Beloningar 2008

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 11 mars
2008 beslutat beléna personer och organisationer enligt

vad som framgér av denna folder.

Beloningarna delas ut vid Stiftelsens Beloningsdag som

dger rum den 6 maj 2008 pa Ersta konferens, Stockholm.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 26 september 2008 i
samband med Bok&Biblioteksmissan i Goteborg.

Bel6ning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som
behoéver bearbetas eller utvecklas ytterligare benimns
Utvecklingsstipendium.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser eller framstiende

sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord
och vid sjoriddning. Sjoriddningsbeldning kan tilldelas
individ eller grupp som pé ett avgdrande sitt paverkat
skeendet i samband med sj6olycka dir svenska liv eller

intressen varit inblandade.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser inom omradet
friskvird/motion/idrott. Idrottsbeloning kan tilldelas
individ eller grupp inom svenska handelsflottan som pa ett
avgorande sitt paverkat innehall och resultat inom detta

omrade.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och berdmvirda insatser inom

damnesomradet sjofartslitteratur.



Arbetsbeloningar

1. Larsa Karlsson och Ulf Thornelof 20 000 kr
Testbink f6r vacuumkontroll (VK)

Av bland annat miljoskil installeras nistan uteslutande s.k.vacuumtoaletter i
dagens fartyg. Att fortldpande underhélla dessa pa ett passagerarfartyg innebir en
stor arbetsbelastning. Langa rérledningar, ofta installerade i tringa utrymmen i
ett fartyg som hela tiden rér sig innebir uppenbara risker for lickage och dirmed
bristande komfort.

Forslaget VK ir en testutrustning for att géra underhéllsarbetet littare och min-
dre tidskrivande och har siledes positivt paverkat arbetsmiljon kring detta arbete.

2. Leif Linde 20 000 kr
Anordning for rengdring av evaporator

Att rengora evaporatorn ombord ir ett vanligt och tidskrivande arbete, ofta i kom-
bination med kemikalichantering.

Forslaget innebir att en kemikalietank placeras nira evaporatorn och kopplas
in pa evaporatorns tilloppsledning via en avstingningsventil. Dirigenom kan en
rengoringskemikalie latas strémma genom evaporatorn i stillet fér att 5ppna den
och renggra den manuellt. Hirigenom frigérs smuts och andra partiklar som efter
en tid kan spolas ur med hjilp av firskvatten. En pataglig tidsvinst uppnds och
arbetstimmar frigors for annat, mera kvalificerat arbete. Dessutom undviker man
till stor del ohilsosam exponering for starka kemikalier.



3. Leif Linde 10 000 kr
Tind nédbelysningen pd dick vid brandlarm.

Dicksbelysningen dr normalt slicke till sjdss nattetid. Vid brandlarm nattetid 4r
det silunda mérke utomhus.

Forslagsstillaren har i sitt fartyg “tagit ut” en signal frin brandlarmet och latit
denna signal initiera paslagning av nédbelysningen pa dick. Detta kan minska
eventuella olyckor i morkret och gora att eventuella insatser pé eller i anslutning
till diick paskyndas. Atgiirden ryms inom det akruella regelverket.

4. Torkel Skarsgéard och Jan Tigerstrand 50 000 kr
Tiger Claw

Aven detta forslag rikear in sig pa underhillsarbete med vacuumtoaletter. Forslaget
utgor ett slags grovfilter i form av ett spirrjirn som installeras i avloppsledningen
strax efter respektive toalettstol. Forslagsstillarna har tillverkat och installerat
utrustningen i en teststol och lagt ner ett omfattande arbete f6r att utrona effekten
av Tiger Claw. Prov med en rad olika produkter som kan férvintas bli kastade och
utspolade i toaletterna har genomforts. Resultatet har blivic mycket positivt varfor
denna enkla men verkningsfulla enhet borde ing3 i alla installationer i bostads- och

passagerarhytter.

5. H&kan Thulin och Robert Lund 20 000 kr
Flikeskydd

P4 bland annat bilbatar installeras stora mingder ventilationsfliakear for att minska
risken f6r brinder pé grund av att de transporterade bilarna har smé kvantiteter
brandfarligt brinsle i tankarna. Med de mingder bilar som transporteras i en bilbt
kan den sammantagna mingden brinsle bli relativt stor.

Forslagsstillarna arbetar pa ett fartyg som forlingts for att kunna ta fler bilar. I
samband med denna férlingning har skydd f6r nyinstallerade flikear glomts bort
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och dessa fliktar utgor siledes en potentiell risk for att delar fran fliktarna far ut i
lastrummet och skadar personer och/eller lastade bilar. Forslagsstillarna har sjilva
installerat sidana skyddsgaller och har dirmed positivt paverkat arbetsmiljon och

undanrdjt lastskador som kunnat drabba rederiet med héga kostnader.

6. Claes Persson 20 000 kr

Separeringssystem.

Okad miljomedvetenhet innebir att allt fler miljopaverkande installationer na-
gelfars for att minska miljofarliga utsldpp. Forslagsstillaren har noterat att dag-
vattendrineringen frin skorstenstoppen gatt direke ut pa viderdick. Den oljedim-
ma frin frimst vevhusventilationen som féljer med avgaserna ut genom avgasrdren
blandas med dagvattnet pd skorstenstoppen for att direfter rinna ut pa viderdick.
Dirigenom blev viderdicket halt med risk fér personskador.

Forslaget gir ut pa att dagvattendrineringen leds om till en enkel separeringstank
dir olja fir tid att separeras frin vattnet som leds ut pa viderdick. Den silunda
bortseparerade oljan skummas av och leds till en sludgetank i maskinrummet.

Forslaget dr ett bra exempel pd hur allmin vaksamhet kan leda till identifiering
av miljorisker och till enkla dtgirder for att skydda miljén och for att spara kostna-

der for fartygsdgaren.

7. Tommy Wankler och Mats Jannesson 20 000 kr
Bra verktyg

Underhallsarbete i maskinomradet 4r ofta tungt, bullrigt, smutsigt och varmt. Att
forsoka forbittra dessa forhillanden dr en angeligen uppgift for alla som verkar i
denna arbetsmiljo. Kombinationen av utrustning fran olika tillverkare och omfatt-
ningen av utrustningen i respektive fartyg gor att nistan varje arbetsplats ar unik
och standardlésningar i allminhet svéra att finna.

Forslagsstillarna har konstruerat och tillverkat ett verktyg for att kunna pressa

loss brinslersr och dirvid uppnatt minskad risk for person- eller materielskador.




8. Daniel Karlsson 5 000 kr

Provianteringsbro

Provianteringsarbete ir ofta tungt, tidspressat och méste dven utforas med be-
grinsad personalstyrka d& hamnuppehillet sysselsitter de flesta i besittningen
med lasthantering och underhall. Ar dessutom fartyget byggt utan stérre tanke pa
arbetsmiljon dir tunga lyft, passage i tringa trapphus etc. blir nédvindiga arbets-
moment da blir varje atgird for att paverka dessa forhallanden i positiv riktning
ytterst virdefulla.

Forslagsstillaren har byggt en 16s transportled for att mojliggora effektivare trans-
porter inom koksavdelningen och proviantforraden och dirmed kunnat paskynda

och underlitta dessa arbeten.

9. Erik Saukko 10 000 kr

Kontrollpanel for vattentita dorrar.

Passagerarfartyg har en mingd 6ppningsbara, vattentita dérrar initierade av olika
sjosikerhetskriterier. Dessa dérrar skall vara stingda till sjoss. Bryggan larmas om
och nir en sddan dorr passeras av passagerare eller personal. Vakthavande bryggper-
sonal skall kvittera larmet manuellt pé en panel pa bryggan for att gora en vir-
dering av orsaken till larmet och for att kunna félja upp larmet sé att inte dérren
forblir 6ppen eller annan farlig situation uppstatt eller uppstar.

Forslagsstillaren gjorde bedomningen att larmpanelen i det aktuella fartyget
placerats fel, nimligen ca 15 meter akterut pd bryggan. D4 bryggan halles mérk
nattetid uppstod dd minga vandringar frin mandverplatsen i mérkret varje natt till
sjoss med foljande olycksrisk och franvaro frin dvervakningen av framfarten. Rede-

riet ville inte kosta p4 en dndring s ombord tillverkades en slavpanel alldeles ver
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operatorens huvud. Dirmed kan kontroll av dérrarnas 6ppnande och stingande
utforas med bibehallen uppmirksamhet pa trafiken runt fartyget.

10. Detlef Nilsson 20 000 kr

Hantering av oljor och oljesél.

Modern tanksjofart var kanske forst ut bland sjofartsgrenarna med 6kad uppmirk-
samhet p den egna miljopaverkande verksamheten och ir kanske den gren inom
sjofarten som omfattas av flest och hardast skrivna férhillningsregler vad giller
miljopaverkan. Bland ombordanstillda stills idag ofta frigan om det 6ver huvud
taget 4r mojligt att uppfylla alla stillda krav inte minst inom den tid som str till
forfogande. Detta leder ofta till en kinsla av hoppléshet.

Forslagsstillaren har manga ars erfarenhet inom tankfart och har samlat en
mingd egna erfarenheter i sin svit av forslag. Stiftelsen anser att sviten av forslag r
mycket intressant och vill girna lyfta fram dessa erfarenheter for atc myndigheter,
utbildningsenheter och yngre personal med kortare erfarenhet skall kunna paverkas
vid formulering av regelverk, utformningen av utbildningsmaterial eller vid egen

verksamhet inom tanksjéfarten.

11. Bengt-Ake Holmstrém och Martin Persson 20 000 kr
Utrymning av inbyggd brygga.

Moderna fartyg har i manga fall byggts med en inbyggd brygga. Borta ir de 6ppna
bryggorna dir kyla eller virme utgjorde hinder for en rationell verksamhet. Nu
opererar man hela framfarten av fartyget frin en ergonomiske fornuftig arbetsplats
med kontrollerad milj6 for kinslig apparatur etc.

Forslagsstillarna har dock visat pa en nackdel med detta byggsitt, nimligen
effekten av instingdheten vid eventuell, kraftig slagsida. Vid ett sidant tillfille kan
det vara svirt, kanske omajligt att ta sig ut frin bryggan om man hamnat i motsatt
hérn dill, i det akeuella fallet, den enda utgingen. Man har dirfor installerat ett
grovt rep lings hela fartygsbredden for att man skall ha ndgot act "klittra” i om
olyckan skulle vara framme. Genom éren har en rad idéer presenterats med ut-
gangspunke i forhillandet att fartyget kan hamna i en situation ddr man inte kan ta
sig fram i utrymmena ombord pd grund av kraftig slagsida. Detta ir en, visserligen
sillsynt, situation, men i flertalet fartygskonstruktioner har dnnu inte sikerhetstin-

kandet kring denna typ av nédsituation fitt gora nigra tydligare avtryck.

12. Per Nordqvist och Bengt Tilly 20 000 kr
Forbittrad sikerhet i huvudeltavla

Diesel-elektrisk drift medfor i allminhet drift med hégre spinningar 4n vad som
normalt 4r brukligt inom sjéfarten. Dessutom viljs diesel-elektrisk drift i, bland
annat, vissa firjor d& den ger fordelar vid de ofta fdrekommande dndringarna i
effektuttaget som blir en f6ljd av ménga hamnanlép pa kort tid. D4 dndras antalet
inkopplade generatorer och skador pé bade personal och utrustning kan intriffa
nir tidspress och rutin dominerar arbetet..

Forslagsstillarna har konstaterat att nigon enkel testfunktion inte finns for test

11



av overstromsskydd i systemets olika delar och har konstruerat och installerat ett
sadant till beldtenhet f6r personalen ombord liksom for kontrollerande myndighet.

13. Patrik Thornblad 20 000 kr

Forbittrad test av sprinklersystem.

Test av sprinklersystemet ombord skall goras med jimna mellanrum. Emellanét
gors test infor sjosikerhetsinspektér men dessemellan gors interna prov ombord for
att kontrollera att sprinklermunstyckena inte ir fyllda med torkade saltrester, firg-
sprut etc. Vanligtvis utfores testet med vatten som medium. Det dr mycket svirt att
helt tmma rorledningar och munstycken efter en sidan operation och till exempel
kan vattendropp p4 last av papper resultera i dryga kostnader for lastskador.

Forslagsstillaren har utvecklat en testmetod som bygger pa att man byter vatten
som testmedium mot rék frin en rékmaskin och driver denna rék med hjilp av
tryckluft.

Metoden ersictter tills vidare inte det test som krivs for certifiering enligt sj6-
sikerhetsreglerna men har visat sig framgangsrik i vardagsarbetet och har sparat

mycket arbete och medfért firre lastskador.

14. Ragnar Svensson och Gunnar Thedvall 20 000 kr
Frekvenstripp.

El-systemen i moderna fartyg skiljer sig normalt inte mycket mellan olika fartyg
och fartygstyper. Utsitts generatorerna for éverlast gar olika trippsteg in och bryter
beroende pé vilken sikerhetsniva lasten har givits.

Nir fartygen blir dldre och filter och brinslepumpar blivit lite slitna kan ofta
dieslarna inte ge den effeke till generatorerna som var tinke nir fartyget byggdes.
Di kan det hinda att trippstegen inte aktiveras, dieseln "kndar” och frekvensen
minskar etc. och en black out kan intriffa.

Forslagsstillarna har skapat ett arrangemang dir frekvensévervakningen inte-
greras sd att, nir ovanstiende fenomen ir for handen, lasten pa dieselgeneratorn
minskar, frekvensen 6kar och “stand by’—generatorn kan synkronisera till nitet.
Arrangemanget ir enkelt, billigt att installera och borde inte vara en besvirande
forhandlingsfriga vid kontraktering av nya fartyg.

15. Allan Tiangco 5 000 kr
Hallare for andningsapparat.

Alla som fdrsokt att ta pa sig en andningsapparat med flaskor och allt har sikert

forstaelse for att en stillning frén vilken man drar andningsapparaten utan att sam-

tidigt behova lyfta densamma kan spara kraft och framfér allt tid vid ett akut fall.
Forslagsstillaren har insett detta och i sitt fartyg tillverkat en stillning som

sitts upp pa viggen for att motsvara de stillda kraven p4 enkelhet och snabbhet.

Stillningen har gjorts reglerbar i héjdled s3 att den kan anpassas till olika kropps-

lingder.
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Allan Tiangco mottar sin beldning av stiftelsens ordférande,
Christer Themnér, i Manila den 17 april 2008.

16. Mikael Hellbeck 5 000 kr
Forbittrad sjosittningsrutin av livbatar.

Det dr numera 6nskvirt att sjositta livbit obemannad. For att tillgodose sikerhets-
kraven vid embarkering maste vissa rutiner tillskapas.

Forslagsstillaren har fr sitt fartyg visat pa ett sitt att ordna fanglinor, fendrar
etc. for att sikerstilla embarkering respektive debarkering pa ett sitt priglat av gott
sjomanskap.

17. Bo Ekelund 30 000 kr
Klimskydd vid vattentita dérrar.

Vattentita dorrar fororsakar emellandt klimskador genom att dérrarna méste vara
stangda till sjoss men fortfarande majliga att passera for personal och passagerare.

Forslagsstillaren har sneglat pd den “ljusgardin” som sitter i de flesta hissar for
gods- och/eller personbefordran iland. Férslaget utgér siledes installation av en
ljusgardin som kopplas ihop med dérrens lokala manéverdon. Vid fjirrstingning
fran bryggan eller sikerhetsstation bortkopplas ljusgardinen.
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18. Bengt Martinsson 10 000 kr

Varvtalsreglering av smorjoljepumpar.

Mojligheter till energibesparing uppmirksammas 4n idag endast till en del vid
konstruktion av nya fartyg. Fliktar, pumpar och andra motorer t.ex. ges endast
mojlighet att g& med fullt varvtal som alternativ till stillastdende.

Forslagsstillaren har genomfért varvtalsreglering av smérjoljepumparna i sict
fartyg och pavisat mirkbara besparingsmojligheter.

Stiftelsen vill girna bryta en lans for energibesparingsarrangemang ombord ge-
nom en beldning till forslagsstillaren. Dock vill vi rekommendera stor forsiktighet
vid planering av reglering av just smérjoljepumparna da dessa forutsites ha ett givet
minimitryck for att kunna garantera smérjning av perifert beligna smorjstillen.

Summa Arbetsbeldningar 325 000 kr

Utvecklingsstipendier

19. Johan Andersson 10 000 kr + 20 000 kr
Sjosittningslar for livvistar.

Sjosikerhetsarbetet har Gver tiden tvingat fram allemer limpliga utrustningar for sjo-
sdttning av livbatar och flottar, EPIRBER m.m. Hydrostatisk frigéringsenhet 16sgor
riddningsutrustningen vid ev. forlisning. Vad som inte kommit med i detta utveck-
lingsarbete 4r livvistarna. De stuvas i lador pa dick och om ingen hinner frigra
dessa sd foljer de med fartyget.

Forslagsstillaren har arbetat med idén med livvistlador med en hydrostatisk frigo-
ringsenhet och bérjat utveckla en prototyp som har testats ur flera synvinklar. Testen
har varit positiva och stimulerar till fortsatt utvecklingsarbete. Stiftelsens utvecklings-

stipendium skall fsrhoppningsvis utgdra ett bidrag till sadant fortsatt arbete.

20. Jon Dexter 10 000 kr + 20 000 kr

Sikerhetsarrangemang vid vertikala lejdare.

Vertikala lejdare i lastutrymmen och pé utomhusskott utgér en potentiell olycks-
risk. Manga minniskor upplever obehag vid passage via sidana transportvigar.
Forslagsstillaren har skissat pd en tinkbar losning genom ett arrangemang med
en sikerhetslina dver ett lasbeslag. Stiftelsen vill girna stédja en vidareutveckling
av idén genom ett utvecklingsstipendium och vilkomnar ett mera genomarbetat

forslag till ett kommande &r.

Summa Utvecklingsstipendier 20 000 kr + 40 000 kr
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Sjoraddningsbeloningar

21. Ake och Lisbeth Sandorf 20 000 kr
Undsittning av tvd ungdomar. Diplom

Nir Ake Sandorf och hans hustru Lisbeth hade limnat hamnen pa Ulvén sondags-
morgonen i juli 2007 och befann sig ute pa 6ppet vatten norr om Bénhamn blaste
det kraftigt och sjon gick hog.

Ake, som stod till rors, sag plotsligt ndgot glimta till pa en vigkam, ungefir 6oo m
lingre ut till sjoss. Han ropade pa hustrun och de konstaterade att det sig skumt ut
att en liten bdt befann sig s3 lingt ut i sd hart vider sa de beslutade sig for att andra
kurs och gd ut och se om hjilp behdvdes.

Ake beskriver héindelsen s4 hir:

”Vi dndrade kurs direkt och gick med full fart mot vigorna ut mot baten. Nir
vi var ungefir 200 m dirifrin sig vi att det stod en kille i biten, han vinkade och
ropade pd hjdlp. Nir vi kom nirmare blev det tydligt att det var tvi unga personer i
béten, en pojke och flicka. Bida saknade flytvist.

Nir det var ungefir 40 m kvar slog vigorna in i den lilla motorbéten. Killen hop-
pade i och ropade till henne att hon skulle géra detsamma. D4 ropade hon att hon
inte kunde simma!

Béten forsvann under flickan och hon blev tvungen att hoppa indé. Nir vi kom
fram holl killen upp henne och sjilv trampade han vatten. Jag passerade nigra meter
frin paret, styrde upp i vind och fick stopp pé biten c:a 10 meter frin dem. Jag
backade ner mot dem och fillde ut badbryggan och badstegen. Nir vi var c:a tre

meter ifrn stoppade jag propellern for att inte skada dem och drev ner mot paret,

nir biten var c:a 2 meter ifrin dem ropade han att han inte orkade mer! Jag ropade
tillbaka att han méste férsoka och att det bara var ett par meter kvar. Nir det var 1
meter kvar kunde jag nd dem och dra in dem till baten och jag hjilpte dem ombord
via stegen och badbryggan och Lisbet tog hand om dem direkt sa de fick torka sig
och virma sig eftersom vi sg att speciellt tjejen var chockad, medan jag mangvrerade
béten frin resterna av den lilla biten. Vi kontaktade sjoriddningen via VHF och
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meddelade att det fanns rester av baten i vattnet och att vi behévde ambulans nir vi
angjorde Bonhamn.

Vi har fitt frigan om det inte hade gitt att kasta ut livbojen och den vigen hjilpa
dem ombord men det var inte méjligt i det harda vidret eftersom de nya ldtta livbo-
jarna tas av vinden och det 4r svart att fa precision i kastet. Jag bedomde att det inte
fanns tid att forsoka gora flera riddningsforsok. Hade vi inte haft den konstruktionen
pa batens akter, en Dehler 39 med en nedfillbar badbrygga, sa hade vi nog inte kun-
nat ridda bada.

Det kiinns jobbigt nu efterdt men dé var jag som radiostyrd. Jag hade en chans att
f3 upp dem och jag hade tur som gjorde allt ritt frin forsta sekunden eftersom jag
hade inte mer n 15-20 sekunder pa mig att géra mandvern och det fanns inte tid att

gdra om manévern” avslutar Ake sin berittelse.

22. Madeleine Lovgren, sjoledare 10 000 kr
Marinens Sjocentral Musko Diplom
Kjell Abrahamsson, raddningsledare 10 000 kr

Diplom

Maritime Rescue Coordination Centre (MRCC)

Férhindrande av grundstdtning.

Sent pa sdndagskvillen den 16 december 2007 kontaktade Madeleine Sjégren, Sjo-
ledare vid Marinens Sjocentral Musks, MRCC i Géteborg. Hon hade observerat
ett lastfartyg pa radar- Akvile frin Litauen - som hade kurs rakt mot ett grundom-
rade i sodra Kvarken.

Vi mirkee att Akvile gitt en extremt konstig vig vist Oldsbergs grund, kurs
och fart bedomdes ha varit densamma den senaste 1,20 timmen och att hon nu
nirmade sig Hoppets grund/Balders grund med mycket kobbar och skir och upp-
grundat vatten. Vi anropade fartyget via VHF nir det passerade Understen, men
fick trots flera férsok inget svar och dé forstod vi att nagot inte var som det skulle”,

berittar Madeleine.
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Fartyget bara fortsatte pa sin farliga kurs och Madeleine Lévgren larmade
MRCC och Kustbevakningen.

P4 MRCC var det riddningsledare Kjell Abrahamsson som tog emot samtalet
fran Musko klockan 2240 och han kunde direke se att fartyget gick pa kollisions-
kurs via kartsystemet och AIS-informationen. Eftersom man p4 fartyget inte hade
svarat pA VHF-anrop anvinde Kjell Abrahamsson sig av nédradiosystemet (Digital
Selective Call, DSC) istillet och skickade tva varningsmeddelanden till bryggan pa
Akvile.

Kjell Abrahamsson egen beskrivning av skeendet:

”D4 vaknade befilet till av signalen och 4tta minuter efter larmet frin Muské var
det en dimmig person som svarade. Jag sa it honom att omedelbart dndra kurs,
men det hinde ingenting och han gick rake mot Linggrundet/Ytterholmarna med
oforindrad fart. Det var inte forrin han var sju kabellingder (cirka 1300 m) som
han verkade forstd vad som var pd vig att hinda.

Jag gav honom ny kurs fem ginger for att han skulle ha en méjlighet att trassla
sig ur den besvirliga situationen och det var kanske mer tur in skicklighet att det
gick vigen for vid etr tillfille passerade han ett grund pa 5,4 meter pa bara nagra
meters avstand med det mer 4n 100 meter langa fartyget. Han f6ljde heller inte
direktiven han fick riktigt utan tog ut kompasskurs i stillet for kurs éver grund”.

I nistan en halvtimme instruerade Kjell Abrahamsson befilet pa bryggan innan
fartyget var ute pd sikert vatten igen!

Vid polistérhor kunde inte befilhavaren ge ndgon annan forklaring till det som
hint dn att han av nigon anledning hade navigerat fel och den matros som forhor-
des uppgav att han hade styrt fartyget enligt befilhavarens instruktion.

23. Passagerarfarjan Scandinavia 10 000 kr till fartyget
For visat gott sjomanskap vid assistans av fartyg i ndd. Diplom

Passagerarfirjan Scandinavia, har vid tv4 tillfillen under sin fird mellan Nynishamn
och Gdansk visat prov pé gott sjomansskap. MRCC beskriver hindelserna pé foljande

satt:

Forsta hiindelsen

”2007-08-16 kl 2332.

Nédanrop fran polsk fritidsbdt med 7 personer ombord som grundstott vid Ham-
marudd, Gotland.

MRCC bedémer situationen som utsatt lige i det hirda vidret. Sjériddningsresurser
larmas fran Visby och Burgsvik.

Passagerarfirjan Scandinavia, med polsk besittning, anméler sig till MRCC efter att
ha foljt radiotrafiken pA VHF och meddelar att man girna medverkar som kontakevig
till den drabbade fritidsbaten.

Scandinavias agerande under riddningsoperationen uppskattades mycket av MRCC
och medverkade pétagligt tll en smidig riddningsoperation.”

Andra hiindelsen

”2007-08-18 kl 0900

Scandinavia rapporterar till MRCC att man pa position 37 sjomil SSV Gotska Sandén

patriffat en drivande estnisk motorbdt med 2 personer ombord. Esterna som drivit i 2

dygn saknar mat och har ingen fungerande kommunikation eller pyroteknik ombord.
Befilhavaren beslutar sig for att kvarstanna vid motorbiten tills sjoriddningsenhet
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anlinder och under tiden forse de ombordvarande med vatten och mat.

Efter 2 timmar vid fritidsbaten anlinder sjoriddningskryssare och Scandinavia kan
fortsitta sin resa mot Nyndshamn.

MRCC vill dter igen rikta ett tack till befilhavaren pa Scandinavia for dnnu ett kreativt
agerande och medverkan till en snabb assistans.”

24. Sven-Ake Stahre, Lasse Andersson och Bo-Gdran Klang 21 000 kr
For visat gott sjomanskap vid riddning av liv till sjss. Diplom

Sven-Ake Stahre, Lasse Andersson, och Bo-Géran Klang befann sig till sjéss med Al-
legro 33"an Miranda utanfér Skillinge i juni 2007 di f6ljande hindelse utspelade sig.

Sven-Ake Stahre, skeppare ombord, beriittar:

”Den 11 juni pa formiddagen befann vi oss c:a 5 distansminuter syd Skillinge, nir vi fick
héra en kraftig explosion akter om oss. Efter nigon halv minut sig vi kraftig rokutveck-
ling fran en fritidsbat en knapp distansminut bort. Vi vinde och stivade mot henne,

samtidigt meddelade vi MRCC vad som hint. Nir vi kom fram till henne brann hon

hiftigt och hettan var intensiv. Det som vi uppfattade som minniskor i vattnet, visade
sig vara vrakdelar som springts loss vid explosionen, vi nirmade oss forsiktigt frin
lovart och upptickte dd en man hingande i en badstege pa akterspegeln. Vi frigade
om det fanns fler ombord. Det gjorde det tack och lov inte. Han hingde krampakeigt
fast vid badstegen och ville inte slippa, han var ridd att sjunka eftersom hans flytove-
rall i stort sett hade smillt i hettan. Vi knot fast en fender i ena dndan av en tamp och
lyckades efter en del 6vertalning och uppmuntran fi honom att ta i den si att vi kunde
dra honom bort frin den brinnande baten. Vi drog éver honom till var badstege fr
att ta ombord honom den vigen. Nir vi tog tag i hans hinder si lossnade skinnet och
han hade fruktansvirda smirtor, vi fick ombord honom och upptickte da att vi méste
skira av honom flytoverallen. Den hade smillt ihop med skorna. Han hade smirtor pd
buken och bréstet. Nér vi kommit s langt var sjdriddningskryssaren Gaud Rausing pd
plats och kunde ta hand om den skadade. Vi stannade kvar vid béten tills vi inte gjorde
nigon nytta lingre och efter kontakt med MRCC sa kunde vi fortsitta till Bornholm.

Tack vare det vackra vidret gick allt vil, om det hade varit sjoging sa hade vi haft
stora svarigheter att ta ombord den skadade. Efterat har vi fitt reda pa att baten, som
var av stil, blev till skrot men att mannen blev helt aterstilld ” avslutar Sven-Ake sin
berittelse.

Summa Sjoraddningsbeldningar 71 000 kr



|drottsbeloning

25. Friskvardsarbete i m.s. Turnadot 20 000 kr till fritidskassan
Diplom till Jan Nilsson

Besittningen pa m.s. Turandot har under ménga ar mycket aktivt deltagit i alla for-
mer av motionsaktiviteter som erbjudits av Sjomansservice.

Séledes har Turandot de senaste fem dren segrat i Guld Gunnars simcup, under
2007 har 26 besittningsmin deltagit i kampen om Sjépokalen vilket resulterade i en
hedrande 6.¢ plats. Storre delen av besittningen har rapporterat resultat till trinings-
verket, sjomilen, sundsimningen och trampfarten.

Mycket av dessa aktiviteter har genomférts ombord och under gang vilket stiller
stora krav pd samordning mellan befil och manskap. Hirvid har kapten Jan Nilsson
varit en viktig kugge i detta lagarbetet vilket bidragit till 6kad trivsel och kamratskap
ombord.

Summa Idrottsbeldning 20 000 kr

Litteraturpris

26. Ingrid Kaijser 20 000 kr
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus Litteraturpris 2008 tilldelades forfactaren Ingrid Kaijser

Motivering

"Kvinnliga sjdmin — finns dom?” Frigan stills och besvaras i en bok med samma
namn, skriven av etnologen och forfattaren Ingrid Kaijser.

Boken gavs ut 2005 av Statens Maritima Muser, dér Ingrid Kaijser har varit verksam
fram till sin pensionering 2008.

”Kvinnliga sjdmin — finns dom?” ir en vilskriven samtidsdokumentation och ett
hogt kvalificerat referensverk som redan kommit till anvindning som kurslitteratur.
Ingrid Kaijser har tidigare skrivit och medverkat i ett stort antal skrifter som utgivits
av Sjdhistoriska Museet och Foreningen Sveriges Sjofartsmuseum i Stockholm.

For pionjirinsatsen att skildra kvinnor som varit och 4r verksamma i sjomansyr-
kena tilldelar Stiftelsen Sveriges Sjomanshus henne 2008 ars litteraturpris om 20 ooo
kronor.

Priset delas ut vid Bok&Biblioteksmissan den 26 september 2008.

Summering Beldningar

Arbetsbel6ning 325 000 kr
Utvecklingsstipendium 20 000 kr + 40 000 kr
Sjériddningsbeloning 71 000 kr
Idrottsbeloning 20 000 kr
Litteraturpris 20 000 kr

Summa 456 000 kr + 40 000 kr















Skriftlig ansékan om:

— Utbildningsstdd och stéd till forskning insinds fore 15 februari, 11 april,
25 juli eller 10 oktober
— Stipendier insinds terminsvis via Sjéfartshogskola/sjofartsgymnasium
— Forslag till "Beléning 2009" insinds fére 1 november 2008

— Gratial och akut hjilp vid behov

Insinds till Kansliets adress enligt nedan
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