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Sjomanshusinstitutionen
grundlades ar 1748

Det aret utfirdades det sk kofferdi-reglementet av
Kungl Maj:t, vilket lade grunden till sjomanshusen. Samma ar
inrdttades landets forsta sjbmanshus i Stockholm med ansvar for
hela landet. S sméningom inrittades sjdmanshus i de

flesta hamnstiderna, som mest i 47 stider.

Sjéomanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som p ga édlder eller sjukdom inte kunde
fortsdtta till sjoss. Sd smaningom utvidgades understodet att gilla

ocksa dnkor och barn efter sjomin.

Uppgifterna vixte med édren till ate halla register 6ver
sjoman, att utfirda sjéfartsbok och sjomansrulla, forritta pa- och
avmonstring, medla i tvister m m. Sjomanshusen upphérde 1969.

Ar 1972 bildade Kungl Maj:t nuvarande

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utévar sin bidragsverksamhet
utgéende fran stadgar faststallda av Kungl. Maj:t
den 5 maj 1972.

I.
Stiftelsens &ndamal ar att vid framtradande behov bista personer och
anhoriga till personer som &r eller varit verksamma inom sjémansyrket
2.
Stiftelsen skall i Gvrigt verka till nytta och gagn for sjéfolket.

Bland de omraden som
utan prioritering skall beaktas kan namnas:
att framja utbildning
att verka for forbattrad sékerhet, arbetsmiljé och trivsel for sjofolket.
Detta kan ske genom stod till forskning och utveckling p& namnda
omraden, uppmuntran av forslagsverksamhet mm
att beldna fortjanstfulla sjoraddningsinsatser.









Beloningar 2010

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 9 mars
2010 beslutat bel6na personer och organisationer enligt vad
som framgar av denna folder. Beléningarna delas ut
vid Stiftelsens Beloningsdag som dger rum den
s maj 2010 i Stockholm.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 24 september 2010 i
samband med Bok & Biblioteksmissan i Géteborg.

Beloning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som behover
bearbetas eller utvecklas ytterligare benimns

Utvecklingsstipendium.

Stiftelsen belonar berdmvirda insatser inom
omrddet friskvird/motion/idrott. Idrottsbeléning kan
tilldelas person eller grupp inom svenska handelsflottan
som pd ett avgorande sitt paverkat innehall och resultat
inom detta omrade.

Stiftelsen belonar berdmvirda insatser eller framstiende
sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord
och vid sjoriddning. Sjériddningsbeloning kan tilldelas
person eller grupp som pa ett avgorande sitt paverkat
skeendet i samband med sjoolycka dir svenska
liv eller intressen varit inblandade.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser inom
dmnesomradet sjofartslitteratur.

Hedersbeloning kan tilldelas person eller grupp som
enligt Stiftelsen gjort stora och berémvirda insatser for de
ombordanstillda eller for svensk sjofart.

En sammanstillning 6ver sedan 1977 utdelade beloningar
— 7Stiftelsens Beloningsregister” — aterfinns pé Stiftelsens
hemsida "www.marifond.se”.



Arbetsbeloningar

1. Reparatdr Rodel Corrales, M/S Otello, 10 000kr

Cover for drain pipe from compressed air receivers

Luft under hégt tryck kan valla otrevliga personskador om komponenterna i tryck-
luftsystemet inte dr dimensionerade f6r det hdga trycket. Startluftkirl haller hogt
tryck och den fuktiga luften i kirlen kondenserar vid temperaturvixlingar. P4 en
del Koreanska fartyg har ett lock till en drinagesamlare utforts i plast och springts
pa grund av svag hallfasthet. Vid ett sddant tillfille dodades en ombordanstilld.

Forslagsstillaren har blivit informerad om olyckan och dndrat konstruktionen
sd att locket gjorts i stdl och forsetts med en fjiderbelastad reduceringsventil. Den
haller kirlet stingt vid arbetstryck men lyfter vid dvertryck sd att trycknedtagningen
sker kontrollerat.

Ett bra exempel pa aktivt sikerhetstinkande kring arbetsmiljon ombord.

2. Reparat6ér Rodel Corrales, M/S Otello, 5 000kr

A rool for disassembling and assembling the cooling jacket

Att demontera och senare montera cylinderdelar i moderna fartygs dieselmotorer
kan vara bide tungt och farligt med risk for ate verktyg slinter och skadar personalen.
Verktyg avsedda att gora dessa arbeten littare och sikrare utvecklas normalt av
motorleverantdren. Dock ingdr inte dessa verktyg i motorfabrikantens standard-
leverans utan miste extrabestillas.

Nagot sddant verktyg fanns inte pa forslagsstillarens fartyg. Han gjorde i stillet
ett verktyg efter eget huvud. Detta har visat sig fungera utmirkt och har underlittat

arbetet med cylinderkomponenter och samtidigt gjort dem sikrare.




3. Teknisk chef Hakan Hakansson, M/S Aida, 5 000 kr
Flexibel hillare for strilmunstycke

Piratverksamhet riktad mot den civila sjéfarten har pa senare tid blivit ett aktuellt
gissel for manga sjofarare. Piraterna blir allt fler och tillimpar metoder fér sin
verksamhet som vittnar om stora ekonomiska resurser och en avancerad operativ
organisation. Problemet bearbetas i olika sjofartsfora for att soka komma fram till
nationella och internationella insatser till skydd for fartygen.

Forslagsstillaren har tagit fasta pa de atgirder som man i praktiken sjilv kan
tillgripa ombord och utvecklat ett speciellt strilmunstycke. Med detta kan man,
i bista fall, indra riktning pa vattenstrilen utan att onédigtvis exponera sig for
beskjutning frin angripande pirater. Dessvirre finns for nirvarande inte mycket
annat man kan géra ombord i ett fartyg utan att utsitta sig och besittningen i
ovrigt for fysiske vald.

Stiftelsen vill med denna beléning peka pa ett problem som, dessvirre, allt fler
kommer att f3 stifta bekantskap med. Kan det premierade forslaget stimulera andra
till tankeverksamhet kring problemen med piratangrepp, si kan det bli till hjilp

for manga.

4. Overstyrman Claes Andersson, M/S Aida, 5 000 kr
Skyddsbagar for fortdjningsstationer

Fortdjningsarbete innebir hantering av tunga vajrar och exponering for olycks-
risker i samband med en avsliten vajerinda eller liknande.

Forslagsstillaren 4r vil medveten om problemet och har dirfor litit montera
skyddsbdgar vid alla frtdjningsstationer vilket manga fler borde géra. Nybyggnads-
specifikationen kan vara ett bra stille for att introducera detta enkla sikerhets-

arrangemang.



5. Matros Joachim Harlevi och Batsman Tomas Johansson, M/S Manon,
10 000 kr

Rickverk och grabbriicke for rampmandoverhus

P34 alltfér minga fartyg finner man mandverstationer fér ramper, kranar eller
liknande uppe pé dickshus dir skyddsricken saknas trots att de dr frekventa arbets-
platser, kanske ofta med mérker som miljoinslag. Forslagsstillarna har noterat
hotbilden och tillverkat de rickverk och de grabbricken som borde ha funnits pa
mandverstationerna pa deras fartyg redan nir det byggdes.

Stiftelsen vill med denna beloning peka pa ett alltfor vanligt problem och pd att
man med relativt begrinsade resurser kan eliminera manga uppenbara olycksrisker.

6. Kock steward Camilla Hogberg, M/T Bro Anton, 20 000 kr
Morkliggningsfodral

Somn, eller snarare utebliven eller stord somn, blir allt oftare accepterat som bak-
omliggande orsak till olyckor till sjoss. Att som forslagsstillaren sy upp ett antal
morkliggningsfodral for hyttventilerna dr ett utmirkt exempel hur man med enkla
medel kan paverka boendemiljon i positiv rikening. Dirmed paverkas ocksa arbets-
situationen ombord i sikerhetshéjande riktning. Dessutom torde det vara trevligare
med ett par textila mérkliggningsfodral i en kulor avstimd mot den 6vriga hyttin-
redningen i stillet fr de sonderklippta plastsopsickar som pa sina hall tejpas upp

for hyttventilerna.




7. Befélhavare Roland Ivarsson, bogserbaten Freja, 5 000 kr

Rinka upp grova vajrar

Att hantera grova, stela vajrar ir ett bide tungt och riskfylle arbete. Forslagsstil-
laren har ltit tillverka ett enkelt men vil fungerande still i vilket vajern ”quailas”
upp. Dels undviker man att vajerinden spritter ivig okontrollerat, dels fir man
latt hanterbara vajerbuntar i férradet. Detta skapar dven ordning och reda och gor
det ldtt att hitta och fa fram ritt vajer for den aktuella operationen.

8. Batsman Rey Dongon och Dacksreparatdr Fernando Flaviano,
M/S Atlantic Conveyor, 10 000 kr

Mobil arbetsplattform

Forslag till arbetsplattformar for arbeten pd hog héjd kommer regelbundet in till
Stiftelsen. Bakom detta ligger det faktum att denna typ av arbete 4r bade vanligt
forekommande och forenat med uppenbara olycksrisker.

Forslagsstillarna till det akeuella forslaget visar pé ett praktiskt arrangemang
for dvre delen av containerceller, kanske 15—20 meter 6ver tanktaket. Plattformen
ger intryck av att forslagsstillaren/konstruktdren varit vil medveten om behoven.
Stiftelsen tycker att idén ger en prakeisk konstruktion dir arbetet kan utforas med
stabilt underlag. Dock forutsitts att den slutgiltiga konstruktionens hallfasthet 4r
kontrollerad av anvindarna fére anvindandet. Forslagsvis genom diskussion med
rederiets sikerhetsansvarige och dven med representant for tillsynsmyndigheten.
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9. Batsman Fredrik Isaksson, M/S Stena Foreteller, 5 000 kr
Skyddsanordning vid vaskning med levang

Vem kinner inte igen problemet? Den obehagliga kinslan nir kallt vatten rinner
in i overallens drmar och in pd kroppen. Forslagsstillaren har uppenbart upplevt
obehaget och skapat ett enkelt och fungerande system for att istillet lata vatenet

rinna ner utanfor overallens dirmar.

10. Batsman Jon Kristiansen och Reparator Terje Simonsen,
M/S Tor Begonia, 10 000kr

Trampskydd i akterramp

I korbanan pé ro-ro-fartygens ramper finns ofta utskurna hil som ingér i systemet
for lasning eller mangvrering av rampen. Nir personer som skall besoka fartyget
eller den del av besittningen som deltar i lastoperationen gér 6ver rampen uppstar
uppenbara olycksrisker. Inte minst under dygnets morka timmar dr det ldce ate
trampa ner i ndgot av de skurna hélen.

Forslagsstillarna har erfarit problemet och skapat ett enkelt system for att
undvika olyckstillfillen med brutna ben eller fotleder. Konstruktionen visar pé att
den enkla konstruktionen litt kommer pa plats om sikerhetskulturen ombord 4r
hég. Skall man forsoka f3 till mer avancerade mekaniska system fastnar dessa ofta i

budgetprocessen och liggs direfter till handlingarna.
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11. Matros Marcel van Hilst, M/S Tor Begonia, 10 000 kr
Verktyg for spygattrensning

Rost dr dessvirre ett vanligt och kidnt problem ombord i fartyg. Besittningen
knackar rost och mélar. Med minskande besittningar och allt mer komplexa
fartygskonstruktioner sd “optimeras” litt underhallet. Detta gér att ligprioriterade
detaljer limnas att rosta och didrmed till att stilla till problem.

Forslagsstillaren har erfarit problemet med alla spygatter som sitter dverallt pa
lastdéicken pa en ro-ro-bét. Ndr man skall rensa dessa spygatter for att kunna sitta i
en blindplugg hinder det att gallret i spygatten har rostat fast. Har man di med sig
forslagsstillarens hivarmsverktyg, ir det inte lingre ndgot problem att lyfta rensgallren.

12. Forste fartygsingenjér Tommy Holm och Reparatdr Pekka Klarsater,
M/S Tor Magnolia, 5 000 kr

Overfiring av kylvatten

Efter mer 4n hundra 4r med dieselmotorn i fartyg trodde man kanske att alla
underhéllsproblem var losta och att endast enkla arbetsmoment utfordes i ergono-
miske riktig arbetsstillning och med enkla, funktionella verktyg. De forslag som
ofta kommer in till Stiftelsen visar att detta ir en illusion. Komplicerade ingrepp i
omdjliga arbetsstillningar med bara hinder och kanske nagot standardverkeyg till
hands 4r minga ginger ombordpersonalens vardag.

Forslagsstillarna har tagit fasta pa en sidan “oméjlig” underhallsinsats, att
stoppa vattenlickage mellan topplock och cylinderfoder. Ett ganska enkelt verktyg
konstruerades och dirmed blev det avsevirt littare och for kroppen skonsammare

att utféra arbetet.
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13. Forste reparatdr Ingvar Johnsson, M/S Stena Nautica, 10 000 kr
Hillare for chucknyckel

For att sitta fast arbetsstycket i chucken i en svarv anvinds en chucknyckel.
Arbetsmomentet kriver ibland en del justeringar varvid det litt hinder att chuck-
nyckeln blir kvar i chucken nir man trycker iging svarven. Med hogt varvtal kan
chucknyckeln dé fara ivig med stor hastighet och skada personer som star i vigen.
Minga svéra arbetsplatsolyckor har intriffat pa detta sitt.

Forslagsstillaren har funnit en praktisk 16sning for att undvika sddana olyckor.
Genom att montera en el-brytare i chucknyckelns forvaringsstill kan inte svarven

startas om inte chucknyckeln sitter i sitt nyckelstill strax invid arbetsplatsen.

14. Forste reparator Ingvar Johnsson, Stena Nautica, 10 000kr

Lésanordning for brinnoljeventil

Brinnolja till dieselmotorerna upphettas ofta till 6ver 100°C for att fa oljan pump-
bar. Vid normal omgivningstemperatur ir oljan nistan stel. Detta medfor natur-
ligevis olycksrisker, t ex vid arbeten i brinnoljesystemet eller vid haverier i systemet.
Forslagsstillaren har tillverkat en enkel spirr for tilloppsventilen att anvindas
vid underhallsarbete med motorn. Spirren har forsetts med en visuell signal som
talar om att ventilen ir stingd. En enkel sikerhetsdetalj som borde finnas p3 alla

fartyg.

15. Matroselev Emil Bergagard, M/S Grande Atlantico, 5 000 kr

Visuellt brandlarm

Den moderna tiden med internet, datorer och datorspel leder fortlopande ill
innovationer.

Forslagsstillaren har insett att om man sitter och spelar datorspel eller lyssnar
pa sin MP3-spelare kanske man inte observerar det akustiska brandlarmet ute i
inredningsgangen. En koppling av en sa kallad "saftblandare” till hyttens brandvar-
nare kan vara ett enkelt sitt att komma f6rbi problemet.

Det ir dock viktigt att papeka att arrangemanget skall diskuteras med tillsyns-

myndigheten innan det installeras p4 bred front.
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16. Batsman Bo Tillgren och Matros Kjell-Arne Akesson, M/S Skane,
10 000kr

Hjilphjul till landging

Landgingen mellan M/S Skine och kajen sitts och liggs tillbaka pa kajen flera
ganger per dygn. Arbetet r tungt och utférs rutinmissigt. Ingen har funderat 6ver
att eliminera risken for olika arbetsskador. Forslagsstillarna tog ett par begagnade
hjul dll en trailerbock, tillverkade en V-konstruktion av fyrkantsrér, fiste hjulen
till V-konstruktionen och fick en landging som var litt att sitta och ligga tillbaka,
trots en ansenlig vikt.

Ett bra exempel pa en enkel vardagslosning i ett rutinarbete som gjort arbetet
mindre arbetsamt och for arbetsskador mindre riskfyllt.

17. Batsman Per-Yngve Svensson, M/S Huckleberry Finn, 10 000 kr
Lyfirigg for livflottar

Att flytea livflottar ndr det dr dags for service eller annat underhallsarbete 4r ett
tungt arbete. Tre till fyra man behover hjilpa till och det vid ett tillfille d& dicks-
besittningen behdver delta i lastoperationen under det korta hamnuppehillet.

Forslagsstillaren ville indra pa detta och tog och monterade ihop ett antal bitar
av fyrkantror till en rigg som han passade in pa en vanlig pallyftare. Dirmed kan
nu arbetet utféras av en man som dessutom slipper utfora ett tungt lyft. Den vriga
dicksbesittningen kan dirfor delta i lastoperationen, vilket gor att tidtabellen
littare kan hallas.

18. Befalhavare David Fernando Gutier, M/T Marinus, 5 000 kr
Ror till baktampen for MOB-bojen

MOB-bojen ir kopplad till rok- och ljussignalbojen genom en tamp av en viss
lingd. Alltfor ofta ser man denna tamp hopknélad och instucken bakom MOB-
bojen eller sd fladdrar den fritt fr vinden eftersom den har 7slitit” sig.

Forslagsstillaren irriterade sig dver detta och kom att tinka pa alla riddnings-
bojar som hinger vid svenska badplatser. Dir 4r Hansalinan stuvad i ett rorhandtag
av plast. Losningen ombord blev d4 en rérbit som gjorde samma nytta som plast-
handtaget pé badplatsbojen. Nu ir kopplingslinan ordentligt stuvad i réret och kan
litt dras ut nir MOB-bojen skall kastas verbord.

Manga besdkande vettinginspektdrer och liknande personer har noterat arrang-
emanget och frigat varfor inte denna 13sning 4r standard.
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19. Befalhavare David Fernando Gutier, M/T Marinus, 5 000 kr
Mobil arbetsplastform for formasten

Férmasten utgor stativ for minga sikerhetsinriktade utrustningar. Stralkastare for
belysning av dicket, lanternor, tyfon och ibland 4ven en radarscanner ir ofta mon-
terade i masten. Alla med komponenter som skall underhallas. Aven sjilva masten
kriver underhallsarbete.

Normalt finns endast en enkel stege svetsad till masten for att ge tilltride dill
de olika underhéllsobjekten. Nir man sedan skall utféra nigot arbete maste man
"hinga i krokig arm”.

Forslagsstillaren har latit tillverka en praktisk, mobil arbetsplattform som kan
hivas och liras nerifrin dick. Dirmed kan bigge hinderna anvindas for sjilva
arbetsmomentet.

Sjdlvfallet maste sikerhetsaspekten beaktas bade i konstruktionen och i arbetet

i form av sikerhetslina och sele.
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20. Befalhavare Jeanette Nihlén, M/S Peter Pan, 5 000 kr

Griinsoverskridande sikerbetssvning

Att trina besittningen infor olika olyckstillbud 4r idag en verksamhet som tillimpas
i alla fartyg. Diremot ir det inte alltid som triningen omfattar de olika berdrda
instanser utanfor fartyget som aktiveras i samband med en olycka till sjdss eller i
ett fartyg i hamn.

Forslagsstillaren har arbetat upp ett nirverk av olika berérda i hindelse av en
olycka ombord i ro-pax-firjan M/S Peter Pan. Verksamheten innebir att vid skilda
tillfdllen trinas besittning, ambulansresurser, sjukvardsresurser, sjériddningsre-
surser etc i en integrerad operation. Detta later mycket enkelt och naturligt men
de som varit med om olyckstillbud eller triningstillfillen ombord vet att denna

samordning dr oerhdrt visentlig men ocksa mycket svér att fa till.
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Stiftelsen vill fista uppmirksamheten pa det engagerade arbete som gors i M/S

Peter Pan genom att ge en uppmuntran till fortsatta samordningstriningar.

21. Driftsoperatér Joakim Engstrom och Senior Chief Engineer Kent
Mattsson, M/S Stena Carisma, 20 000 kr

Larmsystem for koldmediumlickage

Manga koldmedier som idag anvinds ombord ir otrevliga i s& motto att de paverkar
véir miljé ogynnsamt om de kommer fria. Hur mycket man 4n underhéller och
kontrollerar rorsystemet i kylanliggningen ombord sd hinder det att en rorskarv
borjar licka eller att roret helt enkelt gr av. Det koldmedium som dé licker ut,
och foljer med kylvattnet ut i omgivningen, leder till miljéskador. Kéldmedier 4r
dessutom dyra s dven de ekonomiska konsekvenserna blir kinnbara.
Forslagsstillarna har dgnat problemet en hel del tankeverksamhet och kommit
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fram till ett enkelt larmsystem som sidger ifran sd snart en liten mingd kdldme-
dium har licke ut i kylvatenet. En enkel gasfilla, kopplad till en rérflins i dverbord-
ledningen har forsetts med en nivévakt. Denna reagerar om vattennivén i fillan

sjunker pa grund av utlickande gas i dverbordledningen.

22. Forste fartygselektriker Kjell Ebbe Lindbergh, M/S Trelleborg, 10 000 kr
Skymningsrelii

Energiforbrukning ombord i fartyg debatteras ofta och vad som kallas en dverfor-
brukning kritiseras alltmer. Belysningar stéir tinda dygnet runt trots att ingen min-
niska vistas i omrddet. En sikerhetsaspekt finns naturligtvis med i denna situation.
Forslagsstillaren har kopplat bort allminbelysningen pa tdgdick och bildick
under dverfarterna mellan Sverige och Tyskland. Endast nddbelysningen ir da
tind. P4 6ppna ddck ir ett si kallat skymningsreld installerat som tinder utebelys-
ningen nir morkret bérjar falla och slicker den nir dagsljuset kommer.
Det ir kint att elektriska komponenter som glodlampor och liknande slits
av tindning och slickning, vilket ir ett ofta anfort skl till att ha dem tinda hela
tiden. Trots den okade frekvensen av tindning och slickning torde rederiet gora en

avsevird besparing med det foreslagna arrangemanget.

23. Hotellkordinator Mats Nordstrom, Stena Line Scandinavia AB, 30 000 kr

Utvecklad tvittcontainer

P4 de stora firjorna ir stidning av hytter med biddning ett frekvent och intensivt
arbete. Pa mycket kort tid efter en resa skall hela inredningen stidas och hytt-
erna goras i ordning for en ny grupp passagerare. Omfattande byte av lakan och
handdukar utgdr ett mycket tungt och slitsame arbete. Obekvima transporter av
tvittcontainrar dver trosklar till brand- och vattentita dorrar och andra ojimnheter
i hyttgingarna dr rutin. Dessa transporter skadar 4ven inredningen i gingarna.
Forslagsstillaren har studerat detta arbete och kommit fram till en konstruktion
av en tvittcontainer som pa de allra flesta punkter undanréjer problemen med
tvitthanteringen. Containern ir till och med snill mot inredningen i gingarna.

Representanter fran andra rederier har stillt sig i ko for att fi méjlighet att

introducera denna tvittcontainer i den egna flottan.
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24, Forste fartygsingenjor Sture Nyberg, M/S Viking Cinderella, 20 000 kr
Verktyg for att plocka upp pejllod

Minga maskinister och motormin har sikert sagt fula ord nir de insett att pejllodet
blev kvar nere i pejlroret vid pejling av en tank. De moderna loden ir ofta konstruerade
utan ndgon ring eller dylikt som man kan forsoka finga for att kunna dra upp lodet.
Forslagsstillaren har linge burit pé en idé till en 18sning av problemet och forra
sommaren kom tillfillet att sitta idén i verket. Konstruktionen fungerade perfekt

sd nu fylls inte pejlroret upp av tappade lod — i den biten dtminstone.

25. Reparator Wiliam E. Salem, M/S Manon, 20 000 kr
Forbiittrat synglas

Sma problem kan ofta bli stora och ofta férvanas man over att enkla losningar inte
tas tillvara i storre utstrickning redan vid fartygets nybyggnation. Missfirgade eller
smutsiga sikt-/synglas oméjliggdr efter ndgon tid i drift kontroll av vitskenivan
inne i tanken vilket de var ditsatta for att mojliggora.

Forslagsstillaren har gjort ett enkelt och vil fungerande utbytesarrangemang

som man girna skulle vilja se i flera fartyg.

26. Maskinreparatdr Tomas Ross, M/S Finnclipper, 30 000 kr

System for tanktaksrengioring

Drift och underhall av maskiner orsakar ofta att olja och andra vitskor rinner ner
under maskinrumsdurken och skvalpar omkring pa tanktaket. Dir utgér de poten-
tiellt bade risk fr brand och for miljéskador.

Utrymmet under durkarna i maskin ir ofta det sviraste omradet i ett fartyg
att rengdra fran oljesdl. Arbetet dr mycket obekvimt, tidsddande och ohilsosamt.
Enda méjligheten hittills har varit att under stressiga hamnbesok hyra en slamsugnings-
bil, ofta till héga kostnader och ckad arbetsbelastning. Nationell och internationell
lagstiftning kriver att det av miljoskil finns rutiner for att forhindra oljespill.

Forslagsstillaren har utvecklat idén att bygga en slamsugningsbil ombord
genom att anvinda samma typ av teknik som finns i dessa slamsugningsbilar. En
speciell pump skapar ett undertryck i en vakuumtank. Fran vakuumtanken ir
byggt ett rérsystem som gir till alla rum i maskinrummet. I varje rum kan man
ansluta en sugslang med vilken tankrtak, tankar med mera kan sugas rena. Nir
vakuumtanken ir full stoppas vakuumpumpen automatisk varefter tanken drineras
till Dirty Bilge Water Tank. Arrangemanget har blivit en succé ombord.

18



Utvecklingsstipendium

27. Tredje styrman Jon Dexter J. Salise, M/S Nordic Victory, 6 000kr +
12 000kr

Vattenfilter for luftkonditioneringssystem

Luftkonditionering ombord ir bade en tillging och ett gissel ombord. Under
perioder pd varma latituder sugs uteluft in i systemet och kyls. Den kalla luften
kan inte bira all fuktighet som dirfor kondenserar pé viggarna inne i luftkanalerna.
Den fuktiga ytan drar at sig de luftfororeningar som samtidigt kommer in med
uteluften och sammantaget klibbar damm och féroreningar fast pa kanalviggarna.

Nir fartyget sedan kommer till mera svala latituder vill man ha virme genom
systemet istillet for kall luft. Den varma luften l6ser successivt upp de froreningar
som satt sig fast pa kanalviggarna och smutsblandad luft kommer ut pa arbetsplatser,
i hytter och fritidslokaler. Manga ombordanstillda fir patagliga luftrérsproblem
tack vare detta fenomen, och 4ven besvir med irritation av 6gonen forekommer.

Forslagsstillaren har anvisat ett system som ir tinkt att hantera problemet med
fororeningar i luftkanalerna men ocks att oka luftfuktigheten under den kalla
arstiden dd den insugna uteluften inte héller tillrickligt med fuke.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus vill genom ett utvecklingsstipendium stimulera
till vidareutveckling av idén med vattenfiltret till en utprovad och anvindbar

teknik.

28. Sjofartsstuderande Marcus Olausson och Daniel Karlsson, 7 000kr +
14 000kr

Marin rokdykarviist

Rékdykning som arbetsuppgift riknas allmint som ect mycket farligt arbete. Den
utrustning som rokdykaren bir med sig dr tung och utrymmeskrivande. Ombord
i fartyg dr detta extra allvarligt d& fartygs passagevigar ofta r mycket tringa och
forsedda med “krokar” och handtag etc som gor att risken att fastna dr betydande.
Forhallandet att ndgot effektivt system for ate lokalisera en nédstilld rékdykare inte
finns gbr dessutom att trygghetskinsla i arbetet saknas. Aktiv riddningspersonal
anser att nigon visentlig utveckling p& omréidet inte drivits pd senare ar.

Forslagsstillarna har utifrdn en noggrann problemformulering bearbetat frigan
och métts av positiva reaktioner bland personal hos Riddningstjansten och andra
erfarna yrkesutdvare.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus vill med ett utvecklingsstipendium markera att
detta arbete ir ytterst virdefullt for sikerhetsarbetet ombord i fartyg men ocks3 sti-
mulera till det fortsatta utvecklingsarbete som krivs for att en praktiskt anvindbar
och allmint accepterad rékdykarvist skall komma ut p& marknaden.
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|drottsbeloning

29. Erica Wikstrom, M/S Oberon, 10 000 kr

Erica Wikstrém tjinstgdr for nirvarande som matros ombord pa M/S Oberon.
Hon ir ett inspirerande foreddme for sina skeppskamrater.

Normalt trinar Erica 12—15 timmar i veckan och under idrottsaret 2009 har hon
fatt ihop 2 960 km i Sjomilen och 3 880 km i Trampfarten.

Hon har sedan 1991 fitt med sig kamraterna i ett antal fartyg i olika motions-
aktiviteter och dirmed bidragit till god hilsa och god stimning ombord. Aret 1998
erhéll hon utmirkelsen ”Arets sjofolksidrottare”. Under perioden 1991—2009 har
hon inrapporterat inom Sjomilen 3 566 mil som hon avverkat till fots medan hon
sittande pa cykelsadeln registrerat 7 141 mil och sedan har hon dessutom simmat
drygt 478 600 meter.

Imponerande! En insats utdver det vanliga som Stiftelsen vill uppmirksamma.
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Sjoraddningsbeldning

30. Robin Evertsson, 30 000 kr

Livriddande insats

Tisdagen den 11 augusti limnar Leif Evertsson och sonen Robin hamnen i Niset
sdder om Goteborg for semesterns sista seglats med familjens Maxi 68. Vinden
ligger pé fran vister, 10-12 meter per sekund. Tanken ir att nd Lis6 utanfor danska
kusten framat kvillen.

—Norr om Géteborg far vi bekymmer med ett stag, en vajer till masten bérjar
slippa och miste fixas, berittar Leif.

Han ror sig kvickt och smidigt ombord, trots act han saknar vinster arm efter
en MC-olycka.

Men nu, mitt ute pd Kattegatt i den titnande skymningen, nir vinden tilltar
och vigorna gir allt hogre, tappar han fotfistet, halkar till och glider 6verbord.

Han har sinnesnirvaro nog att aktivera flytvisten. Sen bérjar en fem timmar
lang kamp mot kyla och tre meter héga vigor. Det sista han hor dr Robins fortviv-
lade skrik:

—Pappa ge inte upp!

Robin har aldrig seglat ensam, Robin vet inte hur en GPS fungerar. Robin som
nu méste handla 6verlagt i ett mardrémskaos.

Han forsoker via sin mobiltelefon fi kontakt med den danska sjoriddningen
men hamnar hos en dansk telefonsvarare vars information han ¢j forstar. Han
cirklar runt f6r att om méjligt fa syn pa pappa.

Det 4r nu Robin méste bestimma sig. Stanna och leta vidare. Eller forsoka ta
sig tillbaka mot svenska kusten for att fa mobiltickning.

Han viljer att limna pappa Leif, kanske for att d6 i vigorna. Ett fruktansvirt
val, en intuitiv chansning.

Efter tvd timmars segling lyckas han fa kontakt med 112 och blir genast kopplad
tll JRCC i Géteborg. Samtidigt som Robin redogdr for sin belidgenhet, pappan
saknas, osiker position, rigghaveri och hard vistlig vind, larmas ytenheter och flyg
till omradet.

Robin som befinner sig langt fran olycksplatsen har nu drabbats av totalt rigg-
haveri och mastbrott. Riddningsledaren beslutar att lita en riddningshelikopter
fran Goteborg lokalisera och transportera Robin frin den skadade segelbaten till
sikerhet iland.

Sokningen efter den saknade pappan har nu pabérjats. Totalt befinner sig ett
tiotal riddningsenheter och fiskebétar i sckomréidet. Efter att ha landat med ridd-
ningshelikoptern kan Robin peka ut en trolig position dir hans pappa befinner sig.

Klockan o450 — efter drygt fem timmar i vattnet — kan en av de danska fiskeba-
tarna meddela att man funnit Leif. Nedkyld, stel och utmattad. Men vid liv! Leif
fors med dansk helikopter till sjukhus i Danmark.

Robins kreativa handlande och initiativférmédga riddade med sikerhet faderns
liv. Stiftelsen dr mycket imponerad av Robins hjiltemodiga insats!
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31. Peter Wikstrom, 10 000kr

Livriddande insats

Onsdagen den 16 december observeras frin sjomacken i Vaxholm en mindre segel-
bit med en man ombord. Vidret ir mycket diligt, ostlig kuling och snofall. Segel-
baten fir snart problem med kraftig slagsida och kantrar. Mannen frin segelbdten
befinner sig nu plotsligt simmande intill sin sjunkande bit.

Peter Wikstroms som uppehaller sig vid sjomacken, har under en tid studerat
seglaren, inser att mannen i vattnet befinner sig i ett mycket utsatt lige. Han ringer
en bekant som har en taxibat i omradet. Samtidigt som han fir kontake med taxi-
biten springer han mot sin egen styrpulpetbit med vetskapen om att taxibiten ir
for stor for att kunna plocka upp en minniska ur vattnet.

Flera andra observatérer larmar JRCC direkt eller via SOS Alarm. Vigfirjan
Vaxholm, som har direktkontake med JRCC, kan pa avstand flja hindelseférloppet.
Vigfirjan rapporterar fem minuter efter larm att en styrpulpetbat r pa plats
vid mannen i vattnet. Hans bt sjonk mycket snabbt. Den nédstillde tas ombord i

styrpulpetbéten och transporteras in till Vaxholm.

Peter Wikstroms snabba och resoluta agerande var enligt riddningsledaren
vid JRCC direkt livsavgérande for mannen i segelbaten vilket Stiftelsen girna vill

uppmirksamma.
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32. SSRS RS Horvik 10 000 kr

Livrdddande insats

Tidigt pa morgonen den 21 juli ger sig vinnerna Rolf och Urban ut pd havet i
Pukaviksbukten for att vittja niten. De har fiskat ihop linge. Morgonen ir ganska
stilla, visst blaser det lite men inte sa farligt. Baten, en sex meters plastbat med
styrhytt, 4r Rolfs och har varit en trogen tjinare i 15 ar.

P4 hemvigen bestimmer sig Rolf for att rensa fingsten och ber Urban att
ta 6ver rodret. Nir han kommer ut pd dick uppticker han till sin férvaning att
baten inte hade mer 4n tio centimeters fribord. Efter ett misslyckat forsok att linsa
tvirdyker baten rakt ner i vattnet och stéller sig sedan pd aktern med motorn under
vatten. Vattnet forsar in och de forsoker 6sa med allt vad de har. Det bliser nu
rejilt. Urban ringer SOS Alarm. Operatdren hor hur det plaskar i bakgrunden.
Samtalet bryts innan operatéren hunnit koppla vidare till JRCC. SOS har d4 bara
fitt en knapphindig position. Inom nigra minuter har béten sjunkit. Urban och
Rolf klamrar sig fast vid stdven som sticker upp en halvmeter.

Besittningen pa SSRS Rescue Lovisa Astrand och Rescue Edna Bengtsson
larmas. En riddningshelikopter ir pé vig. S6kning paborjas. Helikopter passerar
over de nédstillda utan att se dem men fir senare kontakt och hovrar ovanfor och
visar in de tvd riddningsenheterna. Riddningen i det harda vidret blir dramatisk.
Rolf ir si stelfrusen att han fir slitas loss och upp i Lovisa Astrand. Urban riddas
upp i Edna Bengtsson och de bada kérs in till vintande ambulans i Stirno.

Fiskarkompisarna kors till sjukhuset i Karlshamn rejéle nerkylda och omskakade,
men utan allvarliga skador. Efter drygt en timme i vattnet har kroppstemperaturen
sjunkit till 35,6 grader och de hade inte klarat sig s mycket lingre.

Riddningsoperationen slutade lyckligt tack vare visat gott sjomanskap av alla
inblandade. Stiftelsen vill med sin beloning till RS Hérvik markera sin uppskattning
over alla de frivilliga insatser som gérs av SSRS och dess personal.

33. Kjell-Arne Akesson, 50 000 kr

For visat ansvarsfullt sikerhetstinkande

Kjell-Arne Akesson tjinstgdr som matros ombord pa Scandlines M/S Skéne.
Den 22 Augusti héll Kjell-Arne pa med underhallsarbeten ombord. Fér att
komma ét bittre tog han tag i en livboj for att lyfta undan den fran sin upphing-

ningsplats pd relingen. Kjell-Arne reagerade pa att livbojen verkade tung. Dess-
utom kluckade den och det droppade vatten frin ett av reflexbanden. Kjell-Arne
rapporterade férhillandet till befilhavaren.

Vid kontroll av andra bojar ombord som fartyget omedelbart genomférde,
visade det sig att flera livbojar (som képts 2004) var defekta. Ett test visade att en
delvis vattenfylld livboj inte hade kvar flytformaga enligt reglerna. Befilhavaren
skickar avvikelserapport till rederiet.

En rapport skickades in i sjofartens rapporteringssystem INSJO dir rederiet
mirkt rapporten som “safety alert”. Direfter informerades tillsynsmyndigheten om
fabrikat och certifikat pa de felakriga livbojarna.

Hindelsen kom att bli den som utléste en 5ljd av hindelser och upptickter av
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liknande karakeir. Det har visat sig vara problem med ett antal olika livbojsfabrikat
och det finns tecken som tyder pé ate det i tillverkningsprocessen finns ett system-
fel av allvarlig art!

Ett antal undersskningar har pibérjats och forhoppningsvis si kommer liv-
bojen, symbolen fér trygghet och sikerhet, dterigen att kunna vara et tillforlitlige
sikerhetsattribut!

Hela historien visar att det finns ansvarstagande och sikerhetskinsla bide i
fartyget och i rederiet.

Stiftelsen vill dock sirskilt framhélla Kjell-Arnes agerande den dir Augustida-
gen . Att inte bara hinga tillbaka livbojen i sin hallare utan att verkligen ta tag i
problemet tyder pé ett stort métt av ansvarsfullt sikerhetstinkande vilket Stiftelsen

vill uppmirksamma och uppmuntra.
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Hedersbeldning

34. Lennart Kronqvist, 20 000 kr

Den 1 maj 1969 tilltridde den di 23-arige fran fritidsledarutbildning nyexaminera-
de Lennart Krongyist befattningen som platsombud vid divarande Handelsflottans
Vilfirdsrads sektion i Norrkoping. Darmed pibérjades en dnnu pigiende yrkes-
girning till gagn for sjofolkets kultur- och fritidsverksamhet, vilket har karaktiren
av en helt unik och enastiende arbetsinsats i den svenska sjomansservicens nu
60-ariga historia.

Under de f6rsta drens tjinstgoring i Norrkdpings hamn, dir samarbetet var
nira med den lokala Sjomanskyrkan, var arbetet koncentrerat till fartygsbesok och
i samband dirmed inte minst mingder av idrottsengagemang med besittningarna
pa den davarande mycket enkla idrottsplatsen.

Nir det, genom de d4 alltmer ckande svenska fartygsanlopen i Rotterdam,
blev aktuellt for Vilfirdsridet att frin hésten 1975 stationera en representant i
denna vidstrickta hamn, utsigs Lennart till detta uppdrag. Det stillde stora krav
pa bade genuin samarbetsférmaga och initiativkraft att bygga upp en verksamhet
fran noll, vilket Lennart klarade med sddan ackuratess att Rotterdam snart toppade
statistiken inom organisationen bade vad giller besokta fartygsanldp, genomférda
idrottsaktiviteter och all annan hamnservice som utflykter etc.

Nir den legendariska Stig Danielsson med alderns rict "monstrade av” fran
sin befattning som intendent for sjéfolkets allaktivitetsanliggning Rosenhill i
Géteborg pa varen 1983 var Lennart den sjilvskrivne eftertridaren.

Genom Lennarts ofértréttliga drivkraft och uthallighet har anliggningen
genom dren direfter utvecklats till att bli alltmer dndamalsenlig till gagn for verk-
samheten.

Under det senaste decenniet har Lennart haft en nyckelroll inom svensk sjo-
mansservice som operativ chef — spindeln i nitet — bide vid nu nedlagda Handels-
flottans kultur- och fritidsrad och direfter hos efterfoljaren Sjéfartsverkets Sj6-
mansservice. I denna uppgift har Lennart, fylld med engagemang, malmedvetenhet
och drivkraft, tillika med kunskap och bred erfarenhet, bidragit till att utveckla
sjomansklubbarna till den givna métesplats de r for manga sjofarare i dag.

Att pd ett kortfattat sitt beskriva Lennart girningar under fyra decennier till
gagn for sjofolket ur ett serviceperspektiv ldter sig knappast goras. Det finns ett
talesitt att “en sjobman kommer nir han kan”. Analogt med detta finns det mycket
goda skil att i det uttryckets forlingning uttala att "nirhelst ett fartyg kommer
till kaj, oavsett tid pa dygnet, stir en HKF-are pa kajen redo att tillhandahélla
vilfirdsservice enligt besdttningens 6nskemdl”.

Detta har i hdg grad varit signifikant f6r Lennarts agerande under 4rens lopp!

Stiftelsen vill, infér stundande pensionering, med sin hedersbeléning uppmirk-
samma och tacka for denna mer 4n fyra decennier linga arbetsinsats i sjéfolkets

och sjofartens tjinst och énska fortsatt God Vind!
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Litteraturpris

35. Bjorn Larsson, 20 000 kr

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus litteraturpris 2010 om 20 oookr har tilldelats forfat-
taren Bjorn Larsson.

Forfattaren och seglaren Bjorn Larsson har i sivil romaner som essier skildrat
havet och minniskan och pa ett intressant och lysande sitt vivt samman de stora
existentiella frigorna och spinnande dventyr med vardagsliv ombord.

Flera av de karaktirer som Bjorn skildrar lever kvar hos ldsaren langt efter det
att bockerna ir lista. Inte minst kapten Marcel, dnkan Le Grand och juveleraren
i Kinsale i Drommar vid havet. Eller Ulf Berntson, vars enastdende dventyr som
berittas i Den keltiska ringen borjar i Dragors hamn en januarikvill nir skepparen
pa katamaranen Sula ger honom sin loggbok.

For att triffa den karakeir som de flesta lisare minns bist fir vi bege oss till
Rate’s Bay pA Madagaskar och lyssna pd den gamle John Silvers egen berittelse som
presenteras i romanen Long John Silver — den dventyrliga och sannfirdiga berittel-
sen om mitt fria liv och leverne som lyckoriddare och minsklighetens fiende.

Genom Bjérn Larssons internationellt uppskattade forfattarskap [6per en
lingtan efter frihet. Stiftelsen finner Bjérn Larsson mycket vil fortjint av 2010 ars
litteraturpris som delas ut den 24 september 2010 vid Bok & Biblioteksmissan i

Géteborg.
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Summering Beloningar
Arbetsbeldning

Utvecklingsstipendium
Idrottsbeldning
Sjéraddningsbeldning
Hedersbeldning

Litteraturpris

Summa

290 000kr

26 000kr +13 000kr
10 000kr

100 000kr

20 000kr

20 000kr

26 000kr +453 000kr
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