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Det aret utfirdades det s k kofferdi-reglementet av Kung].
Maj:t, vilket lade grunden till sjomanshusen. Samma
ar inrdttades landets forsta sjomanshus i Stockholm
med ansvar for hela landet. S4 smaningom inrdttades
sjomanshus i de flesta hamnstiderna, som mest i 47 stider.
Sjémanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som p g a alder eller sjukdom inte
kunde fortsitta till sjoss. S smaningom utvidgades
understddet att gilla ocksd dnkor och barn efter sjoman.
Uppgifterna vixte med dren till atc halla register over
sjoman, att utfirda sjofartsbok och sjomansrulla, forritta
pa- och avmonstring, medla i tvister m m. Sjomanshusen
upphérde 1969. Ar 1972 bildade Kungl. Maj:t nuvarande
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsens andamal ar att vid framtradande behov bista

personer och anhdriga till personer som &r eller varit
verksamma inom sjomansyrket

Stiftelsen skall i dvrigt verka till nytta och gagn fér sjofolket.

att framja utbildning
att verka for forbattrad sékerhet, arbetsmiljé och trivsel
for sjofolket. Detta kan ske genom stdd till forskning
och utveckling p& namnda omraden, uppmuntran av
forslagsverksamhet m.m
att beldna fortjanstfulla sjoraddningsinsatser.









Beloningar 2011

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 9 mars 2011
beslutat belona personer och organisationer enligt vad som
framgar av denna folder. Beloningarna delas ut vid Stiftelsens

Beloningsdag som dger rum den 4 maj i Goteborg.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 23 september 2011 i
samband med Bok & Biblioteksmissan i Géteborg,.

Beloning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som
behover bearbetas eller utvecklas ytterligare bendmns
Utvecklingsbeloning.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser inom omridet
friskvard/motion/idrott. Idrottsbeloning kan tilldelas person
eller grupp inom svenska handelsflottan som pa ett avgorande

satt paverkat innehéll och resultat inom detta omrade.

Stiftelsen belénar beromvirda insatser eller framstiende
sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord och
vid sjoraddning. Sjériddningsbeléning kan tilldelas person
eller grupp som pd ett avgorande sitt paverkat skeendet i

samband med sjolycka dir svenska liv eller intressern varit

inblandade.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och berémvirda insatser inom

dmnesomradet sjofartslitteratur.

Hedersbeloning kan tilldelas person eller grupp som
enligt Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser for de

ombordanstillda eller f6r svensk sjofart.

En sammanstillning 6ver sedan 1977 utdelade beloningar —
Stiftelsens Beloningsregister — aterfinns pa Stiftelsens hemsida

www.sjomanshus.se.



Arbetsbeloningar

1. Reparatér Kent Yrjas, M/S Atlantic Companion, 10 000 kr

Verkzyg for byte av hjullyfiare
Stora lastluckor som inte viks upp nir de skall 6ppnas rullas ofta at sidan i stillet.
denna rorelse spelar en s.k. hjullyftare en central roll. Denna hjullyftare kriver frek-
vent underhall d4 luckorna 4r tunga och miljén kring luckorna ir korrosiv. For att
klara detta underhall miste man lyfta delar av mekanismen i luckan. Under denna
mandgver finns uppenbar risk for att delar av mekanismen sjunker ner eller till och
med ramlar tillbaka pé plats. Finns da hiander eller fingrar i vigen uppstér allvarliga
krosskador. Dock inte om man gér som férslagsstillaren, tillverkar ett verkeyg eller
en fixtur som héller mekanismen i upphissat lige s att ett sikert arbetsmoment

kan genomforas.

2. Reparatér Jimmy Sundberg, M/S Finnclipper, 15 000 kr
Rengoring av spolluftkylare

Att rengéra spolluftkylarna till huvudmaskinerna ér férenat med ett stort och
tidsédande demonteringsarbete. Ofta utférs detta jobb under varvsuppehall da
fartyget ligger still. Rengéringen av sjilva kylaren gors direfter ofta av verkstider
iland. Férslagsstillaren konstaterar att verkstadsarbetet ofta inte ir tillfredsstillande
gjort och man tvingas montera en icke helt rengjord kylare pa maskinen igen.

Detta stdrde forslagsstillaren som byggde en rengdringsstation ombord for att
klara detta arbete inom en rimlig tid utan driftstérningar. Arbetet blev vil gjort
samtidigt som stillestdndstiden fér maskinen kortades ner.



Verktyg for branddsrr
P4 en del fartyg finns sma luckor i branddérrarna for att man skall kunna dra en
brandslang genom luckan oavsett om dérren ir 6ppen eller stingd. Dessa dérrar
har nackdelen att nir dérren 6ppnas, klims slangen ihop och vattenflodet stryps
eller upphor helt.

Forslagsstillaren har tillverkat en speciell kloss som hindrar dérren frin att
oppnas helt och di fungerar slangen utan problem. Man kan dock kanske friga
sig om inte en branddérr skall vara hel och utan luckor, eftersom sjilva tanken
dr att nér dérrarna 4r stingda skall man anvinda den utrustning som finns i den
stingda sektionen. Hir far vi ett exempel pd att alla fartyg inte alltid 4r helt logiskt

konstruerade varfér man nédgas uppfinna nya losningar.

Luftror till branddorr

Vattentita branddérrar ir en aterkommande killa till fortret for underhillsperso-
nalen ombord. Dérrarnas manévrering sker med hjilp av hydraulik och alltfor ofta
gér en hydraulledning sénder, sannolikt p& grund av vibrationer.

Forslagsstillaren bytte dirfor ut en bit av hydraulledningen mot en flexibel
stalspunnen slang varefter rérbrotten upphérde.

En enkel och billig l6sning som faktiske i ett nédlige kan representera skillnaden
mellan riddning och katastrof.



5. Batsman Thomas Olofsson, M/S Transreel, 10 000 kr

Stillbar forlingning av malarflotte
Hur manga “patent” har inte sett dagens ljus nir det giller att hindra malarflotten
att glida ivig ndr man malar bordliggningen i féren eller aktern. Lésa stinger, rep
etc. i alla méjliga kombinationer.

Forslagsstillaren tog problemet ett stycke till och konstruerade en forlingnings-
ram p4 sjilva flotten. Med denna ram kan man enkelt justera in just den distans till
fartygsskrovet som for 6gonblicket r optimal.

En enkel l6sning som kan férhindra mycken irritation och emellanét en allvarlig

olycka.

6. Maskinreparatér Gunnar Olsson, M/S Finnfellow, 25 000 kr

Bullerskydd mot verkstad
Minga ir de maskinanstillda som nigon ging varit i ett fartyg dir verkstaden dr
avskidrmad mot maskinrummet med en tung, vattentit dérr som skall 3ppnas och
stingas varje ging man passerar sektionen. Regelverket siger att de vattentita dor-
rarna alltid skall vara stingda. Till vardags uppges den vattentita dorren ha dispens
for att vara 6ppen. Buller och maskinrumsluft fyller verkstaden varfor forslagsstil-
laren konstruerade en viggsektion med en “vanlig” ljudisolerad dérr som monte-
rades i den vattentita dérrens dppning. Denna viggsektion hingdes pd en gejder

utanfdr den vattentita dérren. Dé den vattentita dérren stdr dppen till vardags

anvinds den “vanliga” dérren vid ut- och inpassage.




Maskindrivet pejlband
Forslaget behover nistan inte beskrivas. Det ricker med att siga — koppla ett pejl-
band till en vanlig skruvdragare.

Forslagsstillaren kopte en vanlig skruvdragare och konstruerade ett kopplings-
fiste for pejlbandet till chucken och fick med en funktion som 4ven torkar av
pejlbandet nir det kommer upp.

Forslaget 4r si enkelt att det borde vara standard p4 alla fartyg. Dock méste
skruvdragaren vara gnistsiker pa tankbatar vilket kan skapa lite fortret.

Dragbom till FRB
Moderna sjosikerhetsregler kriver att fartyg inte bara har livbatar och flottar utan
dven en ldttare, snabbgdende s.k. "Fast Rescue Boat”. Ofta placeras sjosittningspo-
sitionen s4 att den litta riddningsbdten kommer att hiinga lings sidan pa det stora
fartyget. Inte sillan, om det stora fartyget gor framfart, kommer rescuebdten dé
att f& svirt att “manovrera sig loss” fran fartygssidan. Det har dven férekommit att
rescuebdten slagit runt vid sidan manéver.

Forslagsstillarna konstruerade och tillverkade en s.k. dragbom. I dldre marint
sprikbruk "Vaterbom”. Finessen med denna bom ir att den enkelt gar att skjuta ut
s att rescuebdten kommer att bogseras parallellt med fartygssidan, ett par meter
ut, nir den skall ligga loss och ge sig ivdg pa sitt uppdrag. Likasa blir positionen
lugn och kontrollerad nir den dtervinder och skall huggas i krankroken for om-
bordtagning.

En sjomansmissig och enkel sikerhetsitgird.

Risk Management och Formal Safety Assessment
Riskanalys har i 6ver 40 4r genomforts i manga branscher. Minga av de metoder
som utvecklats anvinds i dag i 6kande omfattning i industrier dir sikerhet 4r
av yttersta vikt. Ny lagstiftning omfattar idag dven sjéfarten. Tillimpningen av
riskhanteringsteknik varierar dock p4 en skala frin “relativt komplexa matematiska
modeller” till "vanligt sunt férnuft”.

Med riskanalyser av de tekniska utrymmena pa en komplex offshoreinstallation
ger forslagsstillarna en bra beskrivning av och forslag till en arbetsging avseende
riskhantering som kan tillimpas inom hela sjdfartsbranschen. Den metod som
anvindes valdes for att fi det bista mojliga resultatet utifrdn bland annat foretagets
metodkunskaper. Djupare matematiska analysmetoder och osikerhetsberikningar
diskuteras inte. Analysmetoden som anviinds idr vedertagen och strukturerad si att
en utomstiende kan folja den genomférda analysen utan expertkunskaper.

Utifran ett ombordperspektiv tar man 6vergripande hinsyn till de internatio-
nella kraven pd sikerhets- och driftskompatibilitet. Mélsittningen har dven varit
att markera att det viktiga med riskanalysen inte ir att producera en massa papper,
utan att identifiera potentiella risker. Kan man forebygga sidana kan en allvarlig
olycka undvikas.



Forslagsstillarna visar pé ett fortjanstfullt sitt pa en modell f6r hur man med
begrinsade resurser anvinder riskbeddmning som en naturlig del for att 6ka den
langsiktiga lonsamheten i verksamheten men ocksa for att skapa en bittre relation

till myndigheterna.

10. Matros Nestor Palomar, M/S Otello, 10 000 kr
Canvasskydd for Rescuebir

Rescue-batens styrstativ, siten, motor och manéverdon dr normalt skyddade mot
vider och vind av sydda kapell. Olika former av surrningar skall hindra dessa ka-
pell frin att blésa bort. Nir s baten skall anvindas, utrustningen testas eller servas
miste man plocka av dessa kapell och ibland kommer de inte tillbaka pa plats.

Forslagsstillaren tinkte ett steg lingre och gjorde 6ppningar i kapellen sa att de
inte behdvde plockas av nir utrustningen under skulle anvindas, testas eller servas.
Oppningarna forsigs med blixtlis och kardborrband. En hel del arbete men i och
med arrangemanget kan kapellen till och med sitta kvar under sjésittning och om
nddvindigt, plockas av under sjilva manévern.

Forslaget ir ett effektivt och okomplicerat sitt att 6ka sikerheten for kinslig

utrustning och att vinna tid nir det verkligen giller.

11. Reparatdr Bernt Carlsson, M/S Nils Dacke, 5 000 kr

Stativ for kortlisare
Nir, till exempel, en restaurang skall inredas ombord ir det inte alltid sa att alla
detaljer blir hellyckade. Nir s3 enheten sitts i drift uppstir behov av en del juste-
ringar. I forslagsstillarens fartyg blev kortldsarna i kassorna i cafeterian och shopen
svéra att anvinda. For att kortldsaren skulle bli tillginglig for bide kunden och
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henne sjilv, var kassorskan tvungen att halla den i hinderna med kablar och allt.
Och sedan skulle inmatningen av belopp med mera bli ritt.

Forslagsstillaren tog med sig problemet till verkstaden och tillverkade sma stativ
som sattes fast pa disken och som ocksa kunde snurra. En liten, enkel @ndring av
arbetsmomentet for kassorskan som, genom att arbetsmomentet upprepas atskil-
liga ginger per dygn, sparar bdde rygg och axlar.

Verktyg for kontroll av rullarna pa utstrommarnas aktuatorer
For att kontrollera rullen pé aktuatorn till en utstrommare skall man f6rst demon-
tera ett ror som ir tungt och som ir fist med 16 bult i forslagsstillarens fartyg.
Sedan skall ett verktyg monteras som gr att man kan lyfta upp rullen och frigéra
den fran kamaxeln. Sist skall luckan till kamaxeln tas bort for att kontrollen skall
kunna gdras. Forslagsstillaren tillverkade ett verktyg innehéllande tvd sma hydrau-
ler sd att man kan lyfta upp rullen pa aktuatorn underifrin. Med detta verktyg kan
detta arbete goras pa en halvtimme for samtliga cylindrar i stillet for en halvtimme
for varje cylinder. En aktningsvird tidsbesparing.

Verktyg for lisning av separatorkula
For att lasa kulan till separatorn sé att den inte snurrar nir man skall arbeta med
den behdvs ett verktyg som laser den i ett fast lige. Forslagsstillaren tillverkade ett
behindigt verktyg som ir litt att montera och som gor att kulan litt kan frigoras
nir man vill snurra pa den och sedan lasas fast igen. Med detta verktyg uppnés
tidsvinst och reducering av tungt arbete.

Kemspruta for avfettningsmedel
Nir rengoringsarbete utfors i maskinrummet anvinds ofta en sa kallad kemspruta.
Kemsprutor ir i regel stora och tunga och skall fyllas pd med tryckluft ganska ofta.
Forslagsstillaren tillverkade en stationir kemspruta som kunde kopplas till tryck-
luftsystemet och forses med linga ror eller slangar sd att alla utrymmen i maskin-
omradet kunde nis.

Alla tre forslagen ir bra exempel pa vad man kan géra ombord om intresset och
engagemanget finns. Den utrustning som hir beskrivs finns ofta i motorleveran-
torernas paket av extrautrustning. De ingér dock sillan som standard utan skall

inkopas separat for en extrakostnad i en stram nybyggnadsbudget.

Lyftredskap for ramp

I Ro-Ro-fartygens ramper finns bussningar och gingjirn som méste underhallas for
att inte slitas ner for snabbt. Utan speciella verktyg ir detta ett tungt och riskfyllt
arbete. Tunga enheter som lyfts kan litt ramla tillbaka och orsaka klim- och kross-
skador. Arbetet skall utféras under kortast mojliga tid mellan lossning och lastning
s inga taljor eller liknande hinner riggas.

Forslagsstillarna utfor ofta den hir typen av arbete. Man ridbrikade di mekani-



kens lagar och konstruerade och tillverkade ett enkelt verktyg som ir litt att han-

tera och som mojliggor att de som utfdr arbetet slipper vistas inom farligt omréde.

Ett utmirke exempel pd hur lite fantasi och engagemang kan reducera en vanlig

olyckskilla.

14. 1:e reparatdér Mats Holm, M/S Trelleborg, 10 000 kr
Stiillning for transport av tunga brinslepumpar

Att underhilla brinslepumpar innebir forflyteningar av de tunga pumparna till
och fran verkstad eller forvaringsjig. I forslagsstillarens fartyg, med 32 + 5 pumpar
a 7o kg, foretogs all forflytening med pumpen liggande pa en si kallad "pirra”.
Obekvimt, riskfyllt och med utlickande brinnolja som sluteffekt.

Forslagsstillaren tillverkade en stillning som kan hingas p4 "pirran” varigenom
pumpen kan lyftas med talja direke in i stdllningen f6r vidare transport. Dessutom
rinner inte kvarvarande brinnolja ut p& durken. Ett littare, sikrare och trevligare

jobb som utfores ganska ofta.

15. Matros Ina Beckman, M/S Tor Begonia, 15 000 kr

System for upphingning av ISPS-skyltar
Nir nya regelverk infors uppstér alltid en rad olika tillimpningar ombord dé de
flesta fartyg ir sinsemellan olika. Silunda har hanteringen av de s3 kallade ISPS-
skyltarna skapat otaliga system for hanteringen av desamma. Manga ginger har
en lada stillts pa dick didr man kan griva fram en skylt om man lyfter pa locket. I
virsta fall kanske access-kontrollen gloms bort.

Sé inte i forslagsstillarens fartyg. Dir monterades magnetlister upp. Ungefir
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sddana man anvinder att hinga upp knivar pa i koket. ISPS-skyltarna forsigs med
en metallklimma pé baksidan. I och med det kunde skyltarna fis att fista pi mag-
netlisten som skruvades upp pa skottet och sa satt alla skyltar snyggt och prydligt
uppradade pa skottet. Overskadligt och littkontrollerat.

En oerhért bra och enkel 18sning pa ett av alla de problem som méter i arbetet.

Broms till blockvagnar
Blockvagnar dr de rorliga vagnar som 16per under en rils under dick i ett ma-
skinrum, pumprum, verkstad med flera utrymmen. De anvinds som upphing-
ningspunkt f6r olika lyfttaljor. De har normalt ingen broms och utgor dirfor ett
obehagligt riskmoment om man har ett tungt lyft — ett topplock kan viga upp
emot ett ton - hingande i taljan samtidigt som fartyget rér sig i sjon eller vid
lasthantering.

Forslagsstillarna funderade i banor mot en elektromagnet. Men den maste vara
utan linga kablar som kommer i vigen och klims sénder. Man inférskaffade en
elektromagnet med en dragkraft som inte skulle férhindra rérelse men vil bromsa
den. Ett batteripaket arrangerades sa att blockvagnen stuvas undan nir den har an-
vints och magneten kan kopplas till laddaren f6r en ny drifttid om ca. 2,5 timmar.

Det ir ett elegant och effektivt sitt att [6sa problemet med “rusande” blockvag-
nar och reducerar en uppenbar olycksrisk.

Autostart av nodbrinslepump
Nir ett befintligt fartyg skall anpassas eller byggas om till nya regler, marknader
eller liknande soker man naturligtvis 16sningar som tillvaratar befintlig utrustning
s langt som mojligt i stillet for att riva och installera nytt.

I forslagsstillarnas fartyg drevs hjilpmaskinerna med tjockolja men med dndrade
regler ville man kunna kéra en hjilpmaskin med dieselolja i stillet. Man tog d&
denna dieselolja frin systemet for néddieseln. Hir fanns en luftdriven dieselpump
for matning till néddieseln. Denna pump hade dock ingen automatstart innan
ndddieseln gick iging och dirmed fick inte hjilpmaskinerna nagot brinsle fore
néddieselns start.

Forslagsstillarna installerade da en ventil pa luftledningen till den luftdrivna
dieselpumpen. Ventilen styrdes mekaniske av oljetrycket fran de ordinarie hjilp-
maskinpumparna. I och med det fick man lufttryck till den luftdrivna oljepumpen
och samtidigt oljetryck till den dieseldrivna hjilpmaskinen dven om de elektriska
pumparna skulle sluta att gi.



18. Befalhavare David Gutierrez och 6verstyrman Per Axelsson,

M/T Tellus, 20 000 kr

Relingsvagn for landging
Kajer i oljeterminaler ir ofta inte som vanliga kajer i vira hamnar. De bestar ofta av
en liten 6 dir sjilva kopplingen av oljeslangar skall ske men ocksd dir nigon form av
landgang skall landa. Den vanliga fallrepstrappan gir ménga ginger inte att anvinda
dé den ligger lingt akter om kaj-6n. Dirfér har manga tankfartyg med sig en land-
gang i aluminium som skall lyftas ut pé plats lings relingen med hjilp av slangkranen
pa tankfartyget. Sedan skall den sinkas ner for att triffa nigon del av terminalens
kaj—5.

Arbetet med den langa landgéngen ir tungt och riskfyllt och slangkranen har be-
grinsad rickvid. For att fi landgingen i rimlig vinkel mot fartyget och kajen maéste
den skjutas lings bridgangen till limplig parkeringsplats. For att underlitta detta
arbete och for att hindra att firg eller galvanisering pé relingen skadas har forslags-
stillarna tillverkat en liten vagn som rullar lings relingen som upplag for landgan-
gens ombordfiste. Ett par stdlprofiler och ndgra vanliga gummirullar gav en vagn
som kan rulla landgingen till en rimlig position i férhéllande till kajen.

Bra sikerhetstinkande kring ett vanligt men ofta ej uppmarksammat problem.

19. Sakerhetsofficer Lars Malmstrom, M/S Superstar Aquarius, 30 000 kr
Brandsliickning i el-skip
Det ir ofta man har anledning att fundera 6ver varfor vissa forslag inte ar standard
sedan linge. Detta ir ett sddant forslag.
Eld i ett elskdp pé bryggan eller i maskinkontrollrummet slicks normalt med
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hjilp av handbrandslickare fyllda med CO2. Om man uppticker att det brinner,
himtar handslickaren, ppnar skipet och drar pa sd uppstir lite kortslutning. Men
dessutom fir man en rokpust emot sig med allt vad den innehéller av otrevligheter.

Forslagsstillaren lit montera snabbkopplingar pa alla el-skdp och dirigenom
kunde handslickaren kopplas till utrymmet i fraga, dras pa och allt det otrevliga
inne i skapet forbli i skdpet tills branden slickes och allt lugnat ner sig sa att man
kunde 6ppna skdpet och inleda sanering.

Enkelt och effektive med klar minimering av hilsorisk.

20. 1:e reparator Linus Oskarsson och 1:e reparatér Mats Jannesson,
M/S Peter Pan, 10 000 kr
Verktyg for lampbyre
Att byta lagenergilampor hogt uppe under dick i en passagerarinredning innebir
ofta kldttrande pa stege. For att stegen skall std sikert krivs kanske tv4 extra perso-
ner for medhjilp.

Forslagsstillarna tillverkade ett litet "verktyg” som passade for just de knepiga
lagenergilamporna. Man ordnade sa att verktyget kunde kopplas till ett normalt
roller-skaft.

Med denna anordning dkade sikerheten i arbetet — fallolyckor frin stegar ir en
mycket vanlig orsak till personskador i form av brutna ben och liknande. Dessut-

om fick man en reducering av antalet hjilppersonal vid det aktuella arbetet. Hojd

sikerhet i arbetet med samtidig reducerad personalkostnad.
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Kombinerad ljuddimpare och oljeavskiljare
Nir luftkompressorer stoppas 6ppnas ofta en avlastningsventil som sldpper av
overtrycket. Den luft som dé rusar ut innehaller oljedimma frin kompressorn.
Samtidigt avges ett hogfrekvent pysljud.

Forslagsstillarna tyckte att arbetsmiljén i maskinrummet forsimrades av bigge
dessa effekter varfor man konstruerade och tillverkade ett kombinerat ljud- och
oljefilter. En i grunden enkel dtgird, som har patagliga positiva effekeer pa arbets-
miljo och hilsa.

Stillning for brinslepumpar
Att hantera tunga maskindelar ir ett ofta uppmirksammat problem. Tunga lyft,
trangt och nersélning med olja skapar drivkraften bakom idéerna till bittre ergo-
nomi och arbetsmiljd. Forslagsstillaren har tillverkat en stillning for demonterade
brinslepumpar att hiinga pa rickverket strax invid arbetsplatsen. Mittsittningen
gjordes si att stillningen kan hiingas direkt pd tranportkirran. Sedan ir det ganska
enkelt att flytta pumpen till den arbetsstation dir utbyte eller service skall verk-
stillas. Och inget oljesol lings transportvigen.

Still for Gverhalning av briinsleventiler
Att ha tillgdng till en stadig arbetsbink underlittar manga arbeten som annars kan
vara bdde obekvima och farliga.

I forslagsstillarens fartyg fanns ingen arbetsbiank som var limplig for 6verhal-
ning av, bland annat, brinsleventiler. En vagga och ett mothall tillverkades och den
befintliga hydraulpressen kunde sedan anvindas. Vagga, brinsleventil samt mothall
placeras i hydraulpressen och nir trycket lagts pd kan ventilen skruvas isir med
vanliga standardverktyg i verkstaden.

Tidigare var detta arbete mycket médosamt si en klar forbittring av arbetsmil-
jon har uppntts.

Kiirra for hantering av fordonssurrningar
En vanlig sopkirra kan anvindas till mycket om bara intresset och fantasin finns.
Forslagsstillarna tyckte att hanteringen av schassisurrningar pa bildécket var ett
onddigt tungt och ineffektivt arbete. Man utrustade dirfor en sopkirra med ett par
anpassade korgar och svetsade pa ett par profiler s& att man nu samlar gummiplat-
torna for skydd under stédhjulen i en korg. P4 profilstillningen hings surrningar
vars slack samlas upp i en korg. Pé detta vis har man allt samlat och i ordning pa
just den plats man skall anviinda surrningarna. En klar forbittring av arbetsmiljon
kring detta arbete.



25. 1:e maskinist Torkel Skarsgard och 1:e reparat6r Jan Tigerstrand,
M/S Hucklebury Finn, 35 000 kr
Avkalkning av vakuumsystem, ADA-Vac
ADA-vac betyder Automatic Dispenser for Acid-Vacuum och stdr for automatisk
dosering av avkalkningsmedel i rorsystem med mycket ldgt tryck, typ avloppsror i
ett vakuumtoilettsystem.

Problemet ir att vid 1agt tryck sjunker kokpunkten for, bland annat, vatten.
Innehaller vitskan da kalkhaltiga substanser filler kalken ut och sitter sig pa rérens
insidor.

Enligt forslagsstillarna dr den normala motatgirden att med jimna intervall
témma systemet och fylla upp det med avkalkningsmedel. En annan metod ar
att stdtdosera avkalkningsmedel d4 och da direke i toilettskdlarna. Ingen av dessa
metoder fann forslagsstillarna acceptabel varfor man konstruerade ett system som
med automatik doserar avkalkningsmedel pa limpliga platser i systemet och med
forvalda intervall.

Med detta system kan ett impopulirt arbete ersittas med en automatik som bide
bittre och billigare haller ett kinsligt rorsystem i siker drift.

26. Timmerman Anders Svensson och reparatdr Roland Ovesson,

M/S Stena Nautica, 10 000 kr

Gasfjiderpressare
I méinga firjor finns uppfillbara verkojer for att mojliggora varierande antal kojer
beroende pé det aktuella bokningsliget. Till och fran maste den gasfjader som
haller 6verkojen i uppfillt lige bytas och detta har hittills varit ett arbete for 2
personer. Arbetet har dessutom litt medfort personskador dé 6verkojen maste tas
loss i den dnde dir gasfjidern sitter och kojen ir tung samtidigt som gasfjadern ir

tung att pressa ihop.
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Forslagsstillarna som ofta utfort detta arbete tréttnade pd de tunga lyften och de
blessyrer som arbetet ofta medférde. Ert litet, enkelt verktyg konstruerades for att
kunna pressa ihop gasfjidern. D4 kan man montera den pi plats och sedan slippa
av fjiderpressen samtidigt som man tar bort verkeyget. Med hjilp av detta verkeyg
kan arbetet idag utforas av en person och dessutom med beaktande av acceptabel
sikerhet mot personskador.

Stiftelsen gissar att det blir en del kontakter frin andra fartyg och rederier med
uppfillbara 6verkojer med gasfjider som héller kojen i uppfillt lige.

Offeranod med skvallerfunktion
Galvanisk korrosion ir ett gissel i rorsystem som bestar av olika metaller. Botemed-
let 4r ofta en offeranod, vanligtvis av zinklegering. Men nir offeranoden ir for-
brukad sa tar korrosionen fart igen om man inte byter den. Detta innebir i sin tur
demontering for kontroll eller intervallbyte med viss 6verkonsumtion av anoder.

Forslagsstillaren kom pé att montera anoden pé en hallare av missing. Hallaren
forses med ett litet hal in till anoden. Nir anoden nu ir férbrukad nistan inda
in till fastet i hallaren, blottliggs det lilla hilet och vatten droppar ut. Detta blir
signalen till att byta anod.

Med den hir konstruktionen erhaller man besked om exakt nir man skall byta
anod. Varken for tidigt eller for sent. En enkel konstruktion som kan spara en hel
del pengar dé anoder anvinds tills de ir nistan helt slut. Dessutom skyddas det
material anoden skall skydda, till exempel en virmevixlare, genom att anoden byts

alldeles innan den ir helt slut.



Idrottsbeloning

28. 1:e fartygsingenjor Klas Fjallrot, M/S Aurora af Helsingborg, 10 000 kr
Idrottsbeloning

Klas Fjillrot har under en nira tre decennier ling period varit den svenska handels-

flottans i sirklass bide allsidigaste och aktivaste motionsutévare inom herrklassen.

Omfattningen av hans motionerande kan sammanfattas pa foljande sitt; under

dren 1990 — 2010 har Klas sprungit 4 357 mil, simmat 5 215 630 m och trampat

2 288 mil. Imponerande!

Vid sidan av sitt omfattande motionsutévande, vilket i Klas fall, beroende pa
hans mangdriga sysselsittning inom den nira firjesjofarten, huvudsakligen har dgt
rum under landledigheter har han med mycket stor framging ocksa dgnat sig ét
friidrottsaktiviteter sdvil inom ramen f6r sjdmansidrotten som pa landbacken. I sin
aldersklass har Klas blivit nordisk sjofolksmistare i héjdhopp under 19 ér i foljd,
fran 198s till 2003 samt dven 2010. I lingdhopp har han under ett flertal ar ocksa
placerat sig pa framskjutna positioner, 2010 som etta.

Klas har ocksd varit ett inspirerande foredéme for sina skeppskamrater, vilket

inte minst satt tydliga spar inom simsporten dir besittningsmedlemmarna pd

Skéneregionens firjor varit mycket aktiva.

20



Livriddande insats
Bogserbaten Karl-Erik med pramen Oxel6sund fortdjde i Pampushamnen i Norr-
koping kvillen den 31 mars 2010.

Under fortdjningsarbetena skulle matrosen Gunnar Séderberg, ta sig ombord pd
Karl-Erik. Han f6ll d4 i vattnet mellan pramen och kajen.

Ombord pa det nirliggande offshorefartyget Bourbon Pearl — som jobbar med
Nord Stream-projektet — horde vakeman ndgon skrika. Han larmade omedelbart
sin egen besdttning. Fem man sprang mot primen med hjirtstartare och annan
utrustning. En klidde sig i overlevnadsdrikt och kastade sig i vattnet for att hjilpa
Gunnar. Ett rep slingdes ner till de bida och bands om Gunnar. Kort direfter
kunde han lyftas upp ur det iskalla vattnet.

Ambulans tillkallades och Gunnar sveptes in i virmande kldder och astrofiltar
som besittningen frin Bourbon Pearl hade med sig. Gunnar férdes skyndsamt till
sjukhuset fér undersokning.

Gunnar atervinde nista dags formiddag till Karl-Erik — utan nigra men!

Alla inblandade ir 6verens om att om inte vaktman ombord pd Bourbon Pearl
varit s§ uppmirksam och besittningen si snabb och skicklig hade denna olycka
kunnat fa ett katastrofalt slut!

Livriddande insats
Kvillen den 30 juli 2010 kommer ett larm till JRCC. En 32 fots segelbit med s
personer ombord befinner sig i utsatt lige vid Islandsberg, syd Lysekil. Hart vider
rader, sydvistlig vind 17 m/s och grov sj6. De ombordvarande har tappat kontrol-
len 6ver béiten som nu ir pa vig att spolas upp pa klipporna. Riddningsledaren
bedémer situationen som kritisk och kan snabbt dirigera tre ytenheter och en
riddningshelikopter till platsen.

Sjériddningssillskapets Ilse Sanne férsoker vid ankomst f3 kontakt med segel-
baten, som nu driver upp mot klipporna. Detta misslyckas i den mycket harda
vinden. Nigot senare nir Ilse Sanne férsoker fi 6ver en forinda till segelbaten
anlinder Kustbevakningens RIB, KBV 483. I samrad beslutas att lita KBV 483 for-
soka ga fram till de nodstillda. RIB-batens besittning forstirks med en man frin
Ilse Sanne samtidigt som man tar ombord en bogserinda.

Med imponerande skicklighet mandovrerar sig KBV 483 fram till segelbéten i den
grova sjon och lyckas plocka ombord 2 personer. De dvriga 3 frin besittningen
har tagit sig iland pd klipporna. KBV 483 kan nu koppla bogsertrossen och backar
ut mot sjén. Samtidigt som detta dger rum anlinder riddningshelikoptern vilket
upplevs som en extra trygghet for alla inblandade.

Foraren pd KBV 483 gor dterigen en mycket skicklig mandver och lyckas ta sig
ut frin det utsatta liget. Ilse Sanne tar ombord haveristerna och ger dom filtar och
virme och dom kan snart aterférenas med sina kamrater.

En allvarlig situation har fate ett lyckligt slut. Mycket tack vare ett gott samar-



bete mellan alla inblandade. Stiftelsen vill dock sirskilt framhélla den insats som
utfordes av besittningen ombord pa KBV 483, William Govik och Sara Borin,
forstarkta med Anders Bagge. Dessa har visat stor skicklighet och ett mycket gott
sjomanskap och med stor sannolikhet riddat de tvé flickorna frin omfattande
skador. Dom lyckades ocksd ridda den havererade segelbiten vilket fir se som en

bonus dé prioriteten alltid ligger pd de nodstillda.

31. Beféalhavare och besattning pa KBV 309,

Roger Stark, Bjorn Lundmark, David Lind och

Bjorn Magnusson, 10 000 kr

Jonas Sirberg, férare av Rescuerunnern, 10 000 kr

Livriddande insats
Tisdagen den 28 september 2010 grundstdter en 45-fots f.d. fiskebat vid Ronnskir,
sydost Soderhamn. Batfdraren, ensam ombord, larmar JRCC via sin mobiltele-
fon. Baten str hart pd och slar mot stenarna. Larmaren kan inte redogéra for sin

position och upplevs som mycket svirkommunicerad. Riddningsledaren uppfattar

situationen som allvarlig och larmar dirf6r bade ytenheter och helikopter till en

trolig olycksplats. KBV 309 kvitterar ett aterutsint nédmeddelande frin en posi-
tion endast 3 sjomil fran den uppskattade olycksplatsen. Med tanke pé osikerheten
i positionsangivelsen larmas dven KBV-flyg, for att avsoka aktuell kuststricka.
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KBV 309 uppticker fiskebiten efter 20 min spaning. Vidret pa plats i&r NO 8
m/s med kraftig sj6 som har statt under natten. Batfrarens beligenhet bedoms
som allvarlig med tanke pa den f.d. fiskebatens lige bland grundstenar och bry-
tande sjdar. KBV 309 har ingen méjlighet att for egen del nirma sig fiskebaten.
Riddningshelikoptern som startat frin Norrtilje har ca 60 minuters flygning till
platsen.

Fiskebiten bérjar nu brytas sonder av sjdarna. KBV 309 beslutar att sjdsitta sin
riddningsbdc, en s.k. Rescuerunner. En liten enhet, med en speciellt utbildad och
utrustad besittningsman, som kan operera bade i ppen sjé men ocksi pd mycket
grunt vatten. Enheten ir dock ganska ny ombord och har aldrig tidigare anvints
i skarpt lige. Rescuerunnern med Jonas Sirberg som forare kirde ivig mot den
nodstillde samtidigt som KBV 309 véntar ca oo m dirifran.

Han i4r tvungen att ta det forsiktigt. Vigorna 4r hoga, ca tre meter, men i
végdalarna ir det bara decimeter till botten. Fiskebaten bryts nu alltmer sénder.
Alternativet att invinta helikopterriddning bedéms nu som allt mindre realistiskt.
Befilhavaren pa KBV 309 ir inte 6vertygad om det gir att ridda den ombord-
varande men Jonas ger inte upp och gor flera forsok att komma intill fiskebaten
innan han till slut lyckas f& ombord den nédstillde pa Rescuerunnern och kan fora
honom i sikerhet ombord pad KBV 309.

Den f.d. fiskebdten brots senare sonder till vrak utan méjlighet ate birgas.

Enligt Stiftelsens uppfattning har KBV 309:s kreativa agerande och skickliga ut-
nyttjande av den nya resursen Rescuerunner varit direkt avgorande for den lyckliga
utgdngen av sjdolyckan.



Litteraturpris

32. Thure Malmberg, 10 000 kr

Péar-Henrik Sjostrém, 10 000 kr

Litteraturpris
Den svensk-finska firjetrafiken bor inte betraktas som enbart flytande jittehotell och
ndjespalats. Den ir en livlina fr handelsutbyte mellan grannlinder och en betydande
arbetsplats for flera tusen svenska och finlindska sjdanstillda.

Firjetrafiken gor det méjligt for svenskar och finlindare att besdka och lira kinna
varandra. Finland har exempelvis en rik svensksprakig licteratur att bekanta sig med, i
hég grad dven pd det maritima omradet. Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus vill uppmirk-
samma tvd finlandssvenska forfattare som fortjanstfullt har bidragit till denna skatt.
Samtidigt vill Stiftelsen peka pé betydelsen av firjesjofarten mellan linderna.

Skriftstillaren och forskaren Thure Malmberg samt journalisten och forfattaren
Pir-Henrik Sjdstrom har bide tillsammans och var for sig kraftfulle bidragit ill vir
kunskap om den svensk-finska firjesjéfarten. Gemensamt har de gjort det i jubi-
leumsverket "Bore 1897 — 1997: Ett sekel finlindsk sjofart”, som berittar om en av
pionjirerna bakom Silja Line.

Thure Malmberg har en diger meritlista som starkt maritimt engagerad redakedr
pa Hufvudstadsbladet under manga ar och férfattare till en rad vackra och vilskrivna
maritima skrifter. Diribland finns gedigna verk till Silja Line’s 25-, 40- och so-drs-
jubileer. Till det sistnimnda, r 2007, utkom Malmbergs prakeverk ”Femtio 4r med
Silja”.

Malmberg har ocksa byggt upp ett omfattande sjdarkiv, som har stillts till den

1) g

maritimt intresserade allménhetens férfogande.
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Pir-Henrik Sjostrom 4r kind inom den svenska sjofartskretsen i sin egenskap av

flitig medarbetare i Sjéfartstidningen och dess engelsprikiga systerorgan Shipgaz. Med
stor kunskap och stilistisk formdga presenterar han bland annat den nordiska firjesjs-
farten for en bred publik. I det digra praktverket “Vigen éver havet” som utkom 2009
berittar han Viking Line’s méngskiftande historia pa ett informativt och medryck-

ande sitt.

Direktionen anser att Thure Malmbergs och Pir-Henrik Sjdstroms insatser for att
belysa den symboliska bron mellan Sverige och Finland gér dem mycket vil fortjanta
av Stiftelsen Sveriges Sjomanshus litteraturpris 2011.






Summering Beloningar

Arbetsbeldning 400 000 kr
Idrottsbeldning 10 000 kr
Sjoraddningsbeldning 60 000 kr
Litteraturpris 20 000 kr

Summa 490 000 kr
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