


Stiftelsens utveckling 2006-2010 (tkr)

Balansdag 2010-12-31 2009-12-31 2008-12-31 2007-12-31 2006-12-31
Bundet fondkap enl balansrékning 178 955 177 887 176 862 175324 173 921
Bundet fondkap till marknadsvérde 359 995 320 674 266 366 379 316 412 648
Ingéngskap omrékn efter KPI index 136 668 133 584 132 360 131 212 126 810

Real kapitalférandring

ackumulerat varde 223 329 187 090 134 006 248 104 285 838
arets forandring 36 239 53 084 -114 098 -37 734 33023
i % av ing. fondkap.markn.v. 11,30% 19,92% -30,08% -9,14% 8,75%
Balansomslutning (markn.varde) 385 227 347 732 287 196 400 309 427 164 W ke
Placeringstillgangar o LAL
aktierelaterade tillgangar (markn.vérde) 275 283 219710 183 887 300 846 328 030
i % av balansomsl.markn.v. 71,45% 63,18% 64,03% 75,15% 76,8%
ranterelaterade tillgangar (markn.véarde) 105 643 115583 94 404 91 763 92 453
i % av balansomsl. markn.v. 27,42% 33,23% 32,87% 22,92% 21,65%
aktierelaterade tillgangar (ookf.varde) 95 467 81 421 96 247 96 247 89 388
i % bokf. bundet kapital 53,34% 45,77% 54,41% 54,89% 51,4%
Avkastning HMS Carlskrona angér Orlogshamnen i Karlskrona den 5 december 2010 med sin 86 m 1dnga "hemléngtan” bldsande.
Foto: T. Dalnas
rantor o utdelningar 10 684 10 255 15 379 13 931 12 851
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Prov med Electric Rescue Board, se artikel s.19. Foto: F. Falkman

Aret som gick
Redovisade virden i Mkr. Féregdende r ()

o Arets direktavkastning 10,7 (10,3)

*  Stiftelsens placeringstillgingar:
- Orealiserat 6vervirde 181,0 6kning med 38,3
- Viss allokering har skett till aktierelaterade instrument. Av arets direktavkastning har
10,1 reinvesterats i Kammarkollegiets aktieindexkonsortium
- Bokfort virde for aktierelaterade instrument 95,5 och for rintebirande 104,4.

* Totalavkastningen 51,3 (77,3) motsvarar 14,8 % (26,9 %) av ingdende balansomslutning
till marknadsvirde.

* Real ackumulerad kapitalskning enl KPI-index sedan Stiftelsens start t.o.m. 10-12-31:
223,1 (187,1).

*  Verksamhetens kostnader: administration och forvaltning 3.1 (3,0)

* Bidragsverksamheten 9,5 (10,0) vilket motsvarar 89,3 % av direktavkastningen (96,8 %).
Balanserade disponibla medel uppgér per 10-12-31 till 23,4. Beloppet beriknas, med per
balansdagen beslutade dtaganden, ticka verksamhetens kostnader for ar 2011.

Summa mottagna medel 1973 - 2010 25,1
Omréaknat enligt KPI 136,7
Avkastningsmedel 1973 - 2010

Avsatta till bundet kapital 153,9
Forbrukade i bidragsverksamheten 246,5
Orealiserade Gvervarden per 2007-12-31 181,0
Totalt 581,4
i % av mottagna medel 2 316,3%

Konsumentprisindex procentuell férandring 1973 — 2008 514,3%

Direktionens ordfdorande har ordet

2010 var ett konstigt och mycket hindelserike
ar. Aret utropades av IMO som Sjémannens
ar och skulle uppmirksammas och hedras
direfter. Men for svenskt sjéfolk blev det
med négra fi undantag knappast Sjomannens
ar. Denna stiftelse ir ett av dessa f& undantag.

Viljan fran IMO var god. Men att ta upp
fragan, forvalta den och gora den till nagot
gott och uppseendevickande for sjéfolket i
Sverige, uteblev tyvirr.

Det kanske mest spektakulira som hinde
2010, utdver allt det vanliga som Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus brukar uppmirksamma,
var hemkomsten av drlogsfartyget HMS
Carlskrona.

HMS Carlskrona atervinde den 5 de-
cember efter ett langt och drofyllt uppdrag
i den EU-ledda Operation Atalanta, dir det
svenska orlogsfartyget skotte sina sysslor och
dtaganden med en enastiende bravur och
tjinade bide svenska och andra civila sjdmin
som tvingades att passera Adenviken. Frin
stiftelsens sida tackar vi den svenska marinen
for dess enastdende insats for framfor alle det
svenska sjofolket, men dven sjilvklart all
seglande sjofolk runt om i virlden.

Stiftelsen uppvaktade besittningen i
Karlskrona genom att framféra SSS:s djupa
tacksamhet 6ver inblandade parters enga-
gemang och dverlimna en tavla mélad av
konstniren Stig Fyring. Tavlan symboliserar
det civila sjofolkets tack till besittningen pa
HMS Carlskrona.

Sjofolk 6ver hela virlden berdrs direkt
eller indirekt av piratverksamheten utanfor
Somalias kust. I slutet av 2010 satt éver 700
sjomin som gisslan hos somaliska pirater.
Piraterna gér lingre och lingre ut frin kusten
och visar allt mer brutalitet och hinsynslos-
het gentemot sina offer. Dessutom har de
gatt over en fruktansvird grins genom att
morda sjomin som tagits i gisslan. Detta dr
en mycket otick och orovickande utveckling
for allt seglande sjofolk virlden Gver.

Sjordveriet i denna region har 6kat kraftigt
efter det somaliska inbordeskriget pd 1990-ta-
let. Efter att regeringen f6ll 1991 hade landet
ingen fungerande kustbevakning, vilket
ledde dill act utlindska fartyg borjade bedriva
illegalt fiske pd somaliska vatten. Lokala
fiskare bevipnade sig for att férsvara sitt eget
fiske och detta dvergick efterhand i sjoroveri.
Genom den totala korruptionen i delar av
Somalia har sjérévarna kunnat nd frihet och
framging.

Stiftelsens ordférande, Kenny Reinhold. Foto: A. Kémpe

Som ordférande i Stiftelsen Sveriges Sjo-
manshus ir det med stolthet som jag tinker
pa hur bra och vil direktionen tillsammans
med anstillda inom SSS har foretritt bade
sjofolket och sjofartsniringen under 2010.
Att vi dessutom kanske har medverkat till att
dverbrygga klyftan mellan civile och militire
sjofolk, det tycker jag kdnns extra bra.

Min forhoppning ir att 2011 kommer att
bli ett mycket béttre ar!

Kenny Reinhold



Historik och bildande

Statsmakeens intresse for sjdfolket bérjade
redan pi 1600-talet och de forsta samlade
bestimmelserna om sjéfolks arbetsvillkor
och tjinsteavtal fanns i skeppsmannabalken
11667 &rs sjolag. Den 30 mars 1748 utfirda-
des det sa kallade kofferdireglementet eller
som det ritteligen heter "Kongl. Maj:ts
Nidiga Reglemente hwarefter Coopverdi-
Skeppare och Skeppsfolk hafwa sig at ricta”.
Redan den 18 maj samma ar dgde det for-
sta valet av sjomanshusdirektion rum infér
magistraten i Stockholm. Att det var ett
stort steg i sjofartsndringens historia framgar
av att det var dver trettio skeppsredare
nirvarande och tjugoitta kofferdiskeppare.
Efter valet samlades Direktionen

till det forsta protokollforda
motet 1748.

mgﬂmﬂ S& smaningom tillkom
REG LE M E NTE. sjomanshus i flera hamnstider,
teuri

som mest i 47 stider. Sjdmans-
mﬁ“’ﬂmﬁﬁtﬂ[ﬂ E‘L Elippsfolt huser.ls Vefksamhet leddes“ av
en Direktion och en anstilld
sjomanshusombudsman eller
som han i bérjan kallades

“waterschouten”. Sjomans-

husen fick inkomster pa olika
sdtt: Vid varje dterkomst till

Corm Grwiin & Frovilagie B Row sy
SIOTXHOEM A nge Trodi Lol Trpdirit s

svensk hamn fran utrikes ort
skulle ett fartygs besittning

erligga ”platavgift”, sedermera
kallat "hyresavgift”. T 1911 drs
sjomanshusférordning faststilldes hyresav-
giften till en procent av de ombordvarandes
l6ner. Fartygen skulle ocksé vid hemkom-
sten frin utrikes resor erligga "listavgift”,
dven kallad ”sjdmanshusavgift”, med nigra
oren for varje list som fartyget holl. Vidare
tillfoll de "béter” som inbetalats av sjofolk
och de vid rymning "forverkade hyrorna”
sjomanshuset. Kollektmedel upptogs for
sjofolk en gang om dret fram till 1888.

Av sjomanshusens inkomster var hyres-
och lstavgifterna de visentliga. De 6vriga
var mer eller mindre férsumbara.

Bland arbetsuppgifterna for sjdmanshusen
kan nimnas understdd till orkeslésa sjomin,

gratial till dnkor och andra nédlidande, fast-
stillande av I8ner till sjdménnen, inflytande
dver navigationsundervisningen, monstring,
fartygsregistrering med mera.

S& sminingom kom dessa uppgifter att
tas ver av statliga myndigheter och fackliga
organisationer. Sjdmanshusen borjade suc-
cessivt liggas ned under 1900-talet for att
till slut helt upphéra 1969. De kvarvarande
tillgdngarna fordes 6ver till lokala sjomans-
husstiftelser.

I beslut den 5 maj 1972 foreskrev Kungl.
Maj:t att en stiftelse benimnd Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus skulle inrdttas och att
stiftelsen fore den 1 juli 1973 skulle dverta
de hittillsvarande sjomanshusstiftelsernas
tillgingar och forplikeelser pé sitt och i den
ordning Sjéfartsverket bestimde i samrad
med den nya stiftelsen. Till den nya stif-
telsen skulle ocksa overforas de av Sjofarts-
verket forvaltade s kallade gemensamma
sjomanshusmedlen. Vidare skulle stiftelsen
ta ver den forvaltning av gavo- och dona-
tionsmedel som tidigare sjomanshusstiftel-
serna utovat.

De samlade tillgingarna uppgick till ett
marknadsvirde av 20,8 Mk, vilket redovi-
sades som fondkapitalets bokf6rda ingings-
virde i den nybildade Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus. Av beloppet utgjorde 4,0 Mkr
donationsmedel. Under slutet av 1970- och
bérjan av 1980-talet har Stiftelsen mottagit
ytrerligare 4,3 Mkr f6r forvaltning. De totalt
mottagna medlen om silunda 25,1 Mkr
motsvarar i dagens penningvirde ett totalt
belopp om 136,7 Mkr vid omrikning enligt
KPI-index. Stiftelsens bokférda bundna
kapital uppgar per 10-12-31 till 179,0 Mkr
vartill kommer orealiserat &vervirde om
181,0 Mkr.

Skeppsliisten iir etr gammalt mért pa ett fartygs
lastformaga. 1 liist = den tyngd)/last som fordrades
[for att trycka ner ett fartyg frin lossvattenlinjen
till lastvattenlinjen. Frin dr 1726 motsvarade det
2448 kg, men frin 1863 anviinds i stiller begreppet
myliist om 4250 kg. Ar 1874 ersattes begreppet List
av registerton.

Delar av Direktion och kansli i arbete. Foto: C. Nordling

Direktionens arbete

Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus utévar sin
bidragsverksamhet utgdende frin stadgar
faststillda av Kungl. Maj:t den 5 maj 1972.

1.  Stiftelsens indamal dr att vid frameri-
dande behov bistd personer och anhériga till
dem som ir eller har varit verksamma inom

sjomansyrket.

2. Stiftelsen skall i 6vrigt verka till nytta
och gagn for sjofolket.

Bland de omriden som utan inboérdes ord-
ning skall beaktas kan nimnas:

* artt frimja utbildning.

e att verka for forbittrad sikerhet, arbets-
miljé och trivsel for sjofolk. Detta kan
ske genom stdd till forskning och utveck-
ling pd nimnda omraden, uppmuntran
av forslagsverksamhet med mera.

* artc beldna fortjinstfulla sjdriddnings-

insatser.

Direktionen bestar av fem ledaméter. For
varje ledamot finns en personlig suppleant.
Ledaméter och suppleanter utses av Sjofarts-
verket. Mandatperioden ir tre ir med borjan
den 1 maj. Av ledaméterna utses tvé efter
forslag av Sveriges Redareforening, en efter
forslag av Sveriges Fartygsbefilsfrening, en
efter forslag av Sjobefilsférbundet och en
efter forslag av SEKO Sjofolk.

Direktionen utser inom sig ordférande
och vice ordférande. Vid direktionens mote
den 5 maj 2008 valdes Kenny Reinhold som
ordférande och Christer Themnér som vice
ordférande f6r mandatperioden

Direktionen har under aret héllit fyra
protokollférda sammantriden och till ett
av dessa har representanter for Sjéfarts-
verket och Kammarkollegiets Fondbyra
varit inbjudna for att fi en allmin inblick i
verksamheten och, nir det giller Fondbyrién,
for att limna information om de virdepap-
perskonsortier byran forvaltar vad giller
placeringsstrategi, marknadslige med mera.

For mandatperioden 1 maj 2008 — 30 april 2011
har Direktionen foljande sammanséttning:

Ordinarie: Suppleant:
Kenny Reinhold, ordférande Karl-Arne Johansson SEKO Sjéfolk
Christer Themnér, vice ordférande Karl-Erik Finnman Sjobefalsforbundet
Hakan Friberg Roger Lindgren Sveriges Redareftrening
Jan-Eric Nilsson Bjorn Petrusson

fr 090618 Sveriges Redareférening

Per Ringhagen Christer Lindvall Sveriges Fartygsbefélsférening




Gosta Landell studerar med intresse Rescue Capsule 5. Foto: C. Nordling

Direktionen besokte i anslutning dill sitt
ordinarie sammantride i augusti foretaget
Marstrdm Composite AB i Vistervik varvid
redovisades liget avseende tva av de projekte
som stdds av Stiftelsen, Rescue Capsule 5
och SES-Circle Raft (se sid 13 och 12 for
nirmare presentation).

Stiftelsens Placeringsutskott har héllit ett
protokollfért sammantride under dret.

Stiftelsen stir under tillsyn av Sjofarts-
verket. Som tillsynsman har under méinga
ar tjanstgjort forre sjosikerhetsdirekeoren
Johan Franson. Franson ir nu pensionerad
och har eftertritts av chefsjuristen vid Sjo-
fartsverket, Gunilla Malmlof.

Stiftelsen ir sedan dec 2009-12-14 regist-
rerad i Linsstyrelsens i Stockholms Lin
stiftelseregister. Registreringen innebir att
tillsyn 6ver Stiftelsen nu dven utévas av

Linsstyrelsen i Stockholms Lin.

For att bringa klarhet i bla denna friga
har det under 4ret gjorts en oversyn av Stif-
telsens stadgar i syfte att anpassa dessa till
nutida verksamhetssitt och benimningar.

Oversynen har resulterat i en framstillan
till Kammarkollegiet om permutation.

Kanslichefen har mot bakgrund av det
dkande antalet filippinska beléningsmotta-
gare deltagit i The 11th Asia-Pacific Manning
& Training Conference i Manila den 16-18
november och under den 19 — 22 november
foljt Stiftelsens Stockholms Sjéfartshotell
studieresa till samma stad.

Arvoden och traktamenten

Som framgar av not 6 har i fasta arvoden till
ordféranden och vice ordféranden utgitt
sammanlagt 27 ooo kr och till ordféranden
i Granskningsgruppen har utgatt arvode om
5 000 kr.

Hirutdver har for varje sammantride/
forrittning utgate arvode om 3 ooo kr till
de ledaméter som varit nirvarande, vilka
belopp jimte sedvanliga traktamenten och
reskostnader fordelats som férrittningskost-
nader pé de aktiviteter ssmmantridena eller

forrittningarna avsett.

Personal

Kansliet har haft tre deltidsanstillda, varav

en kvinnlig.
* Kanslichef: Christer Nordling
¢ Kanslist: Ingrid Ahl

e FEkonomiansvarig: Gésta Landell

Loner och ersattningar (tkr):

2010 2009
Loner 891 852
Arbetsgivaravgifter 79 184
Pensioner och pensionspremier 51 51
Sarskild I6neskatt pa pensioner och pensionspremier 13 11
Totalt 1034 1098

“<RIGp

Kirsi Siegfrids, SRAB Shipping tar emot beldning for 3:e styrman Jon Dexter Salise, m/t Nordic Victory, frdn Borgarradet Ulla Hamilton.

Foto: T. Dalnas

Bidragsverksamheten 2010

Bidragsverksamheten bedrivs och redovisas
inom f8ljande omriden:

e Gratial

* Akut hjilp

* Stipendier

¢ Utbildningsstod

* Forskning och utveckling
e Kultur

* Bel6ningar

. Ovriga bidrag

Siffror inom parentes avser ar 2009.

Gratial 2 486 tkr (2 649)

Gratial utgér efter Direktionens prévning
till personer som ir eller har varit verk-
samma inom sjomansyrken och till sidana
personers nirmaste anhériga. Rikedinjer for
att erhdlla gratial 4r att vederbérande sjo-
man har haft cirka 75 manader till sjoss och
har en arsinkomst understigande 150 0oo kr
for ensamstiende och 250 000 kr f6r sam-
manboende. Gratialbeloppet uppgir frin ar
2000 till 12 tkr.

Antalet gratialister utvisar en successiv
minskning. Antalet gratialister utgjorde
1975/76 1 565 personer. Under 2010 har
gratial utbetalts till totalt 198 personer.

Akut hjglp 59 tkr (90)

Ekonomiske bistdnd i form av ett engingsbe-

lopp kan utgi till ombordanstilld vid upp-
komna situationer/behov inom omraden som
egen hilsa, egen forsorjning, eget boende eller
egen omskolning pa grund av arbetsskada.

Under 2010 har 9 personer erhallit akut
hjilp.

Stipendier 1 787 tkr (1 597)
Stiftelsen stodjer elever under utbildning

med:

— Individuella stipendier

Studerande vid svensk sjéfartshogskola eller
som genomgar magister- eller masterut-
bildning vid sidan har méjlighet att soka
individuellt stipendium f6r 6kade kostnader
for dubbelt boende och/eller for f6rsorj-
ningsplikt av barn under 18 ar.

Samma méjlighet har svensk studerande
som genomgar motsvarande utbildning vid
utlindsk/internationell sjofartshgskola.

Under 2010 har 163 studerande beviljats

individuellt stipendium.

— Lokal utdelning

Stiftelsen avsitter arligen medel att utnyttjas
lokalt vid skola/sjéfartshogskola med utbild-
ning syftande till sjomans- och sjobefilsyr-
ken. Medlen férdelas i proportion till antal
elever vid respektive skola/hdgskola. Medlen
disponeras av prefekt/rekeor till studieresor,
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premier, stipendier, examensarbete eller
annat indamal som gynnar eleverna och
studiemiljén vid skolan/hégskolan. De till-
delade medlen skall tydligt kunna knyrtas till
indamélet "undervisning eller utbildning”.

Under 2010 har 9 skolor/sjéfartshogskolor
tilldelats lokala medel.

Utbildningsstod 288 tkr (75)

Stiftelsen kan limna st6d till sjofartshégsko-
la eller skola som bedriver sjéfartsinriktad
gymnasieutbildning eller annan utbildning
som leder till behérighet till sjoss. Stéd kan
4ven ges till annan utbildningsanordnare
som bedriver utbildning som syftar mot
sjomansyrket.

Stodet skall avse dtgirder som bidrar till
att utveckla forutsiteningarna att bedriva en
bra och siker utbildning eller dtgirder som
forbittrar elevernas studiemiljo.

Som exempel pd sidant stod under 2010

kan nimnas:

Svenska Kryssarklubbens Seglarskola
— 90 thr

Stod till SXK ungdomsutbildning.

Vitsgarns Seglarskola — 75 thr

Stod till sakerhetsutrustning for Seglar-
skolans foljebétar.

M/S Athene. Foto: K. Magnusson

Foreningen M/S Atene — 48 thkr
Stod till utbyte av klitterselar.

The 1all Ships Races i Halmstad 2011
— 75 thr

Stod till ungdomars deltagande i TSR 2011

Forskning och Utveckling
3 293 tkr (3 989)

Stiftelsen stodjer forskning och utveckling
(FoU) som ir till gagn for sjdmin inom
omradena sikerhet, arbetsmiljé och trivsel
for sjofolk. Stiftelsen foljer respekeive
projekt genom deltagande i referensgrupp
eller motsvarande.

Under 2010 har stéd riktats mot nedan-
stdende projekt. I rubriken angivna belopp
avser Stiftelsens totala satsning pé det aktu-
ella projekeet.

Maskinrumsergonomi och -sikerbet
- 13 859 thr
Stiftelsen beslutade 2006 att totalfinansiera
inrittandet av en ny forskartjinst vid Chal-
mers inom omradet "Maskinrumsergonomi
och -sikerhet” under aren 2006 — 2008.
Malsittningen med forskningen ir att
forbittra arbetsmiljon, sikerheten och effek-
tiviteten i maskinrummet samt att ta fram
forslag till nya nationella och internationella
regelverk.

Stiftelsen har senare beslutat att fort-
satt limna stod till Chalmers under dren
2009—2015. Tjinsten utformas under dren
2006—2009 som en doktorandtjinst. Under
de resterande 4ren planeras tjinsten for en
Universitetslektor/Docent eller liknande
som tillsitts efter sedvanligt annonserings-
och ansékningsforfarande.

Forskartjidnsten har under 2010 uppritt-
hallits av sjdingenjéren Monica Lundh.

Monica Lund doktorerade den 11 juni
med avhandlingen ”A life on the Ocean
Wave. Exploring the interaction between
the crew and their adaption to development
of the work situation on board Swedish
merchant ships”. Se artikel pa sida 20.

Den nya tjdnsten utlyses och tillsitts
under 2011. Under 2010 har kostnadsforts
1 000 tkr och under 4ren 2006 — 2009
3 446 tkr.

Doktorandtjinst vid Kalmar
Sjofartshogskola - 1 530 thr
Kalmar Sjofartshogskola har ambitionen att
oka den akademiska kompetensen. Stiftelsen
har beslutat att bidra till denna utveckling
genom att finansiera en doktorandgjinst
under dren 2009 — 2011. Doktoranden,
sjokapten Fredrik Hjort, beriknas disputera
under hésten 2011.

Under 2010 har kostnadsférts sto tkr.

First Responder Safe Transfer, FRST
- 300 thr

Sjériddningssillskapet utvecklar tekni-
ken att vid livriddning till sjss utnyttja
Rescuerunners i samverkan med ett storre
moderfartyg. Medfinansiirer 4r Stena Line
AB och Safe at Sea AB.

Beloppet utbetalt under 2008.

First Responder Safe Transfer

— Nista steg - 600 thr

Stiftelsen har beslutat att stodja den fortsatta
utvecklingen av FRST dill ett fullvirdigt
riddningssystem. Milet 4r att genom att tes-
ta utrustningen i olika steg under realistiska
forhallanden kunna rekommendera IMO
att utveckla regelverket si att de nya syste-
men accepteras internationellt och att en

gemensam ny standard fér ombordtagning
kan bli obligatorisk frin den 1 juli 2012.
Beloppet kostnadsférts 2008-12-31.

AIS pa FRC - 45 thr
For samtliga fartyg 6ver 300 bruttoton i
internationell trafik samt lastfartyg dver soo
bruttoton i icke internationell trafik finns
krav att AIS — Automatic Identification
System — skall vara installerat ombord.

Genom att dven installera AIS pé en FRC
— Fast Rescue Craft — bor ett antal fordelar
std att vinna, t ex att alltid frin bryggan
kunna ha kontroll p4 var fartygets FRC
befinner sig, att FRC kan ses frin MRCC
inom VTS-omriden och att effektivare
kunna leda FRC-féraren i sékarbetet.

Projektet avser att genom prov och forsok
visa pa dessa fordelar. Projektledare dr Chris-
topher Ringhagen.

Projektet har varit vilande under 2010.

Arbete och dldrande inom svensk sjofart
-2 288 thr
Inom Kalmar Sjébefilsskola drivs ett
forskningsprojekt med syfte att kartligga
arbetsmotivation, upplevd arbetsmiljé och
attityder till dldre arbetskraft inom svensk
sjofart samt hur dessa aspekter relaterar till
varandra och till dlder. Projektet 4r planerat
att paga till 2011-12-31 och projektledare dr
forskaren Carl Hult.

Under 2010 har kostnadsforts 983 tkr.

M/S Finnsailor. Foto: P-H. Sjdstréom




System for siker verifiering av hytter
och publika utrymmen pai
passagerarfarjor - 120 thr
Stiftelsen stodjer ett projekt med syfte att
utveckla ett databaserat system for siker
verifiering av utrymningslidget ombord
stora passagerarfartyg. Systemet, som dr
streckkodsbaserat, skall utvecklas och testas
ombord M/S Finnsailor.
Projektledare ir sjokapten Sten Hallstrom
och beloppet ir kostnadsfort under 2008.
Se artikel sida 24.
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M/V Mignon Foto: Wallenius Wilhelmsen Logistics

Fartygs dynamik — 1 750 thr

Fartygs dynamiska stabilitet och dartill
hérande effekter som parametrisk exciterad
rullning har uppmirksammats genom ett
flertal incidenter dir fartyg drabbats av
extrema rullningsrorelser i relative besked-
liga sjétillstdnd, med konsekvenser for sivil
sikerheten, sjomins arbetsmiljo, som for
transportkvaliteten. Problemets fornyade
aktualitet ar kopplat till den senaste tidens
utveckling av relativt extrema skrovformer,
framfér allt f6r container- och RORO-
fartyg, for minimering av framdrivnings-
motstdnd och maximering av lastkapaci-
tet. Dynamisk stabilitet och parametrisk
rullning ir relaterat till komplexa ickelinjira

mekanismer och behovet av ytterligare
forskning ir stort.

Inom ramen for projekt “Fartygs dyna-
mik” skall bildas en forskargrupp med det
overgripande mélet att mota sjofartsni-
ringens och samhillets behov av forbittrad
sjosikerhet, arbetsmiljé och transportkvali-
tet. Aktiviteterna inom forskargruppen skall
omfatta utveckling av metoder, modeller
och kriterier for att beskriva och prediktera
fartygs dynamiska stabilitet och parametrisk
rullning och dven andra aspekter relaterade
dll fartygs dynamik, samt implementering
och tillimpning av utvecklade metoder,
tekniker och resultat vid analys och drift av
fartyg.

I forskargruppen skall ingd representanter
for KTH Marina system, Wallenius Marine
AB och Seaware AB.

Forskningsgruppens arbete finansieras,
utdver av ovan nimnda organisationer, av
Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus och Sjéfarts-
verket.

Projektledare ir Anders Rosén KTH och
750 tkr har kostnadsforts under 2010. Se
artikel pé sida 22.

Scrubberlaboratorium — 450 thr

Projektet syftar till att utrusta Chalmers
befintliga motorlabb, en 100kW fyrcylindrig
motor, med en scrubbermodul for studier
av (seawater) scrubbing som rokgasrenings-
metod. Scrubberlaboratoriet mojliggor savil
tekniska som miljékemiska och ekotoxiko-
logiska studier, samt kommer att anviindas
bide i forskning och undervisning.
Projektledare dr Ida-Maja Hasselldv,
Chalmers Sjéfart och Marin
Teknik.

SES — Circle Raft — 450 thkr
Projektet skall utveckla en prototyp till en
ny riddningsutrustning av “float-away” ka-
rakeir. Utrustningen bestar av § ringelement
stuvade inuti varandra vilka frses med nit
i botten. Det cirkulira riddningspaketet
skall tillverkas i autoklavhirdad kolfiber.
Den framtagna produkten skall testas och
godkinnas av DNV.

Utveckling och tillverkning sker i sam-

arbete med Marstrom Composite AB i
Vistervik. Den storre CR-ringen utformas
att kunna utgdra ett komplement ¢ill RC s,
se nedan.

Projektledare 4r Sven Sorelius och
beloppet dr kostnadsfort under 2009.

Villkorade innovationslan

Rescue Capsule 5, RC 5 — 1000 tkr

Innovatdren Sven Sérelius har utvecklat ett
nytt sdct att ridda liv dill sjoss. Genom att
utnyttja ett “float-away system” baserat pa
en riddningskapsel som nir fartyget sjunker
flyter ivig med besittningen vil skyddad
inne i kapseln uppnas en stdrre sikerhet
jamfort med konventionella livbatar.

Foretaget Marstrom Composite AB i
Vistervik har tagit pd sig att utveckla en
version av kapseln, RC s, som skall tillverkas
av kolfiber.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionslan till Marstrom Composite AB om

1 Mkr.

Vingen — 1000 tkr

Innovatoren Hans Sjoblom har under
en lingre tid arbetat med ett system som
visentligt skall férbittra méjligheterna att
hitta en nédstilld person i vattnet.
Systemet bestir av en uppblasbar ”Vinge”
som forvaras i ett paket av ett cigarettpakets
storlek. Paketet kan appliceras pd t ex en
livvist. Vingen som fylls med helium ir si
aerodynamiske utformad att den oavsett
vindhastighet hiller sig pa den héjd som
medges av linan till den nddstillde, cirka
30 meter. Genom att Vingen ger ett mycket
stort radareko och ir milad med starka
firger medges en mycket stor uppticktssan-
nolikhet bade optiskt och med radar vilket
avsevirt kan snabba upp en sékoperation.
Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionsldn om hogst 1 Mkr till Hans Sjéblom
for utveckling och test av en prototyp.

Electric Rescue Board — 300 tkr

En av initiativtagarna till den numera
vilkinda riddningsfarkosten Rescuerunner,
Fredrik Falkman, gir vidare och utvecklar

en dnnu mindre riddningsenhet. Detta ar-
bete dr nu redo att verifieras med utveckling
av en fullt fungerande prototyp.

Projektet Electric Rescue Board bygger pa
en modern standardiserad fixeringsbar som
utrustas med flytkraft och elektrisk fram-
drivning, till nigot som kan liknas vid en
surfriddningsbrida med elmotor. Med en
Electric Rescue Board kan en riddare utan
anstringning ta sig den sista biten, kanske
so till 100 meter, for att utfora sjilva ridd-
ningen med minimala risker fér skador. Den
nodstillde kan vid behov fixeras redan vid
riddningen och béren, som kan kopplas loss
fran Svriga enheten, kan sedan f8lja med
patienten i hela riddnings- och vardkedjan.

Malgruppen f6r Electric Rescue Board

blir sjoriddningsorganisationer, riddnings-
tjinst, badvakter, hamnar, seglarskolor, Medbox, se artikel 5.26 FFoto: S. Ekelund
marina installationer med flera.
Stiftelsen har beviljat ett villkorat inno-
vationsldn om hogst 300 tkr till Fredrik
Industrial Design AB for utveckling och test
av ny prototyp av sjoriddningskonceptet
Electric Rescue Board. Se artikel sida 19.

Medbox — 300 thkr

Projekt Medbox avser att forenkla distribu-
tion, lagerhillning och kontroll av fore-
skrivna mediciner och sjukvirdsmaterial
ombord. Konceptet bygger pa att en trans-

Besok av kulturministern i Sjéfartsmontern pa Bok- & Biblioteksméassan. Foto: M. Halvdanson
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Bjorn Larsson — 2010 &rs litteraturpristagare. Foto: B. Larsson

portsiker medicinbox fylls med mediciner
for fartygsapotek Br och B2. Boxen ersitter
sen det traditionella befintliga lagersystemet
ombord och placeras i sjukhytten i obru-
tet skick till dess att nigon medicin maste
anvindas vid sjukdomsfall.

D4 olika mediciner och sjukvardsartiklar
har olika utgingsdatum ir det tinke att ett
rederis fyllda MedBoxar ska cirkulera arsvis
till och fran Skeppsapotek for kontroll och
utbyte av utgingna produkeer och direfter
skickas till fartyg i turordning.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat inno-
vationslan om 300 tkr till sjokapten Sten
Ekelund. Se artikel sid 26.

Kultur 805 tkr (780)
Sjomanshusmuseet, Uddevalla - 500 thkr

Stiftelsen Sveriges Sjdmanshusmuseum har

Sjofartsmontern pa Bok- och Biblioteksméassan 2010. Foto: T. Dalnés

14

till indamal ate dterskapa ett sjomanshus

samt levandeggra och sprida kunskap om
sjomanshusen och sjdfolkets levnads- och
arbetsvillkor.

Museet visar dels hur ménstring skedde
och ger historiska tillbakablickar. I en
sirskild avdelning skildras Krigsseglarna och
de svenska offer kriget skordade. Verksam-
heten bedrivs dret runt och intridet ir fritt.
I museet finns arkivmaterial tillgingligt for
forskning om fartyg och besittningar.

Museets verksamhet bedrivs i egen
fastighet som utan vederlag forvirvats frin
Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus.

Stiftelsen har beslutat att langsiktigt stédja
museets fortsatta verksamhet. Beslut tas med
tre &rs framforhallning. Salunda har under
aret fattats beslut om stéd med soo tkr for
2014.

Sjofartens Kultursillskap - 39 thr
Sjdfartens Kultursillskap ir en ideell foren-
ing, dppen for alla intresserade av sjofart-
skultur i vid mening. Féreningens frimsta
syfte dr att 6ka det sjofartskulturella intresset
inom och utom sjéfartsniringen.

Stiftelsen stodjer Kultursillskapet genom
att betala en érlig medlemsavgift och svara
for hyra av monter vid den arliga bokmissan
i Goteborg, se nedan.

Bok- och Biblioteksmdissan 2010 - 141 thkr

Sjdfartsmontern, som under devisen ”Sj6-
fartskultur” arrangeras av Sjofartens Kul-
tursillskap, har traditionsenligt sponsrats av
Stiftelsen. I montern finns bécker om sjofart
att kopa eller bestilla. Flera kinda sjofarts-
forfattare presenterade sjilva sina verk bla
framtridde flera av medarbetarna i den av

Kultursillskapet utgivna novellsamlingen
Kirlek till sjoss”.

Montern blev som vanligt mycket upp-
mirksammad och besoktes bland annat av
kulturminister Lena Adelsohn-Liljeroth.

En av héjdpunkterna under missan var
utdelningen av Stiftelsens Litteraturpris
2010 som tilldelades forfattaren Bjorn
Larsson. Priset om 20 ooo kr delades ut av
Stiftelsens ordférande Kenny Reinhold som
redovisade prismotiveringen:

”Forfattaren och seglaren Bjérn Larsson
har i sivil romaner som essier skildrat havet
och minniskan och pa ett intressant och
lysande sitt vivt samman de stora existen-
siella fragorna och spinnande dventyr med
vardagsliv ombord.

Flera av de karaktirer som Bjorn Larsson
skildrar lever kvar hos lisaren langt efter
det att bockerna ir lista. Inte minst kapten
Marcel, ankan Le Grand och juveleraren
i Kinsale i Drommar vid havet. Eller Ulf
Berntson, vars enastiende dventyr som be-
rittas i Den keltiska ringen bérjar i Dragors
hamn en januarikvill nir skepparen pa
katamaranen Sula ger honom sin loggbok.

For att triffa den karaktir som de flesta
lisare minns bist fir vi bege oss till Rate’s
Bay pa Madagaskar och lyssna p den gamle
John Silvers egen berittelse som presenteras
i romanen Long John Silver — den dventyr-
liga och sannfirdiga berittelsen om mitt

fria liv och leverne som lyckoriddare och
minsklighetens fiende.

Genom Bjérn Larssons internationellt
uppskattade forfatcarskap l6per en lingtan
efter frihet och Stiftelsen finner Bjorn Lars-
son mycket vil forgint av 2010 4rs littera-

turpris.”

Stod till forfattare m.fi.

Som exempel kan nimnas:

Signe Andrén — 30 thr

For utgivning av boken "Ett liv under dnga”.

Carl Krusell — 30 ter

For utgivning av boken ”Sjostycken malade
av befil i Kungl. Flottan 4ren 1750-2000”.

Kjell Hikansson — 20 thr

For utgivning av boken "Méte med en
ubat”.

Tom Roeck Hansen — 10 thr

For utgivning av boken ”Sven Barthel pd
Sillg”.

BELONING 2010 732 tkr (748 tkr)

Stora anstringningar har gjorts for att gora
Stiftelsens beléningsverksamhet kiind inom
sjofartsniringen och framfér allt bland
sjofolket. Saledes har annonsering skett i
savil fackpress som pé engelska pd beman-

ningskontoren pa Filippinerna.

2010 &rs beléningsmottagare utanfér Ostasiatiska Museet. Foto: T. Dalnas

Carl Krusell presenterar sin bok

"Sjostycken mélade ..."

2010. Foto: T. Dalnas

vid bokmassan
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Arets beloningar delades ut den 5 maj
i Ostasiatiska Museet pa Skeppsholmen i
Stockholm. Hedersgist och beloningsutde-
lare var Borgarrddet Ulla Hamilton.
Hogtiden inleddes med en presentation

av Stiftelsen och dess verksamhet varefter
Kommendéren 1. Gustaf Taube och Re-
daktor Torbjérn Dalnis kaserade kring
F6r3|ag ulll imnet ”Sjomin genom historien”
”Be'bning 2012” i detta fall savil 6rlogssjomin som
insands fore handelssjomin. Amnet alluderade

november 2011 pa det av IMO f6r 4r 2010 prokla-
merade ”Year of the Seafarer”.

Arets beléningar och stipendier
tillfsll drygt 40 personer varav flertalet

var nirvarande.

Flertalet beloningar avsig tekniska inno-
vationer, i minga fall med tydlig biring pd
sikerheten ombord, men traditionsenligt
belénades dven flera framstdende sjoridd-
nings- och idrottsinsatser.

Alla beléningar med motiveringar fram-
gar av foldern "Bel6ning 2010”. Foldern,
som kan himtas frin Stiftelsens hemsida
www.sjomanshus.se, ir tillsammans med
Stiftelsens ”Arsberittelse 2009” utsind till
samtliga svenska handelsfartyg.

I anslutning till Stiftelsens hogtid delades

Matros Erica Wikstrém, m/s Oberon med Jan Bergléw och
Peter Jodin, Wallenius Marine. Foto: T. Dalnas
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det nyinstiftade INSJO-priset ut. Priset
tillfaller person som pi ett fortjanstfulle site
engagerat sig i arbetet med INSJO avvikel-

serapporteringssystem.

Ovrig verksamhet

Krigsseglarna — 24 thkr
Sjémanskyrkan i Sverige arrangerar i nira
samarbete med Sjomanshusstiftelsen pd
olika platser i Sverige en arlig minneshogtid
for svenska krigsseglare. Hogtiden dger rum
under september/november.

Under 2010 har minneshogtider dgt rum i
Uddevalla, Goteborg, Helsingborg, Karl-
stad, Malmo, Halmstad och Stockholm.

Antwerpenseglarna — 30 thr

I den svenska sjdmanskolonin i Antwerpen
ir fa fortfarande aktiva, de flesta ir pensio-
nerade och har uppnétt hog dlder. Dessa far
genom Foreningen Antwerpenseglarna hjilp
med hembesék, ledsagning vid sjukhusbe-
s6k och kontakt med myndigheter. Féren-

ingen héller mdnadsméten i egen hyrd lokal.

Lennart Johnsson — 25 thr

Stiftelsen har tidigare limnat ekonomiskt
stdd for ett projekt med syfte att dokumen-
tera filippinska sjmanshustrurs situation.
Forfattaren Lennart Johnsson har givits
mojlighet att versitta boken ”Sjomanshus-
tru” till engelska.

Sjopensiondrernas Klubb i Goteborg

— 25 thr

Klubben har beviljats stod fér sitt indamal
att ideellt verka for pensionerade sjomin
och deras partners. Medlemskap ir helt
oberoende av tidigare tjanstestillning.

Sjofarssidrott — 10 thr

St. Olavsloppet, som etablerades redan 1988,
ir en landsvégsstafett mellan Trondheim
och Ostersund. Loppet har fitt sitt namn
efter den norske kungen Olav Haraldsson
som regerade mellan 1015-1030. Kung Olav
stupade islaget vid Stiklestad den 29 juli
1030. Efter detta blev kung Olav Nordens
helige helgon.

Team Seafarer med lagledning. Foto: Sjdmansservice

Lagen som deltar i St. Olavsloppet ir allt
fran elitlag, foretagslag till familjelag.

Loppet bestar av fyra dagsetapper over
33 mil, den storsta delen av loppet gar pa
asfalterad vig i den vackra fjillvirlden.

Ett lag bestdende av sjéfolk frin den
norska och svenska handelsflottan, Team
Seafarer, var anmiilda i klassen Motion Mix.
Tyvirr tvingades den norska lagdelen limna
dterbud medan de svenska sjofararna med
framging sprang strickan Norska grinsen —
Ostersund.

SSS sponsrade den svenska lagdelen med

overaller och tavlingsdrikeer.

Operation Atalanta — 4 thr

Redaktor Torbjorn Dalnis har givits
mojlighet att genomféra en reportageresa
till Somalia och den EU-ledda Opera-

tion Atalanta. Dalnis tillbringade 10 dagar
ombord pa det svenska érlogsfartyget HMS
Carlskrona vilket har resulterat i ett antal

artiklar som har publicerats i ett flertal

facktidningar.

Handelsflottans tack till Orlogsflottan
— 17 thr
HMS Carlskrona f6rtojde i sin hemma-
hamn Karlskrona den 5 december. Mari-
nens personal har genom deltagande i den
EU-ledda operationen Atalanta p3 olika sitt
limnat st6d till det civila sjofolket.

Stiftelsens ordférande Kenny Reinhold
framférde vid en ceremoni i Amiralitets-
kyrkan handelsflottans uppskattning av
orlogsflottans insatser genom att bland an-
nat 6verlimna en tavla mélad av konstniren
Stig Fyring med inskriptionen "Handelsflot-
tan tackar Marinen f6r god vakt i farofyllda
vatten under Sjomannens ar 2010. Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus”.

Tavlan hinger nu pd en framtridande
plats pa Sjdofficersmissen i Karlskrona.
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llustration ur novellsamlingen "Karlek till sjoss”. lllustration: J. Sparf
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Electric Rescue Board — en minimal raddningsfarkost

Isen kom tidigt dven till vistkusten, s& det
var forst efter en del letande som en limplig
plats med dppet vatten kunde hittas for de
avslutande proverna med prototypen till
Electric Rescue Board, ERB, i mitten av
december 2010. Till min hjilp vid proverna
hade jag Mats Ryde och Mikael Hinnerson,
experter pa sma riddningsbatar och ridd-
ningsutrustning pa Sjoriddningssillskapet.
Trots sju minusgrader var vi mycket spinda
pa resultatet. Prototypen byggdes fran
bérjan med flit for liten, for att det succes-
sivt skulle g& att addera bredd och flytkraft
tills den var tillricklig, allt for ate inte rika
bygga en onddigt stor farkost. Sjilva idén
med projektet dr nimligen att utveckla en
sa liten och hanterlig farkost som mojligt —
liten nog att kunna transporteras i bagaget
pa en vanlig kombibil, ombord pd mindre
riddningsbdtar eller inne i mindre helikop-
trar, litt nog att hanteras, biras eller rullas
av en person, men samtidigt stabil och stark
nog att kunna ta sig fram en kortare bit med
god fart och manévrerbarhet till nodstéllda
som kanske befinner sig pa platser som 4r
svardtkomliga med andra hjilpmedel.

Efter tvd timmar och med domnande
fingrar i det isiga vattnet kunde vi till slut
konstatera att det hir verkar ju fungera!
Aven om idén har verkat lovande si var

Prov med Electric Rescue Board. Foto: F. Falkman

det inte sjilvklart att en sa liten farkost

med egen framdrivning faktiske skulle bli
stabil, stark, littarbetad och littmandvrerad
nog for att faktiskt vara anvindbar i svira
situationer. Vira forsok visade nu att det
fanns gott om kraft. Den statiska dragkraf-
ten var hela 95 kg, vilket var tillrickligt for
att farkosten skulle plana med en person pa.
Det skulle ocksd vara gott och vil tillrickligt
for att dra en lang bogserinda frin en stdrre
riddningsbat till en haverist pd ett utsatt
stille. Vi konstaterade ocksi att mandver-
formégan var bra. Det var enkelt att hlla
rak kurs trots det korta skrovet, och det
gick utmirke att gora bdde stora och riktigt
tighta svingar med bibehillen kontroll.

Till slut provade vi ocksd att fa upp en
nodstilld pa baren. Hir visade det sig att det
fortfarande kan finnas utrymme fér nagot
mer flytkraft, men den viktigaste slutsatsen
var trots allt att det gick bra att vara tvéd
personer ombord, och att man dven da hade
god fart och manéverforméga.

En intressant notering ir att vi kunde
halla p4 att 6va sa linge som vi gjorde pé en
laddning trots det kalla vidret. Det hade inte
varit mojligt for bara nigra r sedan, men
tack vare avancerade litiumbatterier frin det
svenska foretaget Alelion Batteries gir det nu
att fa tillrickligt med kraft utan alle f6r stor

Fredrik Falkman
Industridesigner

ff@fid.se
www.fid.se




vikt. Med ndgra snabbt utbytbara batterier

med pé ett uppdrag innebir det att uthdl-
ligheten inte bor bli nagot problem utan att
farkostens totala vike behéver paverkas.

En av de storsta utmaningarna i projektet
har fakeiskt varit act hitta tillricklige bra

kontaktdon for att koppla in batteriet i den
minst sagt vata miljon. Eftersom motorn gir
pa relativt lag spinning blir det stora strom-
mar och alltsd tjocka kablar och stora kon-
takter. Efter mycket letande har vi till slut
hittat en bra l6sning fran dykeribranschen.

Proverna i december visade att konceptet
med en bar med flytkraft och framdrivning
fungerar och bér kunna bli ett bra hjilpme-
del i manga riddningssituationer. Inte minst
for att bacteridriften gér den nist intill
underhéllsfri och miljévinlig nog att dvas
med till och med i inomhusbasinger.

Arbetet med prototypen fortsitter. Fler
prover behdver goras i varierade situatio-
ner och med fler potentiella anvindare,
tex brandkdr. Prototypen kommer ocksa
utvecklas vidare for att prova detaljlosningar
och for att nirmare likna en méjlig produk-
tionsversion.

Nista stora utmaning i projektet blir att
soka finansiering for att g frin prototyp till
firdig produkt. Kanske kan en Electric Res-
cue Board hjilpa till att ridda liv redan 2012!

Projektet har delfinansierats av

VINNOVA.

Maskinrumsergonomi och -sakerhet

Monica Lundh
Sjdingenjor

monica.lundh@chalmers.se
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Det finns vissa dagar i livet som man bir
med sig och aldrig glommer. Den 11 juni
2010 dr en sidan dag for mig, da forsvarade
jag min avhandling. Titeln pd avhandlingen,
”A life on the Ocean Wave”, ir himtad
fran en dikt tonsatt 1838 av Henry Russel.
Séngen handlar om livet dill sj6ss, samma fo-
kus som avhandlingen hade kommit att fa.
Arbetsmiljé ir ett viktigt och angeliget
omrade for alla branscher men kanske innu
nagot viktigare for sjofarten. Att besluta sig
for ate ga till sjoss dr mer 4n ett yrkesval. Att
arbeta till sjoss innebidr att man blir en del
av en isolerad miljo, manga ginger pd en
méngkulturell arena och att man under lang
tid 4r separerad fran familj och vinner. Ar-

betet i maskin innebir ibland att man stills
infér besvirliga och utmanande situationer
och det ir svart att inte fi tankar och dsikter
om designen av maskinrummet och sam-
spelet mellan minniska och teknik. Genom
doktorandarbetet pa Chalmers sé fick jag
mojlighet att f6rdjupa mig inom olika delar
av omradet minniska-teknik-organisation
och att tillimpa dessa kunskaper pa min
tidigare erfarenhet fran livet till sjdss.
Sjofartsniringen har under de senaste
irtiondena genomgatt stora forindringar
pa grund av den tekniska utvecklingen,
automatiseringen och de kade lonsamhets-
och konkurrenskraven. Foljderna av dessa
forindringar har inneburit minskade besitt-

ningar, forindringar i arbetsuppgifternas ge-
nomfdrande och att nya arbetsuppgifter har
tillkommit. Trots att bryggan och kontroll-
rummet har genomgatt likartad utveckling
s har arbetet med att anpassa arbetsplatsen
tll den nya tekniken och sittet att arbeta
kommit mycket lingre pa bryggan dn det
har i kontrollrummet. Manga av de arbets-
miljoproblem som lyftes fram f6r dryga
trettiotalet dr sedan ér fortfarande aktuella
och vintar pd en 18sning. Det dvergripande
syftet med avhandlingen var dirfér att un-
dersoka samspelet mellan fartyget, tekniken
och minniskorna ombord for att férséka
oka forstaelsen for hur de senaste drtionde-
nas forindringar har paverkat sjominnens,
speciellt maskinbefilens arbetsférhillanden
och vilbefinnande ombord.

Resultatet i denna avhandling visar pa att
maskinbesittningen pa grund av brister i de-
signen av maskinrum och kontrollrum maste
anpassa sig pa ett mindre dndamalsenligt stt
for att kunna genomfora sina arbetsuppgif-
ter. En slutsats ir att ridande kunskaper i er-
gonomi inte utnyttjas i designen av fartygens
maskinavdelning. Konsekvenserna av detta
ir att besdttningen hittar alternativa sitt att
16sa uppgiften vilket dkar bade risken for
skador och for exponering av skadliga imnen
samt att det innebir ett mindre effekeivt
fullbordande av arbetsuppgiften.

Maskinbefilen rapporterar ocksa en
6kad stressniva och en rollkonflikt men
inga forhéjda nivéer av psykisk ohilsa. Det
verkar inte som om arbetets innehll eller
kvalifikationsnivéerna ir den huvudsakliga
killan till arbetsrelaterad stress. Snarare, som
indikeras av de hdga nivéerna av rollkonflike,
ir det motstridiga krav som stills pd driften
av fartyget som verkar skapa en konflikt
hos maskinbefilen. Dessa forvintas leva
upp till sin professionella roll samtidigt som
l6nsamhetskraven skall métas med minskade
besdttningar och korta hamntider. Det fort-
satta arbetet inom maskinrumsergonomi och
-sikerhet behover fokusera p4 att ta fram un-
detlag som kan anvindas for att revidera och
utveckla de regelverk som styr utformningen
av kontroll- och maskinrummen ombord.
Sjéfartsndringen dr hirt konkurrensutsatt
bransch och dirfor behdver malet med arbe-
tet vara att paverka pd internationell niva.

Trots att det stir ett namn pé avhandling-
en si 4r det minga som har varit delaktiga i
arbetet. Stiftelsen Sveriges Sjomanshus har
inte bara finansierat utan 4ven bidragit med
intressanta diskussioner under resans gang.
Kollegor har tagit sig tid att lyssna, hand-
ledare har coachat och sist men inte minst
sa har ett stort antal sjéfolk frikostigt delat
med sig av sina erfarenheter och tankar om

livet till sjoss. Tack allihop!

Monica Lundh med handledare professor Olle Rutgersson. Foto: R. Markstrom

Doktorand Monica Lundh.
Foto: R. Markstrom
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Fartygsdynamik

Anders Rosén
PhD, Naval architect

aro@kth.se
www.kth.se
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Figur 2: Verkligt exempel pa parametrisk rullning. Rullningen i figuren &r inspelad pa en PCTC 2008.

Fartygs dynamiska stabilitetsegenskaper och
dirtill hérande effekter har pa senare tid
uppmirksammats genom ett antal inciden-
ter. Ett exempel ér fartyget Finnbirch som
forliste mellan Oland och Gotland den 1
november 2006 till f6ljd av lastforskjutning
orsakad av stabilitetsforslust i foljande sjé.
Det har dven férekommit fall dir fartyg
drabbats av sa kallad parametrisk rullning,
dir mycket stora rullningsrorelser utveck-
lats vid ging i motande eller foljande sj6 i
relativt beskedliga sjotillstind. Dessa pro-
blems férnyade aktualitet 4r kopplat till den
senaste tidens utveckling av relativt extrema
skrovformer, framfor allt for container- och
RoRo-fartyg, for att maximera lastkapacite-

Figur 1: Finnbirch med slagsida efter lastforskjutning orsakad av stabilitetsférlust i féljiande sjo,
vilket senare ledde till att fartyget kapsejsade och sjonk. Foto: Sjéfartsverket

22

ten och minimera framdrivningsmotstandet.
Dynamisk stabilitet ir relaterad till kom-
plexa ickelinjira stokastiska mekanismer
och behovet av ytterligare forskning och
kunskapsutveckling ir stort. Fér att mota
detta behov och sjdfartsniringens och
samhillets behov av forbittrad sjosikerhet,
forbittrad arbetsmiljo ombord pé farty-
gen, och forbittrad transportkvalitet, har
Kungliga Tekniska Hogskolan och féretagen
Wallenius Marine och Seaware bildat en ge-
mensam forskargrupp inom omradet fartygs
dynamik. Bildandet av forskargruppen har
mojliggjorts genom finansiering fran Stiftel-
sen Sveriges Sjomanshus och Sjéfartsverket.
KTH har en ling tradition av forskning
och utbildning inom marin teknik och
skeppsbyggnad. Fartygs dynamik ir ett av
kirnomridena. Wallenius ir ledande inom
utveckling och drift av biltransportfartyg
och andra RoRo-fartyg. Wallenius var tidigt
medvetna om att deras fartyg tillhér den
kategori som kan erfara stabilitetsvariation
i vagor och har under en lingre tid bedrivit
ett proaktivt arbete for att utveckla kunskap
och férstdelse for dessa fenomen. I bérjan av
1990-talet finansierade till exempel Wal-
lenius, tillsammans med Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus, ett forskningsprojekt pa KTH
vilket senare utvecklades till EnRoute Live
som 4r ett avancerat system for beslutstdd
som hjilper besdttningar att framféra fartyg
sikert och effektivt. Foretaget Seaware
utvecklar och siljer EnRoute Live och dven
andra ombordbaserade system for hantering

och presentation av viderdata. Wallenius
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Figur 3: Exempel pa simulerad parametrisk rullning for samma fartyg och lastkondition som i Figur 2
i ett sj¢tillstdnd som &r baserat pa en efteranalys av vadersituationen vid tillfallet.

och Seaware har samarbetat vid analys av
incidenter, vid utveckling av nya fartyg, och
vid utbildning av besittningar. KTH, Walle-
nius och Seaware har dven samarbetat kring
utveckling av metoder for att simulera och
mita fartygsrorelser och strukturbelastning-
ar. Syftet med bildandet av forskargruppen
ir att yteerligare fordjupa dessa samarbeten
och tydligare och starkare méota behovet av
forskning och kunskapsutveckling inom
omradet fartygs dynamik.

Forskargruppens mal 4r att utveckla
kunskap, metoder och verktyg som ir
anvindbara for att forbittra savil sjdsiker-
het som transportkvalitet vid konstruktion
och drift av fartyg. Under 2010 har gruppen
bland annat arbetat med kartliggning av det
ridande forsknings- och kunskapsliget. En
seminarieserie har genomforts med inbjudna
gister som till exempel Jelena Vidic-Peru-
novic frin Danmarks Tekniska Universitet
och Tomas Hellgren som var befélhavare pa
Finnbirch vid forlisningen. Forsknings- och
utvecklingsarbetet har under 2010 bland
annat omfattat analys av verkliga incidenter
dir fartyg rdkat ut for stabilitetsforlust eller
parametrisk rullning. Hirigenom utveck-
las forbittrad forstéelse for dessa fenomen
som till exempel kan anvindas for att ge
iterkoppling till besdttningar. Figur 2 visar
en tidsserie pa rullningsvinkel som spelats
in i verkligheten pé ett av Wallenius fartyg i
foljande sj6. Den mycket hastigt uppkomna
och snabbt 6kande rullningsrorelsen ir ty-
pisk for parametrisk rullning och ar mycket

svar att forutse ombord utan stodsystem
avsedda for detta. Inom forskargruppen
utvecklas simuleringsprogramvara med vilka
denna typ av dynamiska problem kan stude-
ras och analyseras. Figur 3 visar ett exempel
pa en simulering av parametrisk rullning
baserad pd de férhillanden som kunde antas
rdda vid hindelsen i Figur 2. Denna typ
av simuleringsprogram ir kraftfulla verk-
tyg for kunskapsuppbyggnad. De ir dven
anvindbara for vidareutveckling av besluts-
stddsystem f6r komplicerade dynamiska
fenomen sésom parametrisk rullning och
stabilitetsforlust i vagor, vilket ocksa ir en
del av forskargruppens arbete.
Forskargruppen arbetar aktivt for att
bidra till den samhilleliga kunskapsutveck-
lingen genom att sprida genererade resultat
vid utbildning av sjobefil, skeppsbyggare
och forskare, och genom publiceringar i
vetenskapliga tidskrifter och konferenser.
Forskargruppen har dven som uttalat syfte
att stddja Transportstyrelsen i det interna-
tionella sjosikerhetsarbetet. Under 2010 har
detta inneburit att forskargruppen deltagit i
utvecklingen av nista generations stabilitets-
kriterier som pigéir inom den internationella
sjofartsorganisationen IMO. Till skillnad
frin de nuvarande stabilitetskriterierna
kommer den nya generationens kriterier
dven omfatta fartygs dynamiska stabili-
tetsegenskaper. Detta 4r en mycket positiv
process som kommer att leda till forbittrad

sjosikerhet.
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EAS — ett system for verifierad kontroll av
utrymning av passagerarfartyg

Sten Hallstrom
Sjokapten
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Ombord pa passagerarfartyget Finnsailor
har ett system for kontroll och verifiering
av utrymning tagits fram. Systemet med
benimningen ESA ”Evacuation Assurance
System” ir tinke att ge utrymningsledare/
ledningsgrupp tillférlitlig och verifierad
information om utrymningsliget i realtid. I
passagerarfartyg finns utrymningsplaner och
olika typer av strategier som man anvinder
sig av vid en krissituation dir utrymning av
fartyget 4r nodvindig. I storre passagerarfar-
tyg med stora mingder passagerare ir detta
en komplex organisation som skall arbeta
under press.

Minniskohjirnan 4r som bekant den
mest utvecklade hjirnan pd jorden, den kan
uppfinna tekniskt komplicerade apparater,
gora datorprogram, lira sig olika sprak etc.
Den har dock den stora nackdelen att den
paverkas av stress. Stress betyder belast-
ning och ju mer vi belastar hjirnan éver en

Figur 1: Scanning av hytt. Foto: S. Hallstrém

viss grins desto simre presterar den. Den
personal som utrymmer ett passagerarfartyg
utsitts for stark stress beroende pa situation.
Detta innebir forsimringar i kommunika-
tion, minne, orientering etc. Utrymnings-
dvningar, dir statister anvints och dir
utrymningspersonalen inte pa forhand vetat
om vilken typ av évning det blir, har visat
att ibland gléms eller missas en del utrym-
men som skulle ha genomsokts. Speciellt
utmirkande var detta d& nigon typ av
stérande moment lades till som stérde de
redan indvade rutinerna. I dessa situationer
ir risken stor att den information som nir
ledningsgruppen frin utrymningsgrupperna
inte stimmer da den inte ir verifierad. Den
information ledningsgruppen erhéller har
ocksd ofta formedlats i olika steg inom orga-
nisationen. Exempelvis frin utrymningsper-
sonal till gruppledare som sedan ger muntlig
information via UHF till utrymningsledare
vilken i sin tur ger informationen vidare till
ledningsgrupp. Pé denna vig finns risken
att minga fel eller misstolkningar sker vilket
gor att informationen blir mindre och min-
dre dillforlitlig.

Dessa brister har jag under en tid funde-
rat ver hur man skulle kunna lésa. Nigon
typ av system for att skapa och forse farty-
gets ledningsgrupp med verifierad tillforlic-
lig information borde utvecklas. Jag borjade
ombord pa Finnsailor att utveckla systemet
ESA ”Evacuation Assurance System” som
ir ett system baserat p3 ett tridlost nitverk,
streckkodslisare och en kontrollstation.
Varje hytt eller utrymme som skall utrym-
mas enligt fartygets utrymningsplan tilldelas
en streckkod som sitts upp. Utrymnings-
personalen anvinder trddlosa streckkodsli-
sare som scannar av dessa streckkoder nir
utrymmet ir genomsdke(fig.1)

Denna information skickas sedan tradlost
till en kontrollstation hos ledningsgruppen
som presenterar detta visuellt i ett ritnings-
perspektiv. Varje utrymme som scannats blir
gront i kontrolldatorn. (fig .2)
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Figur 2: Visuell presentation av utrymningsléget i kontrolldatorn. Foto: S. Hallstrém

Funktion finns dven for att pakalla upp-
mirksamhet om man behover hjilp. Man
scannar dé hytten 3 ggr inom 15 sekunder,
hytten blir dd rédmarkerad. Ledningsgrupp
kan da skicka extra personal till denna hytt
om s erfordras.

Med detta system fir vi i realtid en helt
verifierad information om aktuellt utrym-
ningslige. Tack vare den visuella presenta-
tionen fir ledningsgruppen en fullstindig
dverblick éver utrymningsliget vilket dr en
stor fordel nir beslut skall tas.

Arbetet med detta system har pagitt i
ca 1,5 ar. Utveckling av programvara har
gjorts i Karlskoga av Rolf och Sara Larsson
som ir systemvetare i grunden. Systemet
som utvecklats pa Finnsailor driftsattes i
januari 2011, denna version fungerar bra och
enl. de uppsatta krav vi stille. Den tidigare
versionen som testades under sommaren
2010 fungerade inte som tinkt s en hel del
arbete gick 4t for att hitta och argirda dessa
fel. Meningen ir att EAS skall utvecklas

och forfinas, bl. a skall vi titta p4 att ta fram
enklare modeller av streckkodsldsare da den
vi anvinder idag ir onddigt avancerad.
Fartyget Finnsailor 4r i ett relativt litet
fartyg men tack vare sin ringa storlek har
hon varit en mycket limplig utvecklings-
plattform for framtagandet av EAS. Milet
med EAS, nir det ir fullt utvecklat, ir att
detta skall kunna anvindas dven i stora
kryssningsfartyg dir utrymningsorganisatio-
nen dr avsevirt mer komplex. I dessa fartyg
med kanske upp till 2000 hytter och andra
publika utrymmen ir risken betydligt storre
att utrymningsorganisationen inte fungerar
som avsett vid en allvarligare incident. I
sidana sammanhang skulle ett vil fung-
erande EAS vara ett utmirke hjilpmedel
for ledningsgruppen att hela tiden erhalla
uppdaterad information om den verkliga

utrymningssituationen.
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Medbox Ship’s Pharmacy

Sten Ekelund
Sjokapten

info@medboxshipsfarmacy.com
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Medbox ett koncept utvecklat av BHT
Business Development AB.

Medbox en affirsidé som forenklar
distribution, lagerhéllning och kontroll av
foreskrivna mediciner och sjukvirdsmaterial
till fartygsapotek.

Med ekonomisk support frin bla. Stiftel-
sen Sveriges Sjdomanshus kunde vi sjositta
projektet Medbox till verklighet sommaren
2010.

Verktyget for affirsidén ir en solid byggd
container med en fackkonstruktion och
volym som rymmer det medicinférrid
vilket dr anpassat till regelverket enligt ILO
konventionen C164 och till berérda fartygs
bemanning.

Medbox ger foljande fordelar:

* Eliminerar kostnader och arbete for
ombordinventeringar och besok fran
landbaserade apotek.

¢ Eliminerar kommunikation mellan far-
tyg och landorganisation for rekvisition
av mediciner.

* Olonsamt nitverk slopas.

* Inspektion och kompletteringslogistiken

ir mycket forenklad.
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e Alltid god ordning med tydlig mirkning
av likemedel, utrustning, hallbarhet och
iteranskaffning.

* Innehdllet i Medboxcontainern och place-
ring pa kundfartyget dr uppdaterat i vart
dataregister. Utbyte med ny uppdaterad
container sker senast efter ett & ombord.

¢ Hindrar missbruk och stélder av medici-

ner och medicinsk utrustning ombord.

Mottagandet frin marknaden har varit
mycket positivt.

Képmotivet frin nagra av vara kunder ir
att man valde Medbox konceptet dirfor att
man behévde ett portabelt fartygsapotek,
som ett servicedtagande till den oceangd-
ende flotta som man opererar. I stillet for
att hantera mingder av fartygsrekvisitioner,
ordrar och administration, har vi investerat i
Medbox medical supply system, en kost-
nadseffektiv och siker lsning.

Vroon Offshore Services bestillde
Medbox till deras Platform Supply fartyg.

I stillet for att bygga dyra utrymmen for
medicinska forrid, valde man den logistiska

18sning som vi kunde erbjuda.
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Resultatrakningar (tkr)

Intakter

Utdelningar

Aktiekonsortiet
Réntekonsortiet

Ovriga réntor

Utdelning Carnegie WW Ethical

Summa direktavkastning

Verksamhetskostnader
Forvaltningsarvode
Administrationskostnader
Forvaltningskostnader
Marknadsféringskostnader

Summa verksamhetskostnader
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Resultat fére avskrivn. och extraordin.poster
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Not 2010
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2009
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3787
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-396
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6 903

13778

69
20 750
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Tillgangar

Anlaggningstillgangar
Placeringstillgangar
Inventarier, bokf. varde

Summa anlaggningstillgdngar

Omsittningstillgadngar
Langfristiga fodringar
Innovationslan

Kortfristiga fordringar

Upplupna intakter och férutbetalda kostnader

Skattekonto

Summa kortfristiga fordringar

Kassa och bank

Summa omsittningstillgdngar

Summa tillgangar

Skulder och eget kapital
Eget kapital

Bundet eget kapital

Fritt

Summa eget kapital

Kortfristiga skulder
Upplupna kostnader
Upplupna skatter

Beslutade gj utbetalade anslag
Kammarkollegiets fondbyra

Summa kortfristiga skulder

Summa skulder och eget kapital

Beraknat 6vervarde i placeringstillgangar

Ansvarsforbindelser

Not  2010-12-31

8 199 884
9 0
199 884

2290

10 181
2

183

1830

4 303

204 187

11 178 955
12 23 415
202 370

13 297
14 80
15 1323
117

1817

204 187

8 181 040
16 11 416

2009-12-31

192 506
0
192 506

563

170
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220

11 656
12439

204 945

177 887
24 572
202 459

149
72
2157
108
2486

204 945

142787

15018

Tillgdngar
Anlaggningstillgdngar
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Inventarier netto bokf.v.

Omsittningstillgadngar
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Kortfristiga fodringar

Upplupna intékter o. férutbetalda kostnader
Skattekonto

Kassa 0. bank

Summa tillgdngar

Skulder o. eget kapital
Eget kapital

Bundet kapital

Fritt

Summa eget kapital

Kortfristiga skulder
Upplupna kostnader
Upplupna skatter

Beslutade ej utbetalda anslag

Kammarkollegiets fondbyra

Summa eget kapital och skulder

Beraknat 6vervirde i placeringstillgingar

Ansvarsforbindelser

10-12-31
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2
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0
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188 787
0
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176 862
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07-12-31
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0
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7500
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175 324
20312
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2620

06-12-31

181 757
0

193

6 487

188 437

173 921
13 386

187 307

291

71
635
133

188 437

238 727
5163
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Arsredovisningen har upprittats enligt Bok-
foringslagen och Arsredovisningslagen.

Kammarkollegiet skoter den ekonomiska
forvaleningen for ett antal stiftelser och
andra fonder. For forvaltningen har kollegiet
bildat ett aktiekonsortium och ett rintekon-
sortium. Tillgdngarna i respektive konsor-
tium 4gs gemensamt av de stiftelser/fonder
som har placerat kapital i konsortiet genom
kop av andelar. Andelarna ir lika stora och
medfor lika rite till den egendom som ingdr
i konsortiet. Konsortierna 4r dven i dvrigt
uppbyggda efter forebild av virdepap-
persfonder, men de omfattas inte av lagen
(2004:46) om investeringsfonder.

I Stiftelsens bokf6ring behandlas andelar
i konsortierna pa samma sitt som andelar i
virdepappersfonder. Det innebir att andelar
i konsortierna tas upp som tillgingar i ba-
lansrikningen virderade till anskaffningsvir-
det med beaktande av nedskrivningsbehov.

Utdelning fréin konsortierna tas upp som
intike. Vid utdelning frin konsortierna till-
limpas principen att utdelningar motsvarar
respektive konsortiums direktavkastning.
Varken realiserade eller orealiserade virdesk-
ningar delas ut.

Anskaffningsvirdet for andelar i aktiekon-
sortiet 4r marknadsvirdet vid anskaffnings-
tidpunkten och inlsensvirdet 4r marknads-
virdet vid inlsenstillfillet.

Anskaffnings- och inlésenvirdet for ande-
lar i rintekonsortiet ir marknadsvirdet vid
anskaffnings- respektive inlésentidpunkten,
dock hogst ett sa kallat nominelle virde som
faststills for ett r i taget och som motsvarar
marknadsvirdet omedelbart efter det att
utdelning limnats. Om marknadsvirdet vid
anskaffnings- respektive inlsentidpunkten
overstiger det nominella virdet, betraktas
skillnaden som upplupen rinta.

Enligt av tillsyningsmyndigheten utfir-
dade foreskrifter far hogst 70 % av stiftelsens
eget kapital till bokfort virde placeras i

aktier eller aktierelaterade fonder varav 25 %
far vara utlindska aktier eller i Sverige for-
valtade fonder med inriktning pa utlindska
aktier. Aterstoden av det egna kapitalet skall
placeras i rintebirande fonder eller konsor-
tier.

For anslag med lingre lptider 4n pagiende
kalenderir och bestimda utbetalningstermi-
ner upprittas skriftliga avtal med bidrags-
mottagaren. Som ansvarsforbindelse har
hirvid upptagits under nistkommande verk-
samhetsaret forfallna belopp. Ovriga anslag
skuldfors vid beslutstillfillet och belastas det

fria fondkapitalet.

Lan kan beviljas for projekt som
*  syftar atc forbitera sikerheten, arbetsmil-

jon och trivseln for sjofolk ombord och

* bedéms ha en sidan ekonomisk birig-
het att linet kan aterbetalas inom en

s-arsperiod.

Eftergift for dterbetalningsskyldighet kan
beviljas direst projektet bedoms varken ha
gett eller kan fdrvintas ge et tillrickligt
stort ekonomiskt utbyte for att bira kostna-
derna.

Det egna kapitalet har uppdelats i bundet
respektive fritt fondkapital.

Det bundna fondkapitalet utgérs av de
medel Stiftelsen mottagit for férvaltning vid
och efter dess bildande. Kapitalet har dven
tillforts stadgeenliga arliga avsittningar av
direktavkastningen jimte vissa under tidi-
gare &r uppnéddda betydande reavinster.

Den foreskrivna mélsittningen for Stiftel-
sens forvaltning ir att de mottagna medlen
skall bevaras och behilla sin kopkraft i aktu-
ellt penningvirde men att kapital ddrutover
ir disponibelt for verksamheten.

Avstamningsdag 30 november
Arets utdelning har reinvesterats i
aktieindexkonsortiet

Avstamningsdag 30 november
Arets utdelning har reinvesterats i
aktieindexkonsortiet

Likvidkonto (férvaltat av Kammarkollegiet)

Ovriga

Avstamningsdag 06-27 5% pé& marknadsvardet

Loner
Arbetsgivaravgifter

Pensioner

Sarsk. I6neskatt pa pensioner o pens.prem.

Ovriga personalkostnader

Andel i lokalkostnader
Kontorsmaterial och trycksaker
Smainventarier underhll samt leasing
Servicekontrakt

Konsulttjanster

Utdelning/andel
2010

108,69

Utdelning/andel
2010

5,23

2009

122,09

2009

4,84

Utdelning (tkr)
2010

5658

Utdelning (tkr)
2010

4 501

2010

2010
521
521

2010
891
79
51
13
59
462
129
76
110
75

2009

6 437

2009

3787

2009
27

31

2009
852
184

51
11
42
448
112
40
91
146
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forts. Not 5
Revision

Tele och porto
Forsakringar

Diverse kostnader

Ordférande och vice ordférande fast arvode
Arbetsgivaravgifter pé& arvoden

Direktion forrattningskostnader inkl. sociala avgifter
Andel i lokalkostnader

Konferensresa

Uppvaktningar och &vrig representation

Under aret har viss allokering skett av de réntebérande placeringstillgéngarna till
aktierelaterade instrument varvid framkommit mindre reavinster. Vidare har viss
hemtagning av reavinster skett for finansiering av verksamheten.

Reavinster

2010
61
38
28
12
2084

2010
27

263

140

439

2010

2 331

2009
96
63
29

2168

2009
27

278

146

17

477

2009

13778

Forvaltadde av
Kammarkollegiet

Aktiekonsortiet
Aktieindexkonsortiet
Rantekonsortiet

Summa

Forvaltade av Carnegie

WW Ethical

Totalvarde

Overvirde 181 040 tkr (f.3. 142 787)

Antal andelar

10-12-31 09-12-31

52 058
84 209
844 055

59 638

52 726
0
897 952

0

Kurs/andel (kr) Férandr*

10-12-31 09-12-31 %

4994,55 4167,04 22,5"

121,05 0 0
125,16 128,72 1,3*
85,26 0 0

*Inklusive utdelning, kr/andel: aktiekonsortiet 108,69 resp rantekonsortiet 5,23

Indexféréndringar** 2010
KK:s jfr-ind (80% OMX30+20% MSCI World NET dev) 22,01%
OMX Stockholm 30 Cap Gl 26,25%
MSCI World Index NET (SEK) 5,10%
OMRX Bond All 1-3 years 0,69%

**Kalla Kammarkollegiet

Bokfort varde

10-12-31 09-12-31

80 389
10072
104 418
194 879

5005

199 884

81421
0

111 085
192 506

192 506

Marknadsvarde
(tkr)

10-12-31 09-12-31

260 005

10193
105 642
375 840

5 084

380 924

219710

0
115583
335 293

335 293
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Ingdende bokférda varden
Invérderade vérden
Anskaffningsvarden
Arets nyanskaffning

Utgdende bokfért varde

Bokford avskrivning

Ingéende ackumulerad avskrivning
Arets avskrivning

Summa bokférd avskrivning

Netto bokfort varde

2010-12-31

1667
397

2 064

2010-12-31
-2 064

0

2 064

Varderingen av de invarderade inventarierna har skett den 6 mars 1990 av Lars Edelstam,
av Stockholms Handelskammare férordnad besiktningsman for konst- och antikviteter.

Mobler (varav med antikvarde 409)
Mattor

Gardinuppséttning

Bocker 15 hyllmeter (Matematik, Geografi, Nautica, Reseskildringar fr 1700-tal)
Bocker 54 hyllmeter (Anvanda i undervisning pa Stockholms Sjobefélsskola)

Bokverk Chapmans (Architectura Navalis Mercatoria)

Atlas H J Hansen (1791)
Navigationsinstrument
Tavlor

Kontorsmdbler o. Utrustning
Ovrigt

Summa bokfoért bruttovarde

Inventarierna ar egendomsférsakrade for 2 818 tkr

570
143
51
120
200
125
30

92
292
407
34
2064

2009-12-31

1667
397

2064

2009-12-31
-2 064

0

-2 064

Hyra

Forskottsbetalda kostnader

Sammanséttning
Vid Stiftelsens bildande dverlamnade medel:
Fran Sjofartsverket
Fran Sjomanshus balanserade egna medel
Fran Sjomanshus 6vertagna donationsmedel
Efter bildandet tillkommande medel forvaltade av:
Sjofartsverket
Sjdbefalsskolan i Stockholm
Handelsflottans Kultur- och fritidsrad
Lotsverkets Enskilda Pensionskassa
Vastra Handelskammaren, Géteborg
Hilda Palmqvist, Harnésand 81/82

M/S Marneborg

Stadgeenliga avsattningar, ingdende balanserat varde

arets avséttning
Reavinster ingéende balanserat varde

Summa utgdende bokfort bundet fondkapital

2010-12-31
131

50

181

2010-12-31

3 863
12 890

4 041

536
3374
60

144
126

33

10
38772
1068
114 038

178 955

Overtagna donationsmedel jamte tillkommande medel for vilka sérskild redogérelse lamnats i skrift
99-12-31, har enligt av Kammarkollegiet fattade permutationsbeslut dverforts till ovan redovisat bundet fondkapital

att samfdrvaltas enligt Kungl. Maj:ts beslut 1972-05-05.

2009-12-31
129

41

170

2009-12-31

3 863
12 890

4 041

536
3374
60

144

126

33

10

37 747
1025
114 038

177 887

| efterféliande sammanstélining har redovisats kapitalets reala forandring 1973-2007, utvisade per 10-12-31 ett

ackumulerat dverskott pa 223 329 tKr (f.4. 187 090).
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Kapitalets reala forandring 1973-2010 i tkr Not 12

Fritt fondkapital
| 888| 83| 2§ &% 28%) 88| g% B3 I
2| w38 28 3= x5 5 o =5 &5 Ingdende kapital 1 jan. 24 572 14916
S| 8o 38 28 T g g il 5
D = O 3 @ O. o o o c o <
« 0 2= = & < = 5 2 o a X
~3Q <~ e 83 =3 2 -
o 8 &= ! = > Arets resultat 9658 20 750
P o) o Q@ @
X Ko} =}
: ) =
Stadgeenlig avsattning -1 068 -1 025
1973-06-30 20794 - 20794 20794 - - 287
1980-06-30 23 001 1029 24 030 40 687 - 16 657 -16657 562 .
Bidragsverksamheten
1985-06-30 30282 31414 61 696 68 042 19 831 9520 -6 346 879 Bidrag till behtvande
1990-06-30 126 780 34466 161246 92 005 84 412 8825  +69 241 1189 Gratial 0 486 2649
1991-06-30 128 837 24545 153382 100284 16143  +53 098 1296 Akut hjslo 59 90
1992-06-30 131125 16984 148109 102 296 7285  +45813 1322 Ovriga bidrag til nytta och gagn for sjsfolket
1993-06-30 133 566 43614 177180 107 223 24 144 +69 957 1384 Stipendier 1787 1597
1994-06-30 135 407 53733 189140 109978 9205 +79 162 1418 Utbildningsstéd 88 75
1994-12-31 135767 58584 194 351 110 911 4278 +83 440 1430 Forskning och utveckling 3293 3989
1995-12-31 146 143 67676 213819 113393 16 986 +100 426 1462 Kultur -805 780
1996-12-31 148650 107705 256355 112850 43079 +143 505 1455 Beléningar 730 748
1997-12-31 149618 139500 289118 114 711 30902 +174 407 1479 Gvriga bidrag 100 0
1998-12-31 165812 139121 304933 113470 17 056 +191 463 1463 Summa bidrag -9 550 9928
1999-12-31 166764 262272 429036 114945 122628 +314 091 1482 e
Forattningskostnader m.m.
2000-12-31 167 794 257050 424844 116 262 5509 +308 582 1499 I .
for stipendieverksamheten -1 -3
2001-12-31 166036 206116 372152 119365 55795 +252 787 1539 .
fér anslagsverksamheten -71 -39
2002-12-31 169585 104038 273623 121847 101 011 +151 776 1571
2003-12-31 170576 133638 304214 123398 29 040 +180 816 1591 Aterforda ej utnyttiade anslag 0 11
2004-12-31 171476 150079 321555 123708 17 031 +197 847 1595
2005-12-31 172636 204973 377609 124794 54 868 +252 815 1609 . o
Forskningsseminarium -125 -110
2006-12-31 173921 238727 412648 126810 33023 +285 838 1635
2007-12-31 1756324 203992 379316 131212 37734 4248104 1692 Utgdende kapital 31 december 23 415 24 572
2008-12-31 176 862 89504 266366 132360 114098 +134 006 1707
2009-12-31 177887 142787 320674 133584 53 084 +187 090 1723
2010-12-31 178955 181042 359997 136668 36 239 +223 329 1763
Kommentar:

Omriknat kapital efter KPI-index inkluderar i likhet med det bokf6rda kapitalet tillkommande donationsmedel
4,3 Mkr men ¢j realisationsvinster och stadgeenliga avsittningar. Kapital enligt balansrikning per 2001-12-31 har
minskat med redovisat negetivt virde for balanserat fritt eget kapital.
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Not 13
Upplupna kostnader (tkr)

Sammansattning 2010-12-31
Reserv for revisionsarvode 50
Gratial 6
Reserv for tryckning arsberéttelse 63
Diverse rakningar 70
Upplupna léner 108
Totalt 297
Not 14

Skattekonto (tkr)

Sammansattning 2010-12-31
Skattedeklaration 2010-01-09

Arbetsgivaravgifter 20
Avdragen prel.skatt 62
Sarskild A-skatt -2
Totalt 80
Not 15

Beslutade ej utbetalda anslag (tkr)

Sammansittning 2010-12-31
Utvecklingsstipendier 146
Anslag till institutioner m fl 1177
Totalt 1323

Utvecklingsstipendier

2009-12-31
50

6

63

30

0

149

2009-12-31

23
50

72

2009-12-31
120

2037
2157

Utvecklingsstipendier utdelas i samband med de arligen férekommande pris- och stipendieutdelningarna varvid
utbetalas ett delbelopp. Restbeloppet utbetalas nér stipendiaten redovisat att projektet slutférts. Ovan oreglerade

stipendier har &lderssammansattning enligt nedan.

Beviljade &r 2010-12-31

Antal stipendier

2006 1
2007 2
2008 2
2009 1
2010 2
Totalt 8

Totalt
10

50

40

20

26
146

Not 16
Ansvarsforbindelser (tkr)

Sammansattning

Stiftelsen Sveriges Sjdémanshusmuseum

Avtalade tidsbestédmda projektbidrag avseende:
CTH, forskartjanst

Sjéfartshdgskolan i Kalmar, forskningsprojekt
Sjofartshdgskolan i Kalmar, forskarstudier

KTH, forskningsprojekt

Summa ansvarsforbindelser

Av beloppet berdknas 3 712 tkr komma att férfalla till betalning under 2011.

STOCKHOLM!

ANNO.

Léptid
2011-2014

2011-2015
2011
2011
2011-2012

2010-12-31
2 000

7 304
602
510

1000

11 416

Bartacke fran 1783 som varit i Stockholms sjomanshus &go fram till nedlaggningen 1969. Det bestéar av sammet

med silvertrad. Bartacket hanger numera i Stiftelsen Sveriges Sjomanshus kansli i Stockholm.
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Stockholm den 9 mars 2011

Kenny Reinhold, Ordférande

Christer Themnér Per Ringhagen

Héakan Friberg Jan-Eric Nilsson

Christer Nordling, kanslichef

Min revisionsberattelse har aviamnats 2010-05-03

Jan Nystrom, Auktoriserad revisor

IBDO

REVISIONSBERATTELSE

Till styrelsen i Stiftelsen Sveriges Sjomanshus, org nr 802005-7173

Jag har granskat arsredovisningen och bokfiringen samt styrelsens forvaltning i Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus ar 2010-01-01 - 2010-1 2-31. Det dr styrelsen som har ansvaret for
rikenskapshandlingarna och forvaltningen och for att Arsredovisningslagen tillimpas vid
uppriittandet av drsredovisningen. Mitt ansvar 4r att uttala mig om arsredovisningen och
forvaliningen pa grundval av min revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionssed i Sverige. Det innebir ait jag planerat och
genomfirt revisionen for att med hdg men inte absolut sikerhet forsikra mig om att
arsredovisningen inte innehéller visentliga felaktigheter. En revision innefattar att granska ett
urval av underlagen for belopp och annan information i rikenskapshandlingarna. I en revision
ingar ocksd att prova redovisningsprinciperna och styrelsens tillimpning av dem samt at beddma
de betydelsefulla uppskattningarna som styrelsen gjort nir den har upprittat arsredovisningen samt
att utvirdera den samlade infornationen i drsredovisningen. Jag har granskat viisentliga beslut,
atgirder och forhallanden i stiftelsen for att kunna beddma om nagon styrelseledamot dr
ersittningsskyldig mot stiftelsen, om sk foreligger for entledigande eller om styrelseledamot pi
annat satt har handlat i strid med stiftelselagen eller sti ftelseforordnandet. Jag anser att min
revision ger mig rimlig grund [Gr mina uttalanden nedan.

Arsredovisningen har upprittats i enlighet med arsredovisningslagen och ger en rittvisande bild av
stiftelsens resultat och stillning i enlighet med god redovisr:ingssed i Sverige.
Férvaliningsberittelsen dr forenlig med Arsredovisningens dvriga delar.

Styrelseledamdterna har inte hiandlat i strid med stiftelselagen eller stiftelsefirordnandet.

Stockholm den 3 maj 2011

Jan Nystrim
Auktoriserad revisor
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Ordinarie ledamoter fran 1 maj 2008

Kenny Reinhold Géteborg, ordférande for SEKO Sjofolk

Christer Themnér Stockholm, vice ordférande fér Sjobefilsforbundet
Jan-Eric Nilsson Visby, for Sveriges Redareférening

Hékan Friberg Géteborg, for Sveriges Redareforening

Per Ringhagen Norrtilje, for Sveriges Fartygsbefilsforening

Suppleanter fran 1 maj 2008

Karl-Arne Johansson Géteborg, for Kenny Reinhold
Karl-Erik Finnman Helsingborg, fr Christer Themnér
Roger Lindgren Géteborg, for Hakan Friberg
Christer Lindvall Stockholm, for Per Ringhagen
Bjorn Petrusson (fr.o.m 090618) Géteborg, for Jan-Eric Nilsson

;.
v

~

Kansliet i arbete, fr v Gosta Landell, Christer Nordling och Ingrid Ahl. Foto: C. Themnér

Stiftelsens kansili

Christer Nordling Kanslichef

Ingrid Ahl Kanslist

Gosta Landell Ekonomiansvarig

Postadress Katarinavigen 22, 1 tr, 116 45 Stockholm
Telefon: 08-641 44 37

E-post: info@sjomanshus.se

Hemsida: www.sjomanshus.se
Organisationsnummer: 80 20 05-7173
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