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Sjomanshusinstitutionen
grundlades ar 1748

Det éret utfirdades det si kallade kofferdi-reglementet
av Kungl. Maj:t, vilket lade grunden till sjpmanshusen.
Samma ar inrittades landets forsta sjomanshus i Stockholm
med ansvar for hela landet. S& smaningom inrittades
sjomanshus i de flesta hamnstiderna, som mest i 47 stider.
Sjémanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som pd grund av élder eller sjukdom
inte kunde fortsitta till sjoss. S& smaningom utvidgades
understodet att gilla ocksa dnkor och barn efter sjomin.
Uppgifterna vixte med dren till atc halla register dver
sjomdn, att utfirda sjofartsbok och sjomansrulla,
forritta pa- och avmonstring, medla i tvister med mera.
Sjémanshusen upphérde 1969. Ar 1972 bildade Kungl.
Maj:t nuvarande Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utévar sin bidragsverksamhet
utgdende fran stadgar faststallda av Kungl. Maj:t
den 5 maj 1972.

1.
Stiftelsens &ndamal ar att vid framtradande behov bista
personer och anhdriga till personer som &r eller varit
verksamma inom sjomansyrket

2.
Stiftelsen skall i dvrigt verka till nytta och gagn fér sjofolket.

Bland de omréden som
utan prioritering skall beaktas kan namnas:
att framja utbildning
att verka for forbattrad sakerhet, arbetsmiljé och trivsel
for sjofolket. Detta kan ske genom stdd till forskning
och utveckling p& namnda omraden, uppmuntran av
forslagsverksamhet med mera.
att beldna fortjanstfulla sjoraddningsinsatser.









Beloningar 2015

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 5 mars 2015
beslutat belona personer och organisationer enligt vad som
framgar av denna folder. Beloningarna delas ut vid Stiftelsens

Beloningsdag som dger rum den 7 maj i Goteborg.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 25 september 2015 i
samband med Bok & Biblioteksmissan i Géteborg,.

Beloning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som
behover bearbetas eller utvecklas ytterligare bendmns
Utvecklingsstipendium.

Sirskilt Hedersomniamnande kan ges till rederi/fartyg som
pa ett omvittnat sitt aktivt uppmuntrar till deltagande i

Stiftelsens beloningsverksamhet.

Stiftelsen belonar berémvirda insatser inom omradet
friskvard/motion/idrott. Idrottsbeloning kan tilldelas person
eller grupp inom svenska handelsflottan som pé ett avgdrande

sdtt paverkat innehéll och resultat inom detta omrade.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser eller framstiende
sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord och
vid sjoraddning. Sjoriddningsbeléning kan tilldelas person
eller grupp som pa ett avgorande sitt paverkat skeendet i

samband med sjoolycka ddr svenska liv eller intressen varit

inblandade.

Hedersbeloning kan tilldelas person eller grupp som
enligt Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser for de

ombordanstillda eller f6r svensk sjofart.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser inom

damnesomradet sjofartslitteratur.

En sammanstillning 6ver sedan 1977 utdelade beléningar —
Stiftelsens Beloningsregister — aterfinns pé Stiftelsens hemsida

www.sjomanshus.se.



Arbetsbeloningar

1. 1:e Reparatér Jan-Olof Ojetoft, M/S Stena Jutlandica 10 000 kr

Smart lyfthjilp i maskin
Stiftelsen har genom aren granskat minga forslag fran de som jobbar i maskinrum.
Ofta handlar det om att hitta mer genomtinkta 16sningar pd mindre bra konstruk-
tioner. S3 var det dven i det hir fallet. I forslagsstillarens fartyg var takhojden pa
tok for lig pa vissa stillen, diribland ovanfér linsvattenseparatorn, vilket gjorde att
man inte kunde lyfta tunga komponenter med talja eller liknande. Demonterings-
och monteringsarbeten forsvirades avsevirt och 6kade risken f6r arbetsskador.
Men férslagsstillaren kom pa en 1sning. I durken ovanfor linsvattenseparatorn
skar man ut en avling 6ppning. I 6ppningen placerades en kittingtalja tillsammans
med en balk. Direfter monterades en hjulférsedd vagn pa balken som kan féras
fram och dter i 8ppningen. Numera kan man lyfta otympliga maskindelar och
placera dem pd durken bredvid linsvattenseparatorn med avsevirt mindre risk for
skador pé bade minniskor och utrustning. Nir arrangemanget inte anvinds ticks
oppningen i dicket ovanfor med en stabil plat. Stiftelsen vill girna belona det hir
strdlande exemplet pd hur hjilpmedel tillverkas av maskinbesittningarna sjilva i

vintan pd att fartygskonstruktdrerna skapar modernare losningar.

Jan-Olof Ojetofi: ojetofi@live.se




2. 1:e Fartygselektriker Thomas Gustafsson

M/S Stena Jutlandica 10 000 kr

Mobil utbildningsstation
For att fi arbeta med fluorerade vixthusgaser krivs ett personligt kylcertifikat.
Certifikatet behover fornyas med ett teoretiskt prov vart femte ar enligt regler
inom EU och svenska sirkrav. Det hir forfarandet stiller hoga krav pd person-
ligt kunnande och att den som ska certifieras har méjlighet att 6va pa prakeisk
kylteknik mellan provtillfillena. For act underlitta forberedelserna infor proven
har fSrslagsstillaren byggt upp en egen mobil utbildningsstation i praktisk kyl-
teknik ombord pa sitt fartyg. Utbildningsstationen ir fretagsunik och kommer
att anviindas for utbildning av sjopersonalen som arbetar med kylanliggningar
ombord. Stiftelsen vill girna framhalla det har kompetensfrimjande initiativet dd
det gynnar bide individen och fartyget.

Thomas Gustafsson: thomas@spray.se

3. Elingenjor Ake Karlsson, M/S Stena Jutlandica, 15 000 kr

Jakt pé dolda eltjuvar
Nir forslagsstillaren borjade funderade pd hur mycket energi som forbrukas ombord
utan att man tinker p det, vicktes intresset for att jaga dolda energislukare. En
typisk eltjuv var den virmekabel som skyddar mot sénderfrysta ror p bildick. D3
den skottes genom handbrytning var risken stor att missa att stinga av uppvirm-
ningen under 4rets varma ménader, eller 4nnu virre, att gldmma sitta pa den till
vintern med sonderfrysta ror som foljd. For att eliminera denna eltjuv monterades
en kontaktor som styrs av en termostat. Termostaten ir kopplad till utetemperaturen
och styr samtliga virmekablar. Ett bra sitt att minska energiférbrukningen och som
forutom en miljvinst beriknas spara drygt 100 0oo kronor om éret.

Ake Karlsson: ake.o.karlsson@telia.com
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4. 1:e Fartygsingenjor Agne Karlsson, M/S Stena Nautica 15 000 kr
Titr i synglas minskar brandrisk
Brandslickning ombord maste kunna utféras snabbt och effektivt. Transport-
styrelsen kriver dirfor att alla fartyg ska vara utrustade med snabbstingnings-
ventiler som stryper brinsletillférseln frin tankar och oljesystem i hindelse av en
eldsvada. Principen fér stingningen ir att med handpumpning av ett hydraul-
system aktivera en hydraulkolv. Kolven ir monterad p3 en fjidrande ventil som i
sin tur stinger respektive oljekilla.

Vid kontroll av snabbstingningsventilerna ombord pa forslagsstillarens fartyg
var det ofta nigot system som inte fungerade. Ibland dirfor att det var for lite olja
i tanken, ibland pa grund av lickande hydraulkolvar. Felen ledde till att det kom
in luft i systemet vid pumpning och att verkningsgraden pa hydraultrycket blev
for lagt. 1 ete skarpe lige ar det hir mycket allvarligt nir man snabbt maste kunna
stinga ventilerna. Forslagsstillaren byggde d4 en expansionstank med ett synglas
att ansluta till snabbstingningsmanifoldern. Genom att en ging i veckan titta i
synglaset kan eventuella lickor i hydraulsystemet enkelt upptickas. Numera vet
man alltid med sikerhet att systemet f6r avstingning av brinslet fungerar vid en

nodsituation.

Agne Karlsson: agne. 1 @tele2.se

5. Motorman Ulf Johansson, M/S Stena Saga 5 000 kr

Konsten att hilla titt
P4 Stena Saga hade man problem med hojdfixering av vevhusluckor (anvinds for
inspektion av vevhus) pé sina sa kallade pielstickmotorer. D4 vevhusluckans lige
inte var fixerat blev det lite si och s med centreringen av luckan vilket kunde leda
till oljelickage och i virsta fall stopp i maskin. Ute bland bétarna gruffades det
mycket om pielstickarnas bristande kvalitet och de problem det medférde. Vir
forslagsstillare trottnade till slut pa bide maskinproblem och gnill forsokee istillet
hitta en 16sning. Han forsig de tvd undre spinnjirnen med en anpassad héjdring
for vevhusluckan att vila pa. Diarmed hamnar den alltid i ritt position vid monte-
ring och risken for lickage och maskinstopp har minskart betydligt.

Ulf Johansson: ulf-kg.johansson@gmail.com




6. Bétsman Estaniel R. Momo, M/S Stena Forerunner, 5 000 kr

Siiker luckdppning
Fall genom luckor som dppnats i dick kan sluta rikeigt illa. For att undvika den
hir sortens olyckor har férslagsstillaren monterat en rédmalad stdng som fills ner
med ett enkelt handgrepp och spirrar av en passage forbi luckan. Med det systemet
minskar risken att ndgon ska gldmma sitta upp avspirrningar eftersom man inte
behéver ga ivig och himta rep eller dylike. Ett bra exempel pé systematiskt miljo-
arbete.

Estaniel R Momo: ermomo_09@yahoo.com

7. 1:e Fartygsingenjor Marcus Karjalainen och
Reparatdr Renato Paragas, M/S Stena Forerunner, 5 000 kr
Kolvkronor i kiksskép

For att skydda kolvkronorna forvarades de i ett skdp. Nackdelen var att det
medférde tunga och otympliga lyft nir kolvkronan skulle féras in i hyllplanen.
Forslagsstillarna 16ste problemet genom att tillverka skip med svingbara hyllplan,
liknande de som finns i moderna kék. Nu kan en kolvkrona med hjilp av en
kittingtalja enkelt sinkas ned pa hyllplanet som sedan med litthet sviings in i ritt
position. En betydande férbittring av arbetsmiljén liksom minskning av skaderisk
som stiftelsen girna vill belona.

Marcus Karjalainen: karjalainen.marcus@gmail.com
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8. Befalhavare Magnus Hellstrém och

Overstyrman Andreas Joelsson, LNG-tanker SEAGAS, 10 000 kr

Fortgining med hotjuga
Seagas uppges vara virldens férsta bunkerfartyg for flytande naturgas, LNG. Sex
morgnar i veckan ligger hon till vid sidan av Viking Grace i Stadsgardskajen i
Stockholm med uppgift att frse Finlandsfirjan med bunker. Processen tar en
knapp timme, vilket dr den tid man har till buds innan firjan dter ska avgd. For
att kunna fortja vid Viking Grace méste besittningen pd Seagas sjilva ligga pa
fortdjningarna. Tidigare anvinde man en vanlig bitshake vilket fungerade si s3
dir. Forslagsstillarna borjade diskutera alternativa losningar och kom dé att tinka
pd en hétjuga som anvinds for att hiva hé och halm. Med en sidan i bakhuvudet
konstruerade de tva stycken grepar. Med hjilp av dem, en fér och en akter, klaras
fortdjningen av pa en minut. Stiftelsen tycker att tanken pd hotjuga dr helt under-
bar och vird att beléna.

Magnus Hellstrom: magnus @kti.se
Andreas Joelsson: andreas_joelsson@hotmail.com

9. Beféalhavare Magnus Hellstrém och

Overstyrman Andreas Joelsson, LNG-tanker SEAGAS, 5 000 kr

Rena tankar
For att hindra frimmande partiklar att komma in i tankarna finns det krav pa
filter. Om filterfunktionen ska fungera méste det sitta helt centrerat och vara full-
standigt tdtt runtom. Problemet pa forslagsstillarnas fartyg var att konstruktionen
gjorde det svért att fa filter och packning pd rite plats. Men besittningen hittade
en 1sning. Man tog fram en ring som skars till av en utomstiende firma. Ringen
placeras mot bultarna i flinsen och blir dirmed automatiskt centrerad. Det gor
i sin tur att packningen blir tit. Att man inte lit gora en sidan hir konstruktion
redan da fartyget byggdes mdste anses som en stor miss, men en radig besittning
har alltsd lyckats l6sa problemet och samtidigt forbattrat arbetssituationen.

Magnus Hellstrom: magnus@kti.se
Andreas Joelsson: andreas_joelsson@hotmail.com
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10. Reparatér Bengt Bjorklund M/S Cinderella, 5 000 kr

Bekymmersfria toalettbesik
For att bade passagerare och besittning ska kunna erbjudas ett bekymmersfritt
toalettbesdk ir det viktigt att avloppssystemet underhalls regelbundet. Ere sitt att
sikerstilla en fungerande toalett dr att med jimna mellanrum dosera med syra for
att motverka den belidggning i réren som uppkomsten av urinsten orsakar. P4 ett
stort passagerarfartyg med upp emot 1 000 toaletter ir det ett tungt, ohilsosamt
och tidskrivande arbete, inte minst for att man tvingas hantera stora mingder
syra. For att underlitta uppgiften byggde forslagsstillaren om en vanlig varuhick.
Den gjordes mer litthanterlig och anpassades for tva 30-liters syradunkar och en
kolsyrepump. Tack vare kolsyran behévs ingen laddningsstation och med hjilp av
pumpen fyller man pa droppflaskor. Flaskorna placerats sedan ut i serviceskdp, som
finns i anslutning till varje toalett, och kopplar in dem i vakuumréret via backven-

tilen. En bra losning som gor arbetet hilsosammare, sikrare och enklare.

Bengt Bjorklund: gittabjorklund@hotmail.com

11. Reparatdr Bengt Bjorklund M/S Cinderella, 10 000 kr
Skitjobbsfrimjande tvittanordning
Soptunnorna ombord behéver ofta rengdras och det kan bokstavligt talat vara ett
riktigt skitjobb. Nir hogtryckstvitten anvinds stinker det upp vatten som ofta
innehaller glassplitter som suttit fast i tunnan. Forslagsstillaren kom pa en sinnrik
16sning pa problemet. Han bockade en plat som har samma form som 6ppningen
pa en soptunna och monterade pd en metallfot med en lagrad snurrplatta. Direfter
monterade han elva munstycken pa ett rér och satte fast pa foten. Réret kopplades
i sin tur till en hogtryckstvitt. Sedan ir det bara att placera tunnan upp och ner pa
plattan och sld p& hogtryckstvitten. Munstyckena ir vinklade pa ett sidant sitt att
tunnan nistan snurrar av sig sjilv och efter nigra varv ir den ren. Anordningen ir
en mycket lingsiktig 16sning pa flera arbetsproblem och kan dven anvindas som

brandbegrinsare.

Bengt Bjirklund: gittabjorklund@hotmail.com
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12. Elingenjor Lars Runnsjé och

1:e Reparator Dick Holm M/S Huckleberry Finn, 5 000 kr

Att doda en brattbergare
Till stod for alla de stackars sjofarare som svurit it dessa ”djivulens pafund till
kabelgenomforingar”, har forslagsstillarna uppfunnit ett verktyg som kan 6ppna de
s kallade brattbergarna och fi ut expanderblocken i kabelgenomféringen. Verkey-
get dr i grunden en utdragare, dir en utdragsskruv kan gingas fast i skruvarna som
sitter i expanderblocken. Den ir fritt flyttbar i sidled for att dven kunna anvindas
till kabelgenomféringar av dldre modell med tre expanderblock. Till verkeygen hor
dven en forlingd hylsa som passar till muttern pa utdragsskruven. Forlingningen
gor att utdragsskruven obehindrat kan 16pa upp i hylsan utan att man tappar grep-
pet om muttern. Rikar man ut for en brattbergare 4r det alltsd bara hilla sig lugn,
sitta pa hylsan pa ett standardspirrskaft och g pa tills den ger sig.

Lars Runnsjo: larsjenny@spray.se
Dick Holm: dick.holm@hotmail.com

13. 1:e Reparatdr Niklas Skirby, M/S Huckleberry Finn, 5 000 kr

Loss ur golvbrunnen
De gamla golvbrunnslocken (spegattlocken) bestod av strickgaller som var si illa
sonderrostade att bdde barn och vuxna riskerade att fastna i dem och gora sig illa.
Det var dven svért for matroserna att halla rent. Forslagsstillaren bérjade fundera
dver om han pd ndgot sitt kunde forbitera situationen. Losningen blev da helt
vanliga spegattlock, utan strickgaller. Resultatet blev lyckat och visade sig fungera
dven pé bildick. Skaderisken har férsvunnit och det gir numera att hilla rent och
snyggt i alla golvbrunnar.

Niklas Skirby: niklas.skirby @spray.se

14. 2:e Fartygsingenjor Jonas Svensson och

Teknisk chef Zdzislaw Makar, M/T Ternvag, 8 000 kr

Axelpress i maskin
For att underlitta demontering av axlarna pa fartygets ventiler har ett verktyg be-
stdende av tre delar tagits fram. En s kallad expanderpress har tillverkats vilket gor
att man undviker skador nir axlarna med enorm kraft pressas ut. Expanderpres-
sen har visat sig ha minga olika anvindningsomraden. Den fungerar pa alla axlar
som behéver dras bort, vid rikening eller montering av motorer liksom f6r att lyfta
fundament vid byte av vibrationsdimpare.

Jonas Svensson: jonas.s7@hotmail.com
Zdzislaw Makar: zdzislaw. makar@gmail.com

15. 1:e Fartygsingenjor Edward Lundin och

Teknisk chef Zdzislaw Makar, M/T Ternvag, 5 000 kr

Vigskydd for sikrare jord
Vid hért vider hinde det ofta att vigorna slog dver forskeppet pa fartyget sa att
lysrérsarmaturerna pa backen skadades eller slets bort. Det hir ledde till mycket
extra arbete ombord med byte av trasiga armaturer och jordfelssokningar. Till slut
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trotenade forslagsstillaren p alla “brandkérsutryckningar” och borjade fundera

pa vad som istillet kunde goras for att forebygga problemen. Losningen blev att
tillverka och skruva fast en skyddskonstruktion for varje armatur pd backen. En
fordel med den hir konstruktionen, som forslagsstillarna sjilv framhaller, dr den
ringa insatts som krivs for att snabbt 6ppna skydden och sldppa fram ljuset nir det
behévs. Lika enkelt dr det att vid behov ater stinga locken. Darmed blir kraften
fran de Sverbrytande sjdarna inte lika valdsam for armaturen som numera klarar

det hirda vidret betydligt bittre.

Edward Lundin: e.lundin82@hotmail.com
Zdzislaw Makar: zdzislaw. makar@gmail.com

16. Teknisk chef Christer Andersson, M/S Fidelio, 5 000 kr

Liittandat vid saxlyft
Nir olika hingdick pa bilfartyg ska stillas om anvinder man sé kallade saxlyft. De dr
installerade pa en litt lastbil och drivs av en dieselmaskin av dldre modell som saknar
bide partikelfilter och katalysator. Med andra ord ir det ganska gott om sotpartiklar
och aska i luften runt maskinen dir besittningen arbetar. Efter att ha installerat et
partikelfilter i avgasstrdmmen har arbetsmiljon forbittrats och man slipper numera
exponeras for ohilsosamma avgaser. Ett konkret och bra arbetsmiljoforslag som dven
kommer att tillimpas pa 6vriga bilfartyg i Wallenius Marine.

Christer Andersson:christer.andersson @walleniusmarine.com
Christer Andersson: christer.andersson54@hotmail.com

17. Matros Adonis Castrence och

Overstyrman Maria Moberg M/S Fidelio, 30 000 kr

Bristande fyllendt
Landgingsnit, eller fyllenitet som det brukar kallas pa sjomanssprik, ir ett
skyddsnit som ska hindra fall mellan fartygsidan och kajen. En vanlig brist ir atc
landgingsnit saknas eller ir felaktigt monterat. Ofta gir det inte att fista nitet
ordentligt ddrfor act det saknas 6glor pé skrovet, men mahinda beror det ibland
dven pa viss slentrian. I Fidelios fall fanns bara fistanordning i relingen pa vider-
dick, men det dr beldget 30 meter fr hogt upp. For att underlitta hanteringen av
den aktra landgingen tillverkades dirfor tva specialutformade ramar i formen av
en tresidig polygon bestaende av rér. Skdrningspunkterna pd roren kapades och
bockades till s3 att ramarna kunde passas ihop med tvé fisten pd vardera sidan om
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landgéngen. Det unika med ramarna ir att de 4r vikbara och kan fillas ut si snart
landgingen ir pd plats. Vil i ritc lige fixeras de i limplig vinkel med en sprint.
Inga 6vriga surrningar krivs. Nu hinger nitet inte enbart fist under landgingen
utan stricker tillricklige ut frin varje sida. Smart 18sning och ingen olycksrisk.
Dirmed uppfylls kraven frin myndigheter och hamnar.

Adonis Castrence:do_chelle@yahoo.com
Maria Moberg: kottikott@hotmail.com

18. Matros Patrick Mékinen, M/S Aniara, 10 000 kr

Sliipp fanglinorna loss
For att riddningsbaten ska hamna ritt under sjésittning krivs en finglina som
stricks forut s att riddningsbaten kommer att hinga pa korreke plats lings sidan
pa det stora fartyget. Finglinan méste ocksa vara belagd férut utmed fartygets
sida. Det finns dock en nackdel med denna metod. Fér att finglinan inte ska
sld mot fartygsidan i vinden eller trassla in sig méste den fistas upp utmed hela
dess lingd. Nir biten ska firas fir man inte glomma att lossa linan. Férslagsstil-
larens losning blev en mycket sinnrik men enkel mekanism och bestdr av elastiska
beslagsband som fists i fastsvetsade dglor och krokar utmed relingen pd viderdick.
Bandet spinner linan, mellan 6gat och kroken, som dirmed forblir kvar i site lige.
Oppningen i kroken ir vind nedit. Nir biten firas och fanglinan stricks dras be-
slagsbandet med och ut genom den 6ppna delen pé kroken och finglinan slipper
automatiskt. En sjdmansmissig och enkel sikerhetsatgird.

Patrick Mikinen: maka69@hotmail.com

19. Teknisk chef Thomas Gustafsson, M/S Petunia Seaways, 25 000 kr
Manhil utan akrobatik

Mannhal med manluckor ir till for att ta sig in i slutna utrymmen. Sidana finns

i dick, pa skott, under dick och pé tankar. Riskerna med slutna utrymmen har
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under senare ar uppmirksammats bide hir hemma i Sverige och i internationella
konventioner, men mycket lite har gjorts for att bygga bort riskerna med hur man
enkelt och riskfritt ska ta sig genom sjilva manhdlen. Forslagsstillarens metod,
som minskar bide skador och behovet av akrobatisk forméga, ir ett specialtillver-
kat handtag som enkelt monteras med hjilp av manhalets pinnbultar. Handtaget
bestar av en vinkelsting och ett rake ror. Ar infillningen av manhalet djupare kan
man kroka roret for att nd utanfor skottet. Filtprov som utforts visar att handtaget
fungerar som tinkt och med fordel kan anvindas pa alla typer av manhal i anslut-

ning till slutna utrymmen och tankar.

Thomas Gustafsson: gson@bolina.bsb.se

20. Overstyrman Niklas Hedén och

1:e Reparatdr Mikael EK, AHTS Loke Viking, 6 000 kr

Hirda rag och mjuka kroppar
P4 ankarhanteringsfartyg anvinds bogserspel for att bogsera och dra upp riggan-
kare. Ett ankare kan viga hela 18 ton och vajern ir grov, inda l6per arbetet med att
ta upp ankare pd dick litt och smidigt. For atc f2 vajer och kittingar pd rite plats
i vinschtrumman anvinds en spolapparat. Kittingarna som drar i spolmaskinen
utsitts ibland for hég belastning och skulle en sidan gi av kan den med stor kraft
komma flygande éver dick. Aven om man normalt inte ska vistas i omridet nir
hantering pagar hinder det 4nda att personer passerar. Det hir sikerhetsproblemet
har avhjilpts genom att ett effekeivt skyddande galler svetsats pé plats. En enkel
teknisk 16sning som kan ridda minniskoliv.

Niklas Hedén: mariner_02@hotmail.com
Mikael Ek: janmichael.ek@gmail.com
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21. Overstyrman Niklas Hedén och

1:e Reparatdr Mikael Ek, AHTS Loke Viking, 9 000 kr

Fast grepp om kameran
P4 ankarhanterare 4r det krav med kamera pa hickrullen for att méjliggora en
tidig kontroll av ankaret innan det tas upp pé dick. Men kameran, som r fist i en
sirskild stillning i form av en lang arm, méste ocksa snabbt kunna tas in och sittas
ut. Tidigare anvindes en kran for att lyfta stillningen nir kameran skulle flyttas.
Medan nigon tog bort eller satte dit alla bultar hingde stillningen och dinglade i
kranen. Nu har man istillet installerat en fast kameraarm vilket gor att man slipper
det otympliga forfarandet. Stillningen ir konstruerad sé att den med ett enkelt
handgrepp av en person kan svingas ut och in 6ver hickrullen medan personalen
befinner sig i en siker position. Aterigen stiller sig Stiftelsen frigan hur man tinkte
vid nybyggnation for en verksamhet som innehdller s3 manga avancerade moment.
Fartygen opererar ju i Nordsjon som sillan ligger blank. Tack vare besittningens
erfarenhet och ansvarskinsla forsvinner ett farligt arbetsmoment innan olyckan ar
framme.

Niklas Hedén: mariner_02@hotmail.com
Mikael Ek: janmichael.ek@gmail.com

22. Matros Anders Toresson och

1:e Reparator Mikael Ek, AHTS Loke Viking, 10 000 kr

Rent och fint utan slit
Leriga ankare och annan utrustning som lyfts upp pa dick spolades férut rena med
vanliga slangar. Det ledde i sin tur till att ddcket blev nerkladdat och méste rengg-
ras. Men att under en lingre tid std med en spolslang trycksatt med brandpump
ir mycket pafrestande, framfér allt for axlar och rygg. For att underlitta arbetet
och skona kroppen kom ett par besittningsmedlemmar pé en riktigt kul idé som
innebir att man ldter kranen st for hallandet av slangen. Kranens hydrauliska
gaffel, avsedd att greppa vajern vid ankarhantering, anvinds for att fatta tag om
ett egentillverkat spolrdr. Med ett stadigt tag om spolréret kan man sedan jonglera
med det precis som man vill och man kommer dessutom 4t bittre. Numera slipper
man dirfor leriga dick eftersom rengoring av ankaret kan ske redan nir det ligger
pa rullen.

Anders Toresson: anderstoresson68@hotmail.com
Mikael Ek: janmichael.ek@gmail.com

23. Maskinchef Fredrik Hogberg och

Befalhavare Jorgen Hansson Smedberg, KBV 032, 5 000 kr

Vattentiit brandplan
Alla storre fartyg ska enligt SOLAS-konventionen vara utrustade med utvindig
placering av brandplaner for extern dtkomst av riddningstjinst i hindelse av brand
eller annan nédsituation. Dessa planer brukar forvaras i plast- eller aluminiumrér,
cirka tolv centimeter i diameter med skruvlock. Risken finns dock att behallarna
inte ir tillrickligt tdta och att intringande vatten eller kondens férstér pappret som
brandplanerna ir tryckea pé. P4 forslagsstillarnas fartyg har man dirfor tagit det
sikra fore det osikra och trycke upp nya brandplaner pa nigot som heter Tyvek.
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Tyvek 4r ett tunt plastmaterial tillverkat av ett vattenresistent samt riv- och slictaligt
material. Dirfor behéver forvaringsbehallarna inte lingre vara absolut vattentita.
Stiftelsen vill girna vidarebefordra denna vunna erfarenhet.

Fredrik Hogberg: fredrikhogtech@gmail.com
Jorgen Hansson Smedberg: jorgen. hansson @kustbevakningen.se

24. Motorman Rene G. de la Cruz, M/T Bit Okland, 20 000 kr

Tungt jobb blev litt — i alla viider
P4 grund av brinslepumparnas vike och otymplighet krivdes ofta tvd man vid
overhalningsarbete. Insatsen innebar déliga arbetsstillningar och tunga, riskabla
lyft. Sjogang forsvirade forfarandet och gungade det for mycket fick man ta paus
tills det lugnat sig. Forslagsstillaren kom pa en genial idé for att 18sa problemet.
Med pelarborrmaskinsbordet som utgangspunkt utvecklade han ett lyftredskap
som vid behov snabbt kan monteras i maskinrumsverkstaden. Borrmaskinsbordet
har kompletterats med ett nydanat lyftredskap som frslagsstillaren byggt ihop
med nigra klimmor, bultar och ett fital mekaniska delar. Det monteras fast pd
brinslepumphuset och i pelarborrmaskinens bord. Efter att brinslepumpen lyfts in
i verkstaden med hjilp av fartygets traverser och taljor sitter man den p4 en liten
specialgjord vagn. Vagnen skjuts fram till pelarborrmaskinen. Borrmaskinens bord
sinks s3 att lyftverkeygets klimmor kan fistas runt brinslepumphuset. Genom att
veva borrmaskinbordet upp och ned och i sidled kan man litt anpassa arbetshsjd
och position. Numera klarar en person att pd egen hand 6verhala en brinslepump,
dven vid daligt vider. Etc utmirkt exempel pa hur ett specifikt problem som kriver

en hallbar 1sning kan leda till bide bittre verktyg och smartare arbetsmetoder.

Rene G. de la Cruz: rene4068 @yahoo.com
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25. Teknisk chef Johan Diederichs, M/S Finnclipper, 20 000 kr

Syndafloden ett minne blott
En stor del av underhéllsarbetet pa forslagsstillarens fartyg gick 4t till ate losa
problem med rost i réren for sprinklern pa lastdick. Drenschersystemet, som de
sprinklerbevandrade kallar det, ir ett vattenspridningssystem med sjévatten som
slicker brand pa fartygets rorodick. Kombinationen av galvaniserade stalror och
saltvatten orsakade dock svérigheter att hilla systemet i funktionsdugligt skick.
Ofta fick man plocka isir munstycken som inte gav tillrickligt vattenflode och nir
réren spolades igenom uppstod en rostfirgad syndaflod som medférde tidskrivan-
de vaskningsarbete. For att undvika de hir situationerna skaffade forslagsstillaren
ett medel av silikonkarakeir som finns pa marknaden. I ett stort kil blandades
medlet i saltvatten med hjilp av en inkdpt doseringspump. Denna kopplades in sa
att den automatisk gir iging dd Drencherpumpen startas. Tillsammans med salt-
vattnet bildade silikonet en skyddande hinna i réren som motverkar fortsatt rost-
bildning. Silikonmedlet kan dven doseras med firskvatten som kors in i systemet
genom att pumpen startas manuellt. Atgirden ir nu utprovad och har snabbt visat
sig 0ka driftsikerheten och minska antalet mantimmar f6r underhall. Hanteringen

har dven anammats pé rederiets dvriga fartyg.

Johan Diederichs: johandiederichs@hotmail.com

26. Batsman Torgny Granath, M/T Tellus, 5 000 kr

Siiker vandring till mastens topp
For att man helt sikert skulle kunna ta sig inda upp i masttoppen via mastlejdaren
krivdes en parallell vajer att fista sikerhetslinan i. S langt var allting bra, men
verkligheten blev oftast en annan. Nir det bldste rorde sig vajern kraftigt i vinden
och skapade problem med oljud pa bryggan och slitage pa sjilva vajern. Forslags-
stillaren kom d& pa att montera ett stag svetsat i rostfritt stal lingst med lejdaren i

masten. Men d& uppstod nista friga, hur man fortsittningsvis skulle kunna hélla
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vajern pd plats och klittra upp utan att riskera livet. Lésningen blev en klimma pa
staget som mojliggdr att vajern kan sitta fast, losas och dter sittas fast efter passage
med fallskydd. En ultimat losning for att med bibehallet fallskydd 3 slut pa bide
oljud och slitage.

Torgny Granath: cho@tellus.siriusshipping.eu

27. Safety Manager Erik Dahlberg och 1st Refrigeration Engineer
Timo Andersson, M/S Superstar Aquarius, 10 000 kr
Garanterat tryck i brandlina

P4 grund av de speciella omstindigheter som rider under varvsbesok kan risken
for brand 6ka. For bibehéllen brandsikerhet miste man vara siker pd att f2 tryck
pa brandledningen frin nitet i land om fartygets egna pumpar inte skulle ga att
anvinda. Forslagsstillarna har dirfér tagit fram en utrustning som kan installeras
for automatisk dvervakning av trycket i brandlinan. Apparaturen bestir av en
trycksensor med stillbart bor-virde som kopplas till nirmaste brandpost. Det gir
dven att komplettera med en analog manometer om man vill avlisa trycket vid
brandposten. P4 bryggan placeras en panel med elektronisk mottagare. Panelen
bestar av lampor med ljus- och ljudlarm samt en kvittensknapp for att tysta larmet.
Vid normalt tryck lyser det gront, men om trycket sjunker aktiveras ljudlarmet
och det lyser rétt. Ljudlarmet kan kvitteras bort, men det réda ljuset stings av forst
nir trycket i brandledningen stigit ver bor-virdet. Skulle man fa problem vid
ett varvsbesok kan vakthavande befil stoppa alla hetarbeten och ansvariga larmas
i vederborlig ordning. P4 fartyg med trycksatta brandledningar kan man gora en
permanent installation fér dvervakning av trycket frin bryggan. P4 sa sitt kan man
dven fi en tidig varning nir trycket av andra anledningar sjunker i brandledningen.
Ett effektive hjilpmedel f6r att uppnd hogsta méjliga sikerhetsnivad ombord.

Erik Dablberg: dablberg.erik@gmail.com

Timo Andersson: timo_andersson@yahoo.com
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28. Overstyrman UIf Nyberg, Pumpman Edgardo Frias och

Reparator Jerry Baldoza, M/T Palanca Montivideo, 27 000 kr

Stege till Manlucka.
Dagens fartyg idr déligt konstruerade med avseende pa tillerdde till slutna utrym-
men. Vid upp- och nedgingar i tankar finns det sillan ndgot att hélla sig i. P4 det
hir fartyget var det fallet vid nergingen till ballasttankarna. Man gjorde dirfor
en liten stege som bultades fast i pinnbultarna till manluckan. Med den stadigt
pa plats kan man halla i sig ordentligt genom hela momentet. Det hir ir ett
utmirkt exempel pa forebyggande arbete som hindrar att ett minskligt felgrepp
far 6desdigra konsekvenser. Atgirden kan ocksi oka formagan att folja de nya
tvingande internationella sikerhetsreglerna for tillerdde dill slutna rum som giller

for sjofarten.

Ulf Nyberg: nybergulf@googlemail.com
Edgardo Frias: egayfrias18@yahoo.com
Jerry Baldoza: jerry.baldoza@yahoo.com

Stiftelsen vill paminna om att ansvaret for att alla ovan belénade
forslag &r sakra att anvanda avilar den som godkanner att
forslaget far nyttias ombord.
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Hedersomnamnande

29. M/S SEAGAS, 5 000 kr och Diplom

Hedersomnimnande

M/S SEAGAS ir det fartyg som utmirkt sig i drets beloningsomging med inte
mindre 4n 14 inlimnade forslag!

Stiftelsen uppskattar det engagemang som visats av SEAGAS besittning och vill
stimulera till fortsatt arbete med sikerhets- och arbetsmiljéfrigor genom att tilldela

fritidskassan en penningbeldning och fartyget Stiftelsens Hedersomnidmnande.
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Foto: John Jakobsson

|drottsbeloning

30. Kockstuert Richard Fritz, 20 000 kr

Idrottsbeloning
Forutsittningarna for utévandet av fartygsidrott har férindrats under de senaste
aren. Fortldpande effektivisering av lasthanteringen i hamnarna har reducerat farty-
gens hamnliggetider samtidigt som besittningsstorlekarna har minskat. Dessutom
har ett flertal av de fritidsanliggningar som tidigare fanns utomlands avvecklats
och hamnservicen reducerats i manga hamnar.

Sjémansidrottens grenutbud har genom de nya férhillandena under hand
alltmer forskjutits frin lagaktiviteter av tivlingstyp till enskilt genomforande av
motionsaktiviteter i olika former, ofta arrangerat i fartygens egen regi. Ansvaret
for genomforandet av idrott och motion inom skeppsbord avilar numera i allt
hégre grad besdttningarna, som genom internet numera ocksd sjilva kan registrera
genomfdrda aktiviteter till Motionscentralen pd Sjomansservice hemsida.

P34 manga fartyg finns ndgon eller nigra, som tagit ansvar fér bade aktiviteter och
rapportering. Fartygskocken Richard Fritz, r en sddan vilmeriterad eldsjil som har
gjort sig synnerligen vil fortjant av att premieras med 2015 ars Idrottspris. Richard
Fritz har under en tidsperiod av nira tre decennier, &r efter ar svarat for mangskif-
tande och betydelsefulla girningar till gagn for sina skeppskamrater, dirigenom
ocksa skapande sivil god trivsel som sammanhéllning i bdde arbete och fritid.

Richard ménstrade till sjoss som 20-4ring ar 1985 i m/s Baltic Print, seglade
sedan pé Baltic Press i 7 &r innan han flyttade 6ver till samma rederis m/s Baltic
Bright, dir han dnnu tjinstgor. Férutom att Richard sjilv under hela sin sjtid har
konditionstrinat flitigt har han ér efter 4r dessutom varit en av skeppskamraterna

uppskattad savil initiativrik, pddrivande som inspirerande organisatdr av sjdmans-
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idrottens motionsaktiviteter. I fokus har da funnits det olympiska mottot att “det
viktigaste ir inte att vinna utan att delta och kimpa vil”. Sa gott som varje ar har
besittningarna pa Richards tva fartyg varit vil representerade i Sjopokalen, Sim-
cupen och Motionsligan.

Motionerande i hamn har blivit allt svirare att tidsmissigt genomfra. Besitt-
ningen pd m/s Baltic Bright har dock ett mini-gym till sitt férfogande ombord,
vilket 4r flitigt anvint. Detta 4r utrustat med ett motionsband, triningscykel, cros-
strainer samt fria vikter att lyfta. Det finns dven en tunnel i botten av fartyget med
s4 stora ytor att den ofta fir anvindas som l8parbana. Vid de tidpunkter under
sommaren d dicket ir tomt ir det dven méinga som loptrinar dir.

”En sin som Richard bér finnas pd alla arbetsplatser, en person som gor det dir
lilla extra som 4r avgdrande for att det skall bli trivsamt. Han gdr det utan att sjilv
ta en massa plats utan for act han f6r ate han sjilv trivs och vill att alla ska trivas

och m4 bra” som en kamrat uttryckee det.
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Sjoraddningsbeldning

31. M/V Fidelio — Fritidskassan, 20 000 kr

Livriddande insats
Den 6 april 2014 befann sig M/V Fidelio pa resa mellan Panama och Auckland nir
man vid lunchtid anropades av RCC New Zeeland som hade nitts av en oidenti-
fierad EPIRP-signal.

Fidelio med befilhavare Torsten Bengtsson lig nirmast — ca 200 nautiska mil —
och satte omedelbart kurs mot positionen f6r larmet. Beriknad ETA ca 12 timmar.
Ett sjoriddningsflygplan fick efter ett antal timmar radiokontakt med det nod-
stillda fartyget. Fartyget visade sig vara en 11 meters segelbit med en man ombord.

Segelbiten tog in vatten och nédlinspumpen fungerade inte.
Fidelio, som nu kunde dirigeras mot platsen fran luften, fick efter ett par timmar
radiokontakt med ensamseglaren som sa sig vara vid gott mod men vildigt trétt.

Bétens maskin fungerade och med stddsegel hissat satte han kurs for att méta
Fidelio.

L fh

WALLENIUS WILHELMSEN

Vidret var daligt med regn, ca 15 m/sek och en vighdjd pd 3—4 m. P4 ett avstind

av 1,5 nautiska mil fick man optisk kontakt med segelbaten. Eftersom segelbitens
motor fungerade valde befilhavaren att ligga Fidelio s att hon ldade och segel-
biten kunde sen sjilv mandvrera till babords fallrep och dir kunde mannen ta sig
ombord.

Ensamseglaren togs omhand och kunde beritta att han var pd vig hem till
Vancouver efter att ha seglat runt i Stilla havet under tre 4rs tid och hur han rikat
ut fr en svar storm ddr baten fitt manga hirda smillar pé skrovet. Skarven mel-
lan skrovet och dick hade gitt isir och vattnet bérjade licka in. I stormen rullade
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segelbiten over 135 grader flera ginger vilket gjorde att nistan all utrustning gick
sonder. Nir nodlinspumpen gick sonder aterstod bara att 6sa for hand.

Allt gick vil den hir gdngen tack vare gott sjdmanskap frin befilhavare och
besittning pa Fidelio.

"Det var en fantastisk insats frin befilhavare och besittningen pa Fidelio att
ridda skepparen nattetid, i hog sjo och tuffa vatten” som den nyzeelindska sjéridd-
ningens koordinator uttryckte sig.

Sjdmanshusstiftelsen instimmer!
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32. M/S Stena Paris — Fritidskassan, 20 000 kr
Livriddande insats
Concordia Maritimes produkttanker M/S Stena Paris befann sig den § augusti 2014
pa rite plats for att kunna ridda ett dldre par ombord i en havererad segelbét pa
sodra Stilla havet.
Det dldre paret visade sig senare vara svenskar hemmahéorande i Sédertilje som
hade varit ute och seglat med sin bit sedan 2o11. I diligt vider, ca 15 meter per

sekund och 3—4 metersvighojd, fick de masthaveri och baten gick ¢j att manévrera.

Masten hade gatt av fyra till fem meter ovan diick. Den avbrutna delen av masten

hade inte slippt utan lig med stérre delen under vattnet pd styrbordssidan och

slog med vildsam kraft mot bétsidan vid varje vag. Paret klargjorde livlotten och
aktiverade sin PLB (Personal Locator Beacon). Nédsignalen snappades upp av bade
JRCC i Géteborg och RCC New Zeeland.

.1" “ =y | = e‘i . ‘_, -HIT |
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Det visade sig vara Stena Paris som lag nirmast och befilhavare Sachin Srivastava
satte kurs och hogsta fart mot haveristen.

Under tiden som Stena Paris stivade mot platsen kimpade det dldre paret under
hela natten med att kapa alla stag, vant och linor m.m. som héll fast masten vid
baten. Efter 10 timmars fasansanfullt bankande mot skrovet brast bomfistet och
masten f6ll ner i djupet.

Under natten hade ett franske sjériddningsflygplan lokaliserat segelbiten och
kunde leda Stena Paris mot malet. Efter ca 13 timmars ging nddde man fram till
haveristen och fick till slut dven radiokontakt och kunde konstatera att det ildre
paret madde forhillandevis vil och befilhavaren beslot d4, pa grund av det hirda
vidret, att inte sitta bit i sjon utan att mandvrera si att han kunde skapa I3 och
samtidigt komma s& nira att det gick att f& Sver kasttag till segelbaten.

Till slut lyckades manévern, segelbiten kunde fortojas pa styrbordssidan och be-
sittningen kunde sjilva dntra ombord. P4 uppmaning av RCC New Zeeland lim-
nades segelbdten 4t sitt 6de och Stena Paris kunde fortsitta sin fird mot Papeete/
Tahiti. Det dldre paret kunde dirifrin si smaningom ta sig till sin hemmahamn —
Sodertilje. Mycket tack vare visat gott sjdmanskap och omhindertagande av Stena
Paris, dess befilhavare och besittning.

Sjémanshusstiftelsen gratulerar till insatsen!
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33. Wallenius Marine — Hedersomnamnande
Livriddande forberedelser

Under sen tid har flyktingstrémmarna
Sver Medelhavet 6kat dramatiske. . o
Flera svenska handelsfartyg har varit PlStreSS ?ld klt. komzner att
inblandande i riddningsinsatser. Ofta forvaras i speciella lador och
har det hirvid handlat om ett stort innehaller bland annat:
antal flyktingar vid respektive cillfille.
Flyktingarna ir ofta svért traumatise- *  Life boat rations
rade, utmattade och i stort behov av *  Emergency blankets
omvirdnad, mat och dryck vilket stil- ¢ Paper cuts/plates
ler stora krav pa de riddande fartygens *  Plastic cutlery
resurser. e Water canisters
Efter en incident dir ett av Wal- *  1ID rags
lenius fartyg riddade ett stort antal *  Gloves
minniskor har rederiet tagit fram ¢ Face masks
och utrustat alla sina (ca 30) fartyg *  Eye protection masks
med ett "Distress aid kit” dimensio- ¢ Hand sanitizer
nerat for ca 200 personer bestiende ¢ Disposable coveralls
av bade personlig skyddsutrustning

for besittningen samt utrustning for
act underlitta besittningens arbete i
operationens initialskede.
Utrustningen kan ocksd anvindas i omriden med smittsamma sjukdomar till
exempel Ebola.

Sjémanshusstiftelsen tycker detta ir ett bra initiativ som underldttar ett omhin-
dertagande av flyktingar och som minskar pafrestningarna pa det egna fartyget vid
en riddningsinsats. Stiftelsen rekommenderar att det framtagna "Distress aid kit”
gors till standard pa alla fartyg som trafikerar farvatten dir flyktingstrommar kan
forutses.
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34. Cecilia Mohammar, Hakan Soderlund och Mérten Hallén, 15 000 kr
Mard Samfallighetsférening, 5 000 kr
Livriddande insats

Den 19 april 2014, piskafton, foretogs en resa med - i
taxibat fran Sédersundet pé fastlandet mot Grisks,
pa andra sidan Furusundsleden. I taxibiten fanns, i
forutom befilhavaren, tvd passagerare. Samtidigt ' .
kom en finlandsfirja pd utgdende. Vid tillfillet fore- /
kom dimbankar och sikten var starkt nedsatt i delar ¥ o
av farleden. Taxibiten och firjan kolliderade. Firjan
triffade taxibaten med stiven och taxibaten sjonk.
De tre ombordvarande hamnade i det 4-gradiga
vattnet utan flythjilpmedel.

Olyckan observerades fran 6n Mart av Cecilia M
Mohammar som sjilv beskriver skeendet:

"Det ir Péskafton och vi ir lyckliga over att
dntligen vara pd 6n igen. Dagen bérjar stilla och
dimmigt. Ingen vind och en alldeles speciell tystnad som bara finns i dimma. Dim-
man ligger tjock och vi ser inte batarna i farleden. Efter en promenad runt 6n ir vi
tillbaka vid vart hus och jag star pa den plats ddr jag har stitt si ménga ginger forr
och tittat ut éver vattnet och njutit. Dimman bérjar litta frin 6n och jag tinker
— det hir kan bli en fin dag. Jag ser en Viking Line-firja komma frin Stockholm
och konstaterar att jag ser hela baten. Den glider tyst fram precis i dimbanken.
Plotsligt ser jag ocksd en liten bit, som jag uppfattar som en fritidsbat, komma
fram ur dimman och som jag ser det befinner den sig precis framfor Viking Line,
i rak kollisionskurs. Jag hinner tinka — det hir kommer inte att gi bra — och i den
sekunden smiller det! Det var en mycket kraftig smill nir jag ser hur batarna kol-
liderar genom att Viking Line kor in i styrbordssidan p& den mindre béten och jag
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skriker, "Heeelvete! Viking Line kérde just pa en bat!" Var granne Hikan Soder-
lund kommer springande och vi ser tillsammans hur den lilla baten, som fastnat

i foren pa Viking Line firjan, dras med en bit for att sedan fdrsvinna i djupet.
Hikan Séderlund agerar omedelbart. Han vet att det bara finns en granne, Marten
Hallén, som har biten i sjén pa den sidan 6n vi befinner oss och han springer

dit. Det 4r en mindre bat med aktersnurra. Tillsammans med Marten, dker han

ut till olycksplatsen. Jag larmar under tiden 112. Minniskor kommer spring-

ande frin alla delar av 6n. Den kraftiga smillen har horts och uppmirksammats
som nagot alarmerande och alla skyndar till. Frin var brygga ser vi vad vi tror 4r
méinga minniskor med flytvistar i vattnet. Det visade sig senare vara de oanvinda
flytvistarna frin den forolyckade biten. Vi ser ocksd en storre motorbdt komma
mot olycksplatsen och Hikan och Marten, som inom 5—7 min efter olyckan nitt
olycksplatsen. Nir Hakan och Mérten kommer fram finns tva personer i vattnet
och en person som plockats upp ur vattnet i den storre motorbédten. Marten och
Hakan fir upp de tva personerna ur det 4 gradiga vattnet och tar sedan ocksd éver
den forsta personen frin motorbéten i sin bit. De konstaterar att det inte fanns fler
personer i den havererade biten och dker sedan mot vér brygga pd Maré. Beredda
pa bryggan star nu ett antal personer med filtar och annat som kan tinkas behévas
och framfér allt ocksd med en vilja och beredskap att ta hand om vad som behéver
tas om hand, men siklart ocksi med en osikerhet for vad som skulle mota oss efter
den hemska olyckan.

De tre nedkylda och chockade personerna tas in i vart hus for virme, torra kli-
der och omvardnad. Ingen har, mirakulést nog, nigra stérre fysiska skador forutom
mindre sir och dmmande kroppsdelar. Diremot ir chocken och nerkylningen stor.
Som tur 4r har vi en boende pd Mard som ir sjukskoterska med intensivvard som
specialitet s& vi andra litar mycket pa henne nir det giller vad som behéver goras.
S& sméningom kommer sjériddningen och kan himta de drabbade f6r att ta dem
till Rifsnis och sedan vidare med ambulans till sjukhus. Virt uppdrag ir dirmed
overlimnat i goda hinder.

Jag vill framhalla den kollektiva insats som detta innebir, dir nira nog hela
Mars hér den kraftiga smillen och kommer springande for att hjilpa till med vad
som behdvs. Det ir tryggt for alla oss som bor pd Mard att veta att nir det hinder
nigot ir alla villiga och beredda att hjilpas dt. Den hir Piskaftonen ir ett fantas-
tiskt prov pa det, dven om vi onskar att det aldrig behévt provas.”

Sjémanshusstiftelsen vill med sin beléning uttrycka sin uppskattning for ett
snabbt och resolut agerande men dven for den kollektiva insatsen frén 6vriga
Marébor.
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Hedersbeloning

35. Hans Fredriksson, 20 000 kr

Hedersbeloning
I Sjofartstidningens sista utgiva 2014 avslutade Hans Fredriksson en fyra decennier
ling girning till bitnad for sjdmanskiren. Dir skrev han kronika nummer 646
under vinjetten Sjdmanssport. Medarbetarskapet i tidskriften inleddes redan 1976.
D4 var Hans Fredriksson nyanstilld pa Handelsflottans Vilfirdsrdd (HVR), som
samma ar blev Handelsflottans kultur- och fritidsrid (HKF). Han medarbetade
ocksd regelbundet i Radio Sweden's manatliga program Sjofartsmagasinet frin star-
ten 1982 till nedliggningen 2009. Vidare medarbetade han flitigt i HKF:s tidskrift
Utkik under hela dess existens 1980—2010 samt sammanstillde arspublikationen
SJOMANSIDROTT 1976—2006. Hans Fredriksson kom att bli "Mr Sjémans-
idrott" for det svenska sjéfolket och en uppskattad profil i det internationella
samarbetet pa detta omrade.

I sin tjanst pA HVR/HKEF fran 1976 till millennieskiftet ansvarade Hans Fredrik-
sson, utdver idrott och motion, dven for organisationens hamnservice.

Hans Fredrikssons egen sjdmansbakgrund inleddes 1954, d4 han ménstrade pa
dick pd Johnsonlinjens m/s Panama. Efter ndgra ar utbildade han sig till telegrafist
och fortsatte segla till sjoss langt in pd 1960-talet. Han har ocksi hunnit tjinstgdra
som journalistvolontir, som personalman pa rederikontor och som sjémans-
formedlare.

Hans Fredriksson har dnda till och med 2014 haft en mycket stor betydelse for
att frimja motion och friskvird inom sjémanskéren och ir dirfor en virdig mot-

tagare av Sjomanshusstiftelsens hedersbeloning.
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Litteraturpris

36. Thomas Taro Lennerfors, 20 000 kr

Litteraturpris
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus belonar skdnlitteratur med sjolivsmotiv likavil som
maritim facklitteratur. Arets mottagare av litteraturpriset ignar sig at den senare
genren, med tonvike pd sjéfartens moderna historia.

2009 gav Thomas Taro Lennerfors ut verket "Stockholmsrederierna”, med
undertiteln "Agandet och nitverkens betydelse for tanksjéfartens utveckling i
Stockholm 1980—2000". Boken ger en virdefull inblick i den globala roll som
stortankrederierna Argonaut, Frontline, ICB och Nordstrom & Thulin hade under
1900-talets tvi sista decennier.

2013 gav samme forfattare ut verket "Att skapa en virld", med undertiteln
"Stena Bulk, Concordia Maritime och marknadsféringens betydelse i tanksjéfarten
1982—2012". Aven denna bok férdjupar var kunskap om stortankbranschen.

Under 2015 vintas ett nytt maritimt verk, denna ging pé temat kylsjofart.
Arbetsnamnet ir "The Global Reefer Industry”.

Thomas Taro Lennerfors ir universitetslektor och docent vid Uppsala Universi-
tet, institutionen for teknikvetenskaper. Som férfattare har han dven dgnat sig at
etikfrigor i vid bemirkelse.

Lennerfors forenar akademisk noggrannhet med en intressevickande presenta-

tion och ir en virdig mottagare av Sjomanshusstiftelsens litteraturpris.
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Summering Beldningar

Arbetsbeldning 300 000 kr
Hedersomnamnande 5 000 kr
Idrottsbeldning 20 000 kr
Sjéraddningsbeldning 60 000 kr
Hedersbeldning 20 000 kr
Litteraturpris 20 000 kr
Summa 425 000 kr
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Skriftlig anstkan om:
— Utbildningsstod och stod till forskning insinds senast 15 juli respektive 1 oktober
— Stipendier insinds terminsvis via Sjéfartshogskola/sjofartsgymnasium

— Forslag till "Beloning 2016" fore 1 november 2015

— Gratial och akut hjilp vid behov

Insinds till Kansliets adress enligt nedan.

- e T -

- Katarinavégen 22, 116 45 Stockholm
tel 08-641 4437 -
* e=post:info @sjomanshus.se
- Www.sjonanshus.s
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