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Stiftelsens utveckling 2010-2014 (Tkr)

Balansdag
Bundet fondkap enl balansrakning
Bundet fondkap till marknadsvérde

Ing&ngskap omrékn efter KPI index

Real kapitalférandring
ackumulerat varde
arets forandring

i % av ing. fondkap.markn.v.

Balansomslutning (markn.vérde)

Placeringstillgangar

aktierelaterade tillgangar (markn.véarde)

i % av balansomsl.markn.v.

ranterelaterade tillgdngar (markn.varde)

i % av balansomsl. markn.v.

aktierelaterade tillgangar (ookf.varde)

i % bokf. bundet kapital

Avkastning

rantor o utdelningar
reavinster/reafdrluster
forandring i dvervarden
totalavkastning

i % av ing.balansomslutn. markn.v

Adm. o forvaltn.kostn.

Bidragsverksamheten
% av rantor/utdelningar

%" ” " /. kostnader

Indexféréandringar
Affarsvarld.generalindex
OMRX Bond All 1-3 years

KPI

2014-12-31 2013-12-31 2012-12-31 2011-12-31
184 750 183 321 181 899 180 234
410 404 377 908 329 950 310924
138 999 139 459 139 226 139 304
271 405 238 449 190 724 171 620

32 956 47 725 19104 -51 709
8,72% 14,46% 6,14% -14,36%
442 788 405 297 358 619 336 604
315763 287 274 237 648 216 571
71,31% 70,88% 66,27 % 64,34%
124 040 115015 117 767 112 945
28,01% 28,38% 32,84% 33,55%
91 602 94 083 92 244 87 788
49,58% 51,32% 50,71% 48,71%
14 289 13708 16 654 12 791
6 520 4245 5857 5102
31 067 46 536 17 361 -50 352
51 876 64 489 39 872 -32 459
12,80% 17,98% 11,85% -8,43%
3 755 3330 3 257 3649
10 747 14 248 14 024 11 221
75,21% 108,94% 84,21% 87,72%
102,2% 137,29% 104,68% 122,74%
12,02% 23,37% 16,68% -16,47%
2,99% 1,83% 3,10% 5,27%
-0,33% 0,17% -0,05% 1,93%

2010-12-31
178 955
359 997
136 668

223 329
36 239
11,30%

385 229

275283
71,45%
105 643
27,42%

95 467
53,34%

10 684
2 331
88255
51270
14,74%

3078

9 550
89,36%
125,55%

23,14%
0,69%

2,32%



Stamningsbild fran Tall Ships Race. Foto: Hanna Nilsson
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Fotograf Stefan F. Lindberg med sin bok Sjoman Il. Foto: B. Vivien

o
Aret som gick
Redovisade virden anges i miljoner kronor eller %. Foregiende ar ()

o Arets direktavkastning 14,3 Mkr (13,7).

* Stiftelsens placeringstillgingar:
— Orealiserat 6vervirde 225,7 Mkr (194,6) en 6kning med 31,6 Mkr (46,5).
— Viss omallokering av arets direktavkastning har skett till rintebdrande instrument.
Av arets direktavkastning har 9 Mkr reinvesterats i Kammarkollegiets Foretags-
obligationskonsortium.
— Bokfort virde for aktierelaterade instrument 91,6 Mkr (94,1) och for
rintebirande 122,5 Mkr (115,0).

* Totalavkastningen 51,9 Mkr (64,3) motsvarar 12,8 % (17,9) av ingdende

balansomslutning till marknadsvirde.

e Real ackumulerad kapitalokning enligt KPI sedan Stiftelsens
start t.0.m. 14-12-31: 271,4 Mkr (238,4).

*  Verksamhetens kostnader: administration, forvaltning och marknadsféring 3,8 Mkr (3,3).

* Bidragsverksamheten 10,7 Mkr (14,2) vilket motsvarar 75,2 % (103,9) av
direktavkastningen. Balanserade disponibla medel uppgr per 14-12-31 till
30,8 Mkr (26,1). Beloppet ticker, med per balansdagen beslutade dtaganden,

verksamhetens kostnader fér dr 2015.

Summa mottagna medel 1973-2014 (Mkr) 25,2
Omraknat enligt KPI (se not 12 sid 40) 139,0
Avkastningsmedel 1973-2014

Avsatta till bundet kapital 159,6
Forbrukade i bidragsverksamheten 296,8
Orealiserade Gvervarden per 2014-12-31 2257
Totalt 682,1
i % av mottagna medel 2706,7%
Konsumentprisindex procentuell férandring 1973-2014 624,7%




Direktionens ordfdorande har ordet

Direktionens avgiende ordférande, Kenny
Reinhold, 6verlimnade ordférandeklubban
till undertecknad nir en ny tredrig man-
datperiod pabérjades den 1 maj i ar. Kenny
Reinhold har framgingsrike lett direktio-
nens arbete i tvd mandatperioder. Han sitter
ocksa kvar som ledamot i direktionen.

I samband med det konstituerande
direktionssammantridet triffade direktio-
nens ledaméter en intern principdverens-
kommelse att direktionens ordférande ska
viljas frin de ledaméter som representerar
de fackliga organisationerna samt att vice
ordférande ska viljas frin de som represen-
terar Redareforeningen. Dirmed intridde
den nyinvalde representanten frin Redare-
foreningen, Pia Berglund, som vice ordfo-
rande. Pia Berglund overtar dven rollen som
ordférande i stiftelsens placeringsutskott.

Olav Johansen avgick under aret som
ekonomiansvarig for stiftelsen och eftertrad-
des av Birgitta Lonnquist Gemvik.

Stiftelsens ekonomi har fortsatt att utveck-
lats positivt, vilket innebir att stiftelsen kan
fortsitta satsa pd kostnadskrivande projekt
till gagn f6r de ombordanstillda. Det har
bland annat inneburit att stiftelsen har kun-
nat héja gratialbeloppet med 1 0oo kronor.

Det sk TAP-systemet, som tillater filippin-
ska sjomin att arbeta pa svenskflaggade far-
tyg, har nu varit verksamt i snart 20 4r. Det
innebir att manga filippinska sjomin och
dnkor till sidana sjomin i 6kad utstrickning
far formodas ansdka om gratialer. Under
4ret har v filippinska dnkor efter sjomin
med méngdrig tjinstgdring pd svenska fartyg
beviljats gratialer.

Stiftelsens finansiellt storsta projekt na-
gonsin, Maskinrumsergonomi och sikerhet,
som pibérjades 2006, kommer att avslutas
under 2015. Projektet innebir i huvudsak
finansiering av en forskartjinst i imnet pa
Chalmers Lindholmen. Kostnaden f6r pro-
jektet uppgar till totalt ca 12 miljoner kro-
nor. Diskussioner har inletts med Chalmers
om och hur stiftelsen ska finansiera fortsatta
forskaraktiviteter.

En noterbar hindelse 4r ocks3 att stif-
telsen har accepterat att bli partner i ett
nationellt forskningscenter under namnet
Lighthouse 2. Avsikten med detta samarbete
ir att stiftelsen deltar i arbetet med att sam-
ordna och effektivisera forskarinsatser inom
sjofartens omrade. Stiftelsen har bundit sig
for att medverka under dren 2015—2017.

Arets bel6ningsdag dgde
rum i Fotografiskas lokaler i
Stockholm. Stiftelsens gransk-

ningsgrupp, under ledning
av dess nye ordférande Karl
Karell, hade limnat forslag pd
ett antal sjdmin som skulle
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bel6nas for insatser inom
sikerhet, arbetsmiljo och

trivsel. Av dessa sjomin hade

tjugofem sjomin infunnit sig
for att personligen motta sina
bel6ningar.

Det dr viktigt att komma
ihdg ate stiftelsens frimsta

indamal ir att vid fram-

Stiftelsens ordférande, Christer
Themnér. Foto: Cicci Jonsson

tridande behov bista
personer och anhériga eller
har varit anhériga till de som ir eller varit
verksamma inom sjdmansyrket. Vi fir, som
papekats ovan, rikna med att det kom-
mer in ansékningar om gratialer fran fler
behévande sjomin och sjdmansinkor frin
framfor alle Filippinerna dir den sociala
standarden och ekonomin inte ir pd samma
niva som i Sverige. Stiftelsen har dock eko-
nomiska resurser att mdta denna férmodade
extra belastning. P4 grund av att person-
registreringen 4r annorlunda i Filippinerna
kan det emellertid bli en administrativ
utmaning att uppritta ett kontrollsystem
for att sikerstilla att limnade uppgifter ir
korrekta.

Sammantaget har stiftelsen en betydel-
sefull uppgift att verka for de ombord-
anstilldas vilbefinnande sivil under som

efter den yrkesverksamma tiden.

Christer Themnér



Historik och bildande

Statsmaktens intresse for sjofolket borjade

redan pé 1600-talet och de forsta samlade

bestimmelserna om sjéfolks arbetsvillkor

och tjinsteavtal fanns i skeppsmannabalken

11667 érs sjolag. Den 30 mars 1748 utfirda-

des det sa kallade kofferdireglementet eller

som det ritteligen heter "Kongl. Maj:ts

Nidiga Reglemente hwarefter Coopverdi-

Skeppare och Skeppsfolk hafwa sig at ritta”.

Redan den 18 maj samma ar dgde det for-

sta valet av sjomanshusdirektion rum infér

magistraten i Stockholm. Att det var ett

stort steg i sjofartsniringens historia framgér

av att det var Sver trettio skeppsredare

nirvarande och tjugoatta kofferdiskeppare.

Efter valet samlades Direktionen till det

forsta protokollférda motet 1748.

S& sméningom tillkom sjdmanshus i flera

hamnstider, som mest i 47 stider. Sjomans-

husens verksamhet leddes av en Direktion

och en anstilld sjmanshusombudsman

eller som han i bérjan kallades "waterschou-

ten”. Sjomanshusen fick inkomster pa olika

mmms
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sitt: Vid varje dterkomst till
svensk hamn fran utrikes ort
skulle ett fartygs besittning
erligga “platavgift”, seder-
mera kallat "hyresavgift”. I
1911 ars sjomanshusforordning
faststilldes hyresavgiften till en
procent av de ombordvarandes
l6ner. Fartygen skulle ocksa vid
hemkomsten fran utrikes resor
erligga “lastavgift”, dven kallad
”sjomanshusavgift”, med nagra
oren for varje list som fartyget
holl. Vidare tillfoll de “boter”
som inbetalats av sjofolk och

de vid rymning "férverkade

hyrorna” sjgmanshuset. Kollekt-

medel upptogs for sjofolk en ging om aret
fram till 1888.

Av sjomanshusens inkomster var hyres-

och ldstavgifterna de visentliga. De 6vriga

var mer eller mindre férsumbara.

Bland arbetsuppgifterna for sjpmanshusen

kan nimnas understod till orkesldsa sjomin,

gratial till inkor och andra nédlidande, fast-
stillande av I6ner till sjominnen, inflytande
over navigationsundervisningen, monstring,
fartygsregistrering med mera.

S& sméningom kom dessa uppgifter att
tas Gver av statliga myndigheter och fackliga
organisationer. Sjomanshusen bérjade suc-
cessivt liggas ned under 1900-talet fér att
till slut helt upphora 1969. De kvarvarande
tillgAngarna fordes 6ver till lokala sjomans-
husstiftelser.

I beslut den 5 maj 1972 foreskrev Kungl.
Maj:t att en stiftelse benimnd Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus skulle inrdttas och att
stiftelsen fore den 1 juli 1973 skulle 6verta
de hittillsvarande sjomanshusstiftelsernas
tillgingar och forpliktelser pé sitt och i den
ordning Sjéfartsverket bestimde i samrad
med den nya stiftelsen. Till den nya stif-
telsen skulle ocksd dverforas de av Sjofarts-
verket forvaltade s kallade gemensamma
sjomanshusmedlen. Vidare skulle stiftelsen
ta over den forvaltning av givo- och dona-
tionsmedel som tidigare sjdmanshusstiftel-
serna utovat.

De samlade tillgingarna uppgick till ett
marknadsvirde av 20,8 Mk, vilket redovi-
sades som fondkapitalets bokférda ingdngs-
virde i den nybildade Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus. Av beloppet utgjorde 4,0 Mkr
donationsmedel. Under slutet av 1970- och
bérjan av 1980-talet har Stiftelsen mottagit
ytterligare 4,3 Mkr och 2013 0,1 Mkr f6r
forvaltning. De totalt mottagna medlen om
salunda 25,2 Mkr motsvarar i dagens pen-
ningvirde ett totalt belopp om 139 Mkr vid
omrikning enligt KPI. Stiftelsens bokférda
bundna kapital uppgir per 14-12-31 till
184,8 Mkr vartill kommer orealiserat 6ver-

virde om 225,7 Mkr.

Skeppsliisten Skeppsliisten ir ett gammalt martr
pa ett fartygs lastformaga. 1 list = den tyngd/last
som_fordrades for att trycka ner ett fartyg frin
lossvattenlinjen till lastvattenlinjen. Frin dr 1726
motsvarade det 2448 kg, men frin 1863 anvinds i
stillet begreppet myléist om 4250 kg. Ar 1874 ersat-
tes begreppet list av registerton.




Del av Direktionen samlad pa ljugarbanken. Foto: J. Lorén

Direktionens arbete

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utdvar sin
bidragsverksamhet utgiende frin stadgar
faststillda av Kungl. Maj:t den 5 maj 1972.

1. Stiftelsens indamal ir att vid fram-
tridande behov bista personer och anhoriga
till dem som ir eller har varit verksamma

inom sjdmansyrket.

2. Stiftelsen skall i ovrigt verka till nytta

och gagn for sjofolket.

Bland de omriden som utan inbérdes ord-
ning skall beaktas kan nimnas:

— att frimja utbildning.

— att verka for forbittrad sikerhet, arbets-
miljo och trivsel for sjofolk. Detta kan ske
genom stod till forskning och utveckling pa
nimnda omriden, uppmuntran av forslags-
verksamhet med mera.

— att belna fortjinstfulla sjériddnings-
insatser.

Direktionen bestir av fem ledaméter. For
varje ledamot finns en personlig ersittare.
Ledaméter och ersittare utses av Sjofartsver-
ket. Mandatperioden ér tre ar med borjan
den 1 maj. Av ledaméterna utses tva efter

forslag av Sveriges Redareforening, en efter

forslag av Sjobefilsforeningen, en efter for-
slag av Sjobefilsforeningen-O och en efter
forslag av SEKO.

Direktionen utser inom sig ordfdrande
och vice ordférande. Vid direktionens sam-
mantride den 7 maj 2014 valdes Christer
Themnér som ordférande och Pia Bergund
som vice ordférande for mandatperioden.

Stiftelsen stdr under tillsyn av Sjofarts-
verket. Som tillsynsman tjinstgor chefsjuris-
ten vid Sjofartsverket, Gunilla Malmlof.

Direktionen har under dret hillit fyra
protokollférda sammantriden. I anslutning
till ordinarie sammantride i augusti genom-
forde direktionen en bétresa till Tallinn med
omnejd. Utdver direktion och kansli deltog
avgingna ledaméter och hedersledaméter.
Syftet med resan var att mojliggora erfaren-
hetsutbyte mellan gamla och nya direktions-
ledaméter i en miljo som 4r relaterad till
stiftelsens verksamhet. Under resan avtacka-
des avgiende ledaméter och funktionirer
och genomfordes seminarier/grupparbeten
och studiebesok.

Stiftelsens Presidium och Stiftelsens Pla-
ceringsutskott har hallit fyra protokollférda

sammantriden under iret.

Ordinarie:
Christer Themnér, ordférande

Pia Berglund, vice ordférande
Bengt Eurén

Christer Lindvall

Kenny Reinhold

For mandatperioden 1 maj 2014-30 april 2017
har Direktionen féljande sammansattning:
Ersattare:

Mikael Huss

Fran 2014-08-14
Ragnar Johansson
Louise Langley
Jorgen Lorén
Karl-Arne Johansson SEKO Sjéfolk

Sjobefalsforeningen

Sveriges Redaref6érening
Sveriges Redareférening
Sjobefalsféreningen-0O




L

Anders Ygerman med Lars
Johansson och Lars Karlsson.
Foto: B. Vivien

al

M/S Galaxys befdlhavare framfor beséttningens tack for arets Hedersomnamnande. Foto: B. Vivien

Stiftelsens Beloningshogtid avholls
den 8 maj pa Fotografiska i Stockholm.
Hedersgist och beléningsutdelare var ordfs-
randen i Riksdagens trafikutskott, riksdags-
man Anders Ygeman.

Tjuofem sjdfarare hade hrsammat kal-
lelsen och kunde ur Anders Ygemans hand

mottaga sin vilfortjinta beléning.

Arvoden och traktamenten

I fasta arvoden till ordféranden och vice ord-

foranden har utgitt sammanlagt 28 soo kr.
Till ordféranden i Granskningsgruppen

har utgétt arvode om 6 ooo kr. Hirutéver

har f6r varje sammantride/forrictning utgitt
arvode om 3 500 kr till de ledamé&ter som
varit nirvarande, vilka belopp jimte sedvan-
liga traktamenten och reskostnader fordelats
som forrittningskostnader pa de aktiviteter

sammantridena eller forrittningarna avsett.

Personal

Kansliet har haft tre deltidsanstillda.
Kanslichef: Christer Nordling
Kanslist: Inger Ornquist
Ekonomiansvarig: Birgitta Lonnquist

Gemvik

Loner och erséttningar (Tkr):

Léner och ersattningar
Arbetsgivaravgifter
Pensioner

Sarskild I6neskatt pa pensioner och
pensionspremier

Totalt

2014 2013
15636 1410
257 196
5

1

1759 1612




Bidragsverksamheten 2014

Bidragsverksamheten bedrivs och redovisas

inom f6ljande omriden:

e Gratial

* Akut hjilp

e Stipendier

¢ Utbildningsstod

* Forskning och utveckling
e Kultur

* Beloningar

¢ Ovriga bidrag

Siffror inom parentes avser ar 2013.

Gratial 2 527 Tkr (2 427)

Gratial utgar efter Direktionens prévning
till personer som ir eller har varit verk-
samma inom sjdmansyrket och till sidana
personers nirmaste anhériga. Rikedlinjer

for att erhalla gratial 4r att vederbdrande
sjoman ska ha fullgjort cirka 75 minader till
sjoss och har en drsinkomst understigande
180 000 kr fér ensamstiende och 225 ooo kr
for sammanboende.

Gratialbeloppet dr fran ar 2014 hojt till
15 Tkr/ar.

Antalet gratialister utvisar en successiv
minskning. Ar1976 utgjorde antalet gratia-
lister 1 565 personer. Under 2014 har gratial
utbetalts till totalt 167 personer.

Akut hjalp 129 Tkr (129)

Ekonomiskt bistind i form av ett engings-

belopp kan utga till ombordanstilld vid

uppkomna situationer/behov inom omri-
den som egen hilsa, egen forsorjning, eget
boende eller egen omskolning pa grund av
arbetsskada.

Under 2014 har 18 personer erhillit akut
hjilp.

Stipendier 1 862 Tkr (1 980)
Stiftelsen stédjer elever under utbildning

med

— Individuella stipendier 842 Tkr (840)

Studerande vid svensk sjofartshgskola eller
som genomgar magister- eller masterut-
bildning vid sidan har méjlighet att soka
individuellt stipendium fér 6kade kostnader
for dubbelt boende och/eller f6r f6rsorj-
ningsplikt av barn under 18 4r.

Samma méjlighet har svensk studerande
som genomgar motsvarande utbildning vid
utlindsk/internationell sjéfartshogskola.

Under 2014 har 219 studerande beviljats
individuellt stipendium.

— Lokal utdelning 1 020 Thr (1 139)

Stiftelsen avsitter arligen medel att utnyttjas
lokalt vid skola/sjofartshogskola med utbild-
ning syftande till sjomans- och sjobefélsyr-
ken. Medlen férdelas i proportion till antal
elever vid respektive skola/hdgskola. Medlen
disponeras av prefekt/rekeor till studieresor,
premier, stipendier, examensarbete eller
annat indamal som gynnar eleverna och

2014 &rs beldningsmottagare som var med den 8:e maj pé Fotografiska i Stockholm. Foto: B. Vivien




studiemiljén vid skolan/hsgskolan. De till-
delade medlen skall tydligt kunna knytas till
indamalet "undervisning eller utbildning”.

Under 2014 har 6 skolor/sjofartshogskolor
tilldelats lokala medel.

Skonaren Vega slutade som totalsegrare i sin klass av 2014 ars Tall Ships Race.
Foto: J. Olofsson

Utbildningsstod 566 Tkr (5 092)

Stiftelsen kan limna st6d till sjofartshégsko-
la eller skola som bedriver sjdfartsinriktad
gymnasieutbildning eller annan utbildning
som leder till behérighet till sjoss. Stéd kan
dven ges till annan utbildningsanordnare
som bedriver utbildning som syftar mot
sjomansyrket.

Stodet skall avse dtgirder som bidrar till
att utveckla forutsittningarna att bedriva en
bra och siker utbildning eller atgirder som
forbittrar elevernas studiemiljo.

Som exempel pd sidant stod under 2014
kan nimnas stiftelsens beslut att stodja
utbyggnaden av nytt Hydrauliklaboratorium
vid Kalmar Sjoéfartshogskola med 426 Tkr.
Se artikel sid 26.

Vidare har stiftelsen stott Sail Training
Association Sweden med 35 Tkr, Svenska
Kryssarklubbens seglarskola med 80 Tkr och
utveckling av SUI planeringsverktyg med
25 Tkr.

Forskning och Utveckling 3 350 Tkr
(2 350)
Stiftelsen stédjer forskning och utveckling
(FoU) som ir till gagn for sjomin inom
omradena sikerhet, arbetsmiljo och trivsel
for sjofolk. Stiftelsens stdd kan avse helt eller
del av projeke. Stiftelsen foljer respektive
projekt genom deltagande i referensgrupp
motsv.

Under 2014 har stéd riktats mot nedan-
stdende projeke. I rubriken angivna summor

avser 2014 respektive (2013).

Maskinrums ergonomi och sikerher —
1500 Tkr (1 500)

Stiftelsen beslutade 2006 att totalfinansiera
inrittandet av en ny forskartjinst vid Chal-
mers inom omriadet "Maskinrums ergonomi
och sikerhet” under 4ren 2006—2008.

Mialsittningen med forskningen 4r att
forbittra arbetsmiljon, sikerheten och effek-
tiviteten i maskinrummet samt att ta fram
forslag till nya nationella och internationella
regelverk.

Stiftelsen har senare beslutat att fort-
satt limna stod till Chalmers under dren
2009—2015. Tjinsten utformades under ren
2006—2009 som en doktorandgjinst. Under
de resterande dren planeras tjinsten for en
Universitetslektor/Docent eller liknande

som tillsitts efter sedvanligt annonserings-

och ansokningsforfarande.

Universitetslektor Monica Lundh. Foto: B. Vivien

Doktorandtjinsten har fram till 2010 upp-
ritchéllits av sjdingenjoren Monica Lundh.

Monica Lundh doktorerade 2010-06-11
med avhandlingen ”A life on the Ocean

Wave. Exploring the interaction between



the crew and their adaption to development
of the work situation on board Swedish
merchant ships”.

Som en f6ljd av detta utlystes tjansten
under 2011 och tillsattes 2011-06-01. Tjdns-
ten innehas nu av universitetslektor Monica
Lundh.

Under 4ren 2006-2013 har kostnadsforts
8296 Tkr.

Doktorandtjinst vid Kalmar
Sjofartshigskola — 750 Thr (750)

Stiftelsens stodjer Kalmar Sjofartshogskolas
utveckling av den akademiska kompetensen.

Mats Hammander har under 2013
antagits till en doktorandtjinst vid Linné-
universitetet.

Forskarutbildningen genomfors i amnet
Sjofartsvetenskap med inriktning ”Sjofar-
tens miljopaverkan”.

Tjinsten/studierna ir planerade under
fyra ar och finansieras av Stiftelsen, Rederi
AB Gotland och Linnéuniversitetet.

FIRST Responder Safe Transfer —
Utveckling av prototyper — 600 Thr

Stiftelsen beviljade under 2014 medel for
utveckling av en prototyp till ny riddnings-
bit och en ny elektrisk drivlina till denna.
Se artikel sid ?2?

Stiftelsen har tidigare bidragit till project
FIRST enligt nedan

FIRST Responder Safe Transfer,
FIRST — (2008 - 300 Tkr)

Sjériddningssillskapet utvecklar tekni-
ken att vid livriddning till sjss utnyttja
Rescuerunners i samverkan med ett storre
moderfartyg. Medfinansiirer r Stena Line
AB och Safe at Sea AB.

FIRST Responder Safe Transfer
— Nista steg — (2010 - 600 Tkr)

Stiftelsen har beslutat att stodja den fortsatta
utvecklingen av FIRST till ett fullvirdigt
riddningssystem. Malet 4r att genom att
testa utrustningen i olika steg under realis-

tiska férhillanden kunna rekommendera
IMO att utveckla regelverket sa att de nya
systemen accepteras internationellt och

att en gemensam ny standard for ombord-

tagning skapas.

FIRST-tillampade prov. Foto: SSRS

FIRST Responder Safe Transfer — Fortsatt
utveckling — (2012 - 150 Tkr)

Stiftelsen beviljade under 2012 ytterligare
150 Tkr f6r fortsatt utveckling av FIRST-
projekeet.

Fartygs dynamik, Fas 2 — 500 Tkr

De goda resultaten frin Fas 1 motiverar att
arbetet drivs vidare i en Fas 2.

Stiftelsen har beviljat soo Tkr for respek-
tive 2014, 2015 och 2016. Se artikel sid ??

Fartygs dynamik , Fas 1
—(2010-2012 - 1 750 Tkr)

Fartygs dynamiska stabilitet och dirtill
hérande effekeer som parametrisk excite-
rad rullning har uppmirksammats genom
ett flertal incidenter dir fartyg drabbats av
extrema rullningsrorelser i relativt besked-
liga sjotillstdind, med konsekvenser for savil
sikerheten, sjomins arbetsmiljo, som for
transportkvaliteten. Problemets fornyade
aktualitet 4r kopplat till den senaste tidens
utveckling av relativt extrema skrovformer,
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Sven Sorelius vid den stérre Circle Raft-ringen. Foto: C. Nordling

framfor allt for container- och RORO-fartyg,
for minimering av framdrivningsmotstand
och maximering av lastkapacitet. Dynamisk
stabilitet och parametrisk rullning ar relaterat
till komplexa ickelinjira mekanismer och
behovet av ytterligare forskning ir stort.

Inom ramen fér projekt "Fartygs dyna-
mik” bildas en forskargrupp med det dver-
gripande mélet att méta sjofartsndringens
och sambhillets behov av forbittrad sjosi-
kerhet, arbetsmiljé och transportkvalitet.
Aktiviteterna inom forskargruppen omfattar
utveckling av metoder, modeller och krite-
rier for att beskriva och prediktera fartygs
dynamiska stabilitet och parametrisk rull-
ning och dven andra aspekter relaterade till
fartygs dynamik, samt implementering och
tillimpning av utvecklade metoder, tekniker
och resultat vid analys och drift av fartyg.

I forskargruppen ingar representanter for
KTH Marina system, Wallenius Marine AB
och Seaware AB.

Forskningsgruppens arbete finansieras,
utdver av ovan nimnda organisationer, av
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus och Sjéfarts-

verket.
Projektledare dr Anders Rosén KTH.

Visualisering av designproblem i
maskinrum for bittre forstielse och
forslag till losningar — (2013 - 150 Tkr)
Vid Avdelningen f6r Ergonomi, Institutio-
nen for Designvetenskaper, Lunds Universi-
tet pagr ett projekt med foljande mal:
“Projekeet skall utveckla metoder for
att visualisera de forskningsresultat som

ir kopplade till designproblem i maskin-

avdelningen ombord och féresla mojliga
16sningar.”

Direktionen beslutade 2012 att stédja
projektet med 200 Tkr.

Projektet 4r dnnu inte slutredovisat.

SES — Circle Raft — (2009 - 450 Tkr)
(2011 - 140 Thr)

Projektet skall utveckla en prototyp till en
ny riddningsutrustning av "float-away” ka-
rakeir. Utrustningen bestar av 5 ringelement
stuvade inuti varandra vilka forses med nit
i botten. Det cirkulira riddningspaketet
skall tillverkas i autoklavhirdad kolfiber.
Den framtagna produkten skall testas och
godkinnas av DNV.

Stiftelsen beviljade 2009 450 Tkr for
projektet. Utveckling och tillverkning sker
i samarbete med Marstrdm Composite AB
i Vistervik. Den storre CR-ringen utformas
att kunna utgdra ett komplement till RC s,
se nedan.

Projektledare dr Sven Sorelius.

Sven Sorelius har under 2011 beviljats
ytterligare medel om 140 Tkr for slutfs-
randeav projektet. Nagra medel har inte
utbetalats under 2014.

Projektet dr dnnu inte slutredovisat.

Lighthouse

Lighthouse har under ret utvecklats dill ett
nationellt kompetenscenter med ett triple
helix-samarbete mellan industri, akademi
och offentlig sektor kring tvirvetenskaplig
forskning, utveckling och innovation for

en snabbare och effektivare fornyelse av



sjofarten liksom utveckling av nya losningar
och produkter.

Stiftelsen har accepterat en inbjudan att bli
partner i Lighthouse och har avdelat soo Tkr

for vardera dren 2015, 2016 och 2017.

Intendenturpersonalens arbetsmiljo pi
passagerarfartyg i svenskt niromrdde

Linnéuniversitetet/Sjdfartshdgskolan har
sokt medel for ett forskningsprojekt som
“innefattar en kartliggning av arbetsmiljon
for intendenturpersonal pa passagerarfartyg
i svenskt niromrade och hur olika aspekeer i
arbetsmiljon pdverkar arbetstillfredsstillelse,
motivation, hilsa och vilbefinnande for
personalen”.

Projektet, som leds av docenten Carl Hult
med stéd av tekn.dr. och universitetslektor
Cecilia Osterman och enhetschefen vid For-
sikringskassans Sjofartskontor i Goteborg,
Mats Lindblad, I16per under tv4 ar.

Stiftelsen har avdelat 1 340 Tkr f6r dren
2015 och 2016.

Villkorade innovationslan

Rescue Capsule 5, RC 5

Innovatéren Sven Sérelius har utvecklat ett
nytt sitt att ridda liv till sjoss. Genom att
utnyttja ett “float-away system” baserat pa
en riddningskapsel som nir fartyget sjunker
flyter ivig med besittningen vl skyddad
inne i kapseln uppnas en stdrre sikerhet
jamfort med konventionella livbétar.

Foretaget Marstrom Composite AB i
Vistervik har tagit pd sig att utveckla en
version av kapseln, RC 5, som skall tillverkas
av kolfiber.

For projektet beviljade direktionen ett
villkorat innovationslin om 1 coo Tkr som
utbetalades 2011.

Under 2012 beviljade direktionen en uték-
ning av laneramen med 300 Tkr till totalt
1300 Tkr.

Projektet dr dnnu inte slutredovisat.

Vingen
Innovatéren Hans Sjoblom har under

en lingre tid arbetat med ett system som

Sven Sorelius och Per Warn, vd Marstrom Composite AB, vid RC 5.
Foto: C. Nordling

visentligt skall forbittra mojligheterna att
hitta en nédstilld person i vattnet.

Systemet bestir av en uppblasbar ”Vinge”
som forvaras i ett paket av ett cigarettpakets
storlek. Paketet kan appliceras pd t ex en
livvist. Vingen som fylls med helium ir si
aerodynamiskt utformad att den oavsett
vindhastighet hller sig pa den h6jd som
medges av linan till den nddstillde, cirka
30 meter. Genom att Vingen ger ett mycket
stort radareko och ir malad med starka
firger medges en mycket stor uppticktssan-
nolikhet bade optiskt och med radar vilket
avsevirt kan snabba upp en sékoperation.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat innova-
tionsldn om hégst 1 Mkr till Hans Sjéblom
for utveckling och test av en prototyp vilket
utbetalades 2011.

Projektet 4r dnnu inte slutredovisat.

Electric Rescue Board

En av initiativtagarna till den numera
vilkinda riddningsfarkosten Rescuerunner,
Fredrik Falkman, gir vidare och utvecklar
en dnnu mindre riddningsenhet. Detta
arbete ir nu redo for att verifieras med ut-
veckling av en fullt fungerande prototyp.
Projektet Electric Rescue Board bygger pd
en modern standardiserad fixeringsbar som
utrustas med flyTkraft och elekerisk fram-
drivning, till ndgot som kan liknas vid en

surfriddningsbrida med elmotor. Med en
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Sjdmanshusstiftelsens ordférande Christer Themnér dverlamnar Stiftelsens Litteraturpris till ambassadér Marie Jacobsson. Foto: T. Dalnas

14

Electric Rescue Board kan en riddare utan
anstringning ta sig den sista biten, kanske
so till 100 meter, for att utfora sjilva ridd-
ningen med minimala risker for skador. Den
nodstillde kan vid behov fixeras redan vid
riddningen och béren, som kan kopplas loss
frin ovriga enheten, kan sedan félja med

patienten i hela riddnings- och vardkedjan.

Tva sjofartsprofiler, Erland von Hofsten och Guy Rosvalll. Foto: T. Dalnés

Malgruppen for Electric Rescue Board ir
sjoriddningsorganisationer, riddningstjinst,
badvakter, hamnar, seglarskolor, marina
installationer med flera.

Stiftelsen har 2009 beviljat ett villkorat
innovationslan om hogst 300 Tkr till Fred-
rik Industrial Design AB f6r utveckling och
test av ny prototyp av sjériddningskoncep-
tet Electric Rescue Board.

Under 2011 har laneramen utdkats med
150 Tkr.

Projektet 4r dnnu inte slutredovisat.

Medbox

Projekt Medbox avser att férenkla distribu-
tion, lagerhdllning och kontroll av fére-
skrivna mediciner och sjukvirdsmaterial
ombord. Konceptet bygger pé att en trans-
portsiker medicinbox fylls med mediciner
for fartygsapotek Br och B2. Boxen ersitter
sen det traditionella befintliga lagersystemet
ombord och placeras i sjukhytten i obru-
tet skick till dess att ndgon medicin maste
anvindas vid sjukdomsfall.

D4 olika mediciner och sjukvardsartiklar
har olika utgingsdatum ir det tinkt att ett
rederis fyllda MedBoxar ska cirkulera 4rsvis
till och fran Skeppsapotek for kontroll och
utbyte av utgingna produkeer och direfter
skickas till fartyg i turordning,.

Stiftelsen har beviljat ett villkorat inno-
vationslin om 300 Tkr till sjokapten Sten
Ekelund vilket utbetalades 20r11.

Aterbetalning av linet har pabérjats.

Kultur 873 Tkr (877)

Sjomanshusmuseum, Uddevalla
- 500 Thr

Stiftelsen Sveriges Sjomanshusmuseum har
till andamal act aterskapa ett sjdmanshus
samt levandeggra och sprida kunskap om
sjomanshusen och sjdfolkets levnads- och
arbetsvillkor.

Museet visar dels hur monstring skedde



och ger historiska tillbakablickar. I en
sirskild avdelning skildras Krigsseglarna och
de svenska offer kriget skordade. Verksam-
heten bedrivs aret runt och intridet ir fritt.
I museet finns arkivmaterial tillgingligt for
forskning om fartyg och besittningar.

Museets verksamhet bedrivs i egen
fastighet som utan vederlag forvirvats frin
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsens Direktion har beslutat att
stiftelsens stod till Sjomanshusmuseet skall

upphéra i och med utgingen av r 2015.

Sjofartens Kultursillskap - 40 Thr

Sjofartens Kultursillskap ir en ideell féren-
ing, dppen for alla intresserade av sjofart-
skultur i vid mening. Freningens frimsta
syfte dr att 6ka det sjofartskulturella intresset
inom och utom sjéfartsniringen.

Stiftelsen stodjer Kultursillskapet genom
att betala en arlig medlemsavgift och svara
for del av hyra for monter vid den arliga

bokmissan i Géteborg, se nedan.

Bok och Biblioteksmdssan - 133 Tkr

Sjéfartsmontern, som under devisen ”Sj6-

fartskultur” arrangeras av Sjéfartens Kul-
tursillskap, har traditionsenligt sponsrats av
Stiftelsen. I ar disponerades del av montern
av Svenskt Militirhistoriskt Bibliotek som
stillde ut och silde ur sitt nautiska bokutbud.

Ur ett vilmatat program kan nimnas
sjomannen Mikael Espings presentation av
sin nyutkomna roman Sailor’s Grave och
Anders Willheds nya bok “Jag soker en
minniska” om sjémannen, skidespelaren
och forfattaren Kent Andersson.

En av héjdpunkterna under missan var
utdelningen av Stiftelsens Litteraturpris
2014 som tilldelades ambassadéren Marie
Jacobsson.

Priset om 20 000 kr delades ut av Stif-
telsens ordférande Christer Themnér som
redovisade prismotiveringen:

"Havs- och folkrittsfragor har stor aktua-
litet for sjofarten och sjpmanskdren. Exem-
pel pa enskildheter ir piratdad, terrorism till
havs, fripassagerare, batflyktingar, narkotika-
och vapensmuggling, samt kriminalisering
och lagforing av sjobefil till foljd av rena
olyckshindelser.

Juris doktor och ambassadér Marie
Jacobsson ir folkrittsradgivare vid Utrikes-
departementet, docent i folkritt vid Lunds

Intresserad bestkare i arets sjofartsmonter pa Bok- och Biblioteksmassan i Géteborg. Foto: T. Dalnds
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Konstnéren Johan Ahlb&ck gor reklam for
arets Ahlb&cksdagar.

universitet och ledamot av FN:s folkritts-
kommission (ILC) sedan 2007.

FN:s folkrittskommission etablerades
1947 av FN:s generalforsamling i syfte
att frimja en fortldpande utveckling och
kodifiering av den internationella ritten och
bestir av 34 ledaméter varav endast tva dr
kvinnor. Marie Jacobsson ir den tredje kvin-
nan i ILC.s historia.

Kommissionen har utsett henne till
specialrapportér om miljéskydd under
vipnade konflikeer.

Hon har publicerat 4eskilligt pa havsritts-
omrédet, alltifran Ostersjon till Antarktis.
Nimnas kan exempelvis skrifterna Ant-
arktis: Om sydpolens historik, juridik och
politik samt The Antarctic treaty system.

Marie Jacobssons senaste bidrag dr boken
Folkritten, havet och den enskilda minnis-
kan, som dven kan vintas i en uppdaterad
engelsksprikig upplaga. Hir gir hon pedago-
giskt igenom det internationella regelverket
pa omréiden som sjosikerhet, sjéfartsskydd
och skydd for den marina miljén. Hon reder
ut flaggstatens respektive kust- eller hamn-
statens roller och ansvar vid hindelser med
civila fartyg inblandade, hela tiden med mién-

niskan/sjomannen i centrum.
Boken Folkritten, havet och den enskilde

minniskan dr en porlande killa till for-
djupad kunskap om sjémannens stillning
i havs- och folkritten. Dirfor ir Marie
Jacobsson en virdig mottagare av Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus litteraturpris 2014.”
Ambassadér Jacobsson héll i anslutning
till prisutdelningen en intressant forelisning
med rubriken “Folkritten, havet och den
enskilda minniskan” som Stiftelsen med

glidje publicerar pa sid 24.

Antwerpenseglarna — 36 Thr

I Antwerpen med omnejd finns en koloni av
ilandgangna sjéfolk. Under samlingsnamnet
Antwerpenseglarna bedrivs en omfattande
social verksamhet.

Fran att frimst haft karaktiren av foren-
ingsmoten har verksamheten mer gate dver
till att genom hembesdk forsdka underlitta
for medlemmarna och deras kontakter med
myndigheter och sjukvard.

Stiftelsen stoder med gliddje denna verk-
samhet.

Johan Ahlbickstiftelsen — 53 Thr

Johan Ahlbickstiftelsen bildades 1992 i
Smedjebacken och har som syfte att forvalta
det konstnirliga arvet efter Johan Ahlbick
och uppmuntra dagens konstnirer att fort-
sitta skildringar av arbetslivet och industri-
miljoer. Detta gors bl.a. genom att utdela
ett &rligt pris till konstnir som arbetar i
Johan Ahlbicks ”anda” och att anordna
utstdllningar och seminarier pa teman som
anknyter till arbetslivet och Johan Ahlbicks
girning.

Stiftelsen har sedan 1990 anordnat semi-
nariedagar i Smedjebacken. Temat for 2014
ars seminarium var "Till sjdss”.

Seminarie, i vilket en rad kiinda sjéfarts-
profiler medverkade, genomfordes 10-11 okto-
ber och blev en stor framging som férhopp-
ningsvis gav 6kad kunskap och forstielse for
vart behov av sjéfart och livet till sjdss.

Krigsseglarna — 25 Thr

Sjémanskyrkan i Sverige arrangerar i nira
samarbete med Sjomanshusstiftelsen pd
olika platser i Sverige en arlig minneshogtid



Stefan F. Lindbergs bilder rullar pa Fotografiskas alla vadggar under Beloningsdagen 2014. Foto: B. Vivien

for svenska krigsseglare. Hogtiden dger rum
under september/november.

Under 2014 har minneshogtider gt rum i
Uddevalla, Géteborg, Helsingborg, Karl-
stad, Malmé och Halmstad.

Ovrigt kulturstdd har bl. a utgatt till:

Katharina Schorner Carr — 30 Tkr
Stod f6r bokprojekt “Tidernas mat”.

Stefan F. Lindberg — 20 Thr

Stod for att, utgdende frin sin bok Sjémain 11,

producera en stillbildsfilm om livet till sjoss.

Dan Lennervald — 6 Thkr

For produktion av filmskiva Torsten Billman
- Bildmakaren

Rosenhill Seamen Center — 10 Thr
For genomforande av Martha-kvill.

BELONING 888 Tkr (828)

Bel6ningsverksamheten ér Stiftelsens mest
publika verksamhet. Stora anstringningar
gors for att sprida kunskap om denna bland
sjofolket. Annonsering sker savil i fackpress
som pa bemanningskontoren pa Filippinerna.

Arets beloningsdag, den 8 maj, genom-
fordes i Fotografiska museets lokaler pd
Stadsgirden i Stockholm.

Hedersgist, forutom alla belonade sjofa-
rare, var ordforanden i riksdagens Trafik-
utskott, riksdagsman Anders Ygeman som
forrittade prisutdelning.

Beloningsdagen inleddes med ett axplock
ur stiftelsens verksamhet under aret. Séledes
presenterade Stefan E Lindberg sitt prake-

verk Sjomin II varvid han utnyttjade alla

de fantastiska presentationsmajligheter som
finns pa Fotografiska. Johan Andersson och
Viktor Lundberg presenterade pa ett mycket
bra sitt sitt examensarbete "Utveckling av
ny livvistlar”. Ett arbete som stiftelsen tidi-
gare beldnat med ett utvecklingsstipendium
och dir nu resterande del kunde delas ut.

Monica Lundh foreldste om sitt arbete
med Maskinrummets ergonomi och Anders
Rosén om projektet Fartygs dynamik.

Av de belonade hade tjugofem sjofarare
hérsammat kallelsen medan 6vriga pd grund
av sjotjanstgoring ej hade mojlighet att
deltaga.

Dagen avslutades med en vilsmakande
lunch i Fotografiskas matsal signerad av
stjirnkocken Paul Svensson.

Alla beléningar med motiveringar framgar
av foldern "Beloning 2014”. Foldern, som
kan himtas frin Stiftelsens hemsida www.
sjomanshus.se ir tillsammans med Stiftel-

sens ~Arsberittelse 2013” utsind till samtliga

Karl Karell, ordférande i
Granskningsgruppen.
Foto: B. Lindgren

svenska handelsfartyg.

Granskningsgruppen och
dovriga beredningsorgan

En viktig del av stiftelsens verksamhet som
inte alltid far rittmitig uppmirksamhet ir
de grupper som bereder och limnar forslag
avseende drets beloningar. Gruppernas
arbete ir en férutsittning for beloningsverk-
samheten.

Granskningsgruppen, som f6r nirvarande
bestar av en ordférande och sex ledaméter,
dr utvalda for sina unika kompetenser inom
respektive specialomrade.

Gruppen, som utgdr stiftelsens bered-
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Karl Karell, ordférande
Bjorn Molin

Karl-Arne Johansson
Jaana Asberg
Thomas Martensson
Bo Lindgren

Orjan Lilieroth

Granskningsgruppen har under 2014 haft féliande sammansattning:

Kanslichefen fungerar som gruppens sekreterare

ningsorgan avseende arbetsbeldningar och
utvecklingsstipendier paborjar sitt arbete
under hésten nir de fir sig tillsinda drets
forslag till beloningar. Férslagen fordelas pa
de olika ledaméterna for specialgranskning
och analys.

En dag i januari samlas s hela grup-
pen for gemensam genomgang av samtliga
forslag. Utifrdn en sirskild virderingsmeto-
dik bedéms varje forslag vilket i slutindan
resulterar i Gruppens samlade forslag till
Direktionen avseende drets beléningar. For-
slaget &tfoljs av de av ordféranden forfattade

motivtexter som sedan aterfinns i belonings-

foldern.

Utdver Granskningsgruppen stdds bered-

ningsarbetet av f5ljande personer

Idrottsbeloningskommittén

Hans Fredriksson

Agneta Swensson

Litteraturpriskommittén

Torbjérn Dalnis
Robert Hermansson

Bo Lindgren, ny ledamot i granskningsgruppen. Karl Karell i bakgrunden Foto: C. Nordling




Studiebestk under arets direktionsresa till Tallin. Foto: J. Lorén

Sjoriddningskommittén
Christer Haglund

Ovriga bidrag 552 Tkr (565)

Kalmar sjgmanshem — 34 Thr

Stiftelsen Kalmar Sjomanshem driver stu-
denthem for elever vid Sjéfartshogskolan i
Kalmar. Studenthemmet ir i stort behov av
renovering,.

Stiftelsen har avdelat 34 Tkr for ombygg-
nad av studenthemmets koksgolv.

Sjofartsforum — 500 Thr

Sjdfartsforum har beviljats bidrag for

att kunna fortsitta sitc arbete baserat pa
strategiprocessens handlingsplaner och for
att kunna forvalta den position som det

maritima klustret tagit de senaste dren. Man

behover anstilla en handliggare och soker

bidrag for bl.a. detta.

Direktionen har beslutat att stédja Sjo-
fartsforum med soo0 Tkr for respektive 2013,
2014 och 2015. Se artikel sid 22.

Sjukvirdsguide for styrmin — 18 Thr
Guiden, som ir ett examensarbete frin
2012, har vickt intresse i sjofartskretsar.
En forutsittning for framgang ir att den ar
oversatt till engelska.

Stiftelsen har avdelat 18 Tkr for detta
oversittningsarbete. Se artikel sid 28.

Forslag till
"Beldning 2016”

insands fore
1 november 2015
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Bidragsverksamheten under 1972/73-2014 (Tkr)

1972/73-76/77

1977/78-81/82

1982/83-86/87

1987/88-91/92

1992/93-1996

1997-2001

2002-2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

Totalt

2753
80%
3736
56,7%
3872
37,8%
7 561
32,4%
12 945
35,6%
18272
31,6%
19 439
31,33%
3514
29,84%
3120
20,16%
2 649
26,68%
2 486
26,03%
2775
24,94%
2 621
18,69%
2427
17,03%
2527
23,51%
90 697

>
=
=

=
=2
[o8
O

48
1,4%
23
0,4%
53
0,5%
148
0,6%
426
1,1%
606
1%
693
1,11%
95
0,80%
82
0,53%
90
0,90%
59
0,62%
105
0,94%
181
1,29%
129
0,91%
129
1,20%
2867

Jelpusdig

213
6,2%
1155

17,5%
2722
26,6%
5414
23,3%
8 823
24,3%
19 057
32,9%
15 661
25,24%
2379
20,20%
2309
14,92%
15697
16,09%
1787
18,71%
2 046
18,39%
1967
14,03%
1980
13,40%
1862
17,33%
68 972

paIssBUILPIIgIN

225
6,5%
794
12%
840
8,2%
1193
51%
3386
9,3%
3896
6,7%
5748
9,26%
831
7,05%
4957
32,04%
75
0,76%
288
3,02%
830
7,46%
5090
36,29%
5092
35,74%
5661)
5,27%
33811
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100,0%
9 550
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11126
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14 024
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1) Under dren 2012 och 2013 beviljade Stiftelsen bidrag till Sjofartshdgskolan vid Linnéuniversitetet och

Chalmers Tekniska hogskola for etablering av ett marint simulatorcenter pé respektive hdgskola. Bidragen

uppgick till s Mkr dill respektive hégskola. Nagot motsvarande utbildningsstéd har inte utgitt under &r 2014.



FIRST

Sjoriddningssillskapets arbetar med beni-
get stod av Sjomanshusstiftelsen med Mass-
riddnigsproblematik inom projektet FIRST.
Med i projektet 4r ocksd Chalmers Tekniska
Hagskola och Stena Line AB.

FIRST arbetar med tesen att den bista
mojligheten att héja beredskapen fér stora
olyckor ir att utnyttja virldens alla konven-
tionsfartyg, som nir de rikar vara forst pd
platsen vid en olycka kallas Ships of Oppor-
tunity. Vidare driver vi tesen att samma
farkost som anvinds for att evakuera ett
fartyg ocksa borde kunna anvindas for att
lyftas direke till sikerheten ombord i férsta
limpliga Ship of Opportunity.

For att bevisa att vér tes ir realistisk har vi
under tidigare dr genomfort ett stort antal
prover till sjoss i hirt vider tillsammans
med ROPAX-firjan Stena Jutlandica. Dessa
prover har bland annat handlat om att dim-
pa sjon genom att ga i cirkel med fartyget,
att sjositta och ta upp en liten riddningsbat
(i vart fall en av Sjoriddningssillskapets
Rescuerunners), samt att koppla och lyfta
livilottar upp till 39 personers storlek.

Nir det giller olyckor av det slag som
projektet arbetar for att forbittra bered-
skapen for sd noterar vi beklagligt nog en
nyligen intriffad tragisk hiindelse; branden
i roro-passagerarfartyget Norman Adlantic i
Adriatiska havet. Branden ledde till manga

FIRST-tillampade prov. Foto: SSRS

omkomna och en evakuering dir ca soo per-
soner evakuerades under 36 timmar varav 49
riddades genom att sjilva kldttra ur en livbat
upp pa dicket pd ett hjilpande fartyg.

Det sker tyvirr kontinuerligt olyckor vid
ovningar med beredskapsbétar och livbatar.
FIRST projektet syftar bland annat till
att gdra momenten sjosittning och dter-
tagning sikrare.

Den senaste fasen av projektet innefattar
utveckling av ett antal delsystem for att

dnnu tydligare kunna visa en sammanhing-

ande helhet:

* En fartygsanpassad riddningsbét
baserad pi Rescuerunnerns fordelar,
men anpassad for att kunna klassas
enligt SOLAS-regelverket. Prototypen
ir under byggnad. Sjosittning forvintas
under vren.

* En containerbaserad divertstation for
att erbjuda bittre arbetsmiljo kring
riddningsbaten. Var férhoppning
ir ocksd att containern skall under-
litta genomférandet av prover frin fler
fartyg. Prototypstationen firdigstills
under varen for att finnas pa plats.

* Rim-jet — en axells elekerisk
permanentmagnet-baserad propulsor
som skulle kunna ersitta motor och

Mikael Hinnerson
Sjosakerhetsledare
Sjoraddningsséllskapet, Goteborg
mikael.hinnerson@ssrs.se
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Practice makes perfect!

vattenjet i en riddningsbét for att
mojliggdra operation i vatten med
skrip, flytande linor och oljor. En
befintlig motorenhet anpassas och och
en axellés impeller utvecklas genom tva
examensarbeten frin KTH och Chal-

mers hos Rolls-Royce.

Under vintern har vi ocksd pabérjat prover
med Stena Danica, med mélsittningen
att kunna montera utrustning ombord for
vidare tester.

Mer information om projektet finns
pd www.first-rescue.org och htep://www.

surtsey.org/projects/rim-jet/

Sjofartsforum lagger pussel och visar hela bilden

Anna Hammargren
Vd
Sjofartsforum, Stockholm

anna.hammargren@sjofartsforum.se
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For att £ kunskapen om och engagemanget
for sjofarten ate oka i Sverige giller det att
jobba pd tv4 parallella plan samtidigt. De
skiljer sig starke, men stédjer samtidigt var-
andra. Nir kinnedomen om den ena okar
spiller det direkt 6ver pa den andra. Och
om den ena minskar paverkar det intresset
for den andra. De tv4 perspektiven ir forstis
sjofarten som del i den stdrre maritima
niringen och sjofarten som trafikslag i
transportsystemet.

Sammantaget handlar de bada perspekti-
ven om konkurrenskraft, samhillsnytta och
svensk maritim kompetens. Sverige har EUs
lingsta kuststriicka och hela samhillet 4r
beroende av fartyg och vattenvigen for dver-
levnad och vilstind — idag och i framtiden.
Med det foljer vikten av att sikra och stirka
den maritima kompetensen. Sverige som
land behéver maritim kompetens och vér
niringslivsutveckling behover en livskraftig
rederindring med fler svenskflaggade fartyg
och svenska sjomin. En stark rederiniring
paverkar i sin tur utvecklingen inom den
oOvriga maritima basniringen, t ex maritim
servicesektor och utvecklingen inom maritim

teknologi. Alle detta ger jobb och tillvixt.

Samhillsnyttan finns ocksa i utnyttjandet
av vattenvigen. Nir vattenvigen utnyttjas i
stdrre grad och lasten tas nirmare sin slut-
destination med fartyg 6kar robustheten i det
transportsystemet, liksom systemets totala
kostnads-, energi- och miljseftektivitet.
Detta ir vad den ideella foreningen Sjo-
fartsforum arbetar for och med — att sitta
sjofarten som maritim basniring pa kartan
och att 6ka kunskapen och medvetenheten
om sjdfartens roll och méjligheter for ett
hallbart transportsystem. Sjéfartsforum star-
tades 1996 och har fokus p4 att tydliggora
det pussel vi kallar sjéfart. Vira medlemmar
ir bdde enskilda foretag (hamnar, rederier,
varudgare, klassningssillskap, konsultfs-
retag, teknikféretag m.m.), akademi samt
branschorganisationer och fackféreningar
(Sveriges Redareférening, Sveriges Ham-
nar, Skirgardsredarna, Foreningen Sveriges
Varv, Sveriges Skeppsmiklareforening m fl
och t ex Seko sjofolk). Sjofartforum arbetar
med det som forenar alla och med allas
gemensamma vilja att stirka sjofarten och
oka kunskapen om den. Foreningen arbetar
med att synliggora helheten, sammanhang-
en, den dmsesidiga paverkan och majlighe-




Swedish Maritime Day.

terna som uppstar nir aktdrer med nirlig-
gande verksamheter arbetar tillsammans.
Verksamheten stimmer vil med namnet

— Sjofartsforum. Som forum &r vi arenan
dir intressenter mots for kunskapsoverfs-
ring och samverkan. Féreningen driver inga
fragor som tillhor enskilda organisationer
eller foretag, men kan lyfta upp dem pd den
gemensamma arenan nir och om sa onskas
och om frigorna gynnar alla.

De tv4 parallella sjofartsperspektiven som
kommunikationsarbetet kring sj6farten
kretsar kring — sjofarten som niring och
trafikslag — dr dock inte hela sanningen.
Det finns ett perspektiv till — forsvarsper-
spektivet — med vikten av ate sikerstilla fria
svenska vattenvigar och en svensk samhills-
forsorjning i lige av kris eller ofred. I take
med en 6kad oro i omvirden blir denna
fraga allt viktigare och méste in i debatten.
Det siigs att en ungdom klarar sig tre-fyra
dagar och en familj upp till en vecka innan
varorna tar slut i butikerna. Aven ur detta
perspektiv ir en stark svensk maritim kom-
petens viktig — och hir om nigot handlar
det om samhillsnytta.

Sjdfartsforum far sedan ett par ar stéd
fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus for
vart langsiktiga utvecklingsarbete. Det dr
ett bidrag som varit helt avgorande for
vira mojligheter att lyfta fram sjofarten,
rederierna och de ombordanstillda. Féren-
ingen ir medlemsfinansierad och det lilla
kansli féreningen haft under manga 4r har
med Stiftelsen Sveriges Sjémanshus hjilp
kunnat forstirkas med en anstilld — An-
nika Séderberg, kommunikatér — for att
malinriktat kunna arbeta med och facili-

tera atgirdspunkter sammanfattade i det
Maritima Manifestet frin 2013. Bakom det
Maritima Manifestet stir 23 organisationer,
foreningar och akademi inom sjofarten.
Arbetet riktar sig frimst till vara huvudmal-
grupper politiker och beslutsfattare inom
transportniringen, svensk industri och
inom relevanta offentliga myndigheter, men
dven till oss sjilva.

Under 2014 har Sjéfartsforum, vid sidan
av den ordinarie verksamheten med t ex
storre etablerade och érliga evenemang,
haft ett speciellt fokus pd inlandssjofart och
hamneffektivitet. Inlandssjofart dr det nya
femte trafikslaget med stora mojligheter att
pa ett mer héllbart sitt lyfta gods fran land
till sj6 inom regioner, stider eller mellan
hamnar i viderskyddade kuststrickor. Un-
der 4ret har Sjéfartsforum bl a anordnat en
kurs riktad till nyckelpersoner inom statliga
myndigheter m fl intresserade.

Hamneffektivitet kan tyckas vara ett
sirintresse som inte tillhér de gemensamma
overgripande sjofartsfrigorna. I sjilva verket
ir hamneffektivitet en av de viktigaste forut-
sittningarna och pusselbitarna i méjligheten
att oka sjofarten i och pa Sverige. Hamnef-
fektivitet handlar om alla intressenter runt
hamnforetaget och deras samtidiga samver-
kan. Férutom hamnf6retaget sjilv ir det
rederiet, logistikforetaget, skeppsmiklaren,
fackféreningarna, varudgaren, myndigheten,
politiken m fl. Sjéfartsforum har under aret
genomfort ett arbete med tre storre dialog-
méten for att analysera begreppets olika
aspekter och tydliggdra vikten av samtliga
aktorers dtgirder.

Almedalssatsningen ir rets frimsta mo-




tesplats for beslutsfattare av olika slag, frin
politiken, myndigheterna, férvaltningarna
samt de kommersiella niringsaktdrerna.
Sjofartforum arrangerar den Maritima Mo-
tesplatsen for egna och externa seminarier
om sjofartens aktuella frigor. Intresset for
métesplatsen och seminarierna har under de
senast dren 6kat markant. Trots den enorma
konkurrens som réider, har Sjofartsforum
fulle i det stora seminarietiltet vid varje se-
minarium. De som kommer for att lyssna ir
inte lingre de redan kunniga, utan de som
vill ldra, férstd och veta mer.

Swedish Maritime Day ir ett annat eve-
nemang som okar i betydelse. Det ir arets
storsta motesplats for alla som vill ha koll
pd var svensk maritim kompetens befin-
ner sig och veta mer om verksamheter som
har med vattnet som resurs och vattenvig
att gora. Virldssjéfartens Dag manifesterar
sjofarten och sjominnen ur olika aspekter.
IMO faststiller temat och Sjofartsforum dr
svensk huvudarranggr.

Sjéfartforum kan idag konstatera att
sjofarten blir allt synligare och tydligare. Ett
tydligt strategiskt arbete 16nar sig. Intresset
och kunskapen okar. Sjofarten uppfattas allt
mer som ett trafikslag med framtiden for
sig och den maritima niringen haller p4 att
etablera sig. De stuprér vi sd linge arbetet
i dvergér allt mer till hingrinnor och kon-
takterna med politiken och myndigheterna
forbirttras hela tiden. I ett nista steg krivs
ytterligare satsningar for att nd hela vigen ut
till kdksbordet. Det ir dir kunskapen och
intresset for sjéfarten méste bérja.

Vill du veta mer — prenumerera girna pi
véra nyhetsbrev. Lis mer om Sjéfartsforum
pa vir webbplats www.maritimeforum.se.
Nya medlemmar hilsas mycket vilkomna.

Ett mycket stort tack dill Stiftelsen
Sveriges Sjomanshus for det bidrag vi far
och for de lingsiktiga mojligheter detta ger
sjofarten, sjominnen och den maritima

niringsutvecklingen.

Marie Jacobsson
Ambassador
marie.jacobsson@swipnet.se
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Marie Jacobsson. Foto: Pawel Flato

Det var forstds med stor forvining och

lika stor glidje som jag fick besked om att
jag forirats Stiftelsen Sveriges Sjdmanshus
litteraturpris. Vanligtvis brukar stora tjocka

bocker fa pris, inte sma kondenserade,

Folkratten, havet och den enskilda manniskan

nistan frystorkade texter. Dessutom har

ju boken nigra &r pa nacken, dven om de
frigor som den tar upp alltjime ir aktuella.
I vissa fall mer s3 in di den skrevs.

Att forska och skriva ir en drivkraft for mig,
Havet ir en annan. De konkurrerar dock med
mitt arbete pA UD och mitt uppdrag i FN:s
folkrittskommission, och tiden tillater inte att
jag skriver tjocka bocker. S det far bli kortare
alster, som dven de kréver forskning i morka
bibliotek och arkiv. Tack och lov.

Syftet med boken Folkritten, havet och
den enskilda minniskan var att visa den
folkrittsliga kopplingen mellan hav och
minniska. Det ir en kaxig titel pd en liten
bok, men syftet var desto stérre. Med boken
ville jag lyfta fram folkrittens regler mot
bakgrund av realiteterna. Nistan 75% av vir
jord bestar av vatten. 6,6 miljarder indivi-
der ir i sitt dagliga liv beroende av hav och
vatten. Alla ir vi beroende av firskvatten.
Samtidigt 4r varje individ pa jorden bdrare
av minskliga rittigheter. D4 tinker jag inte

bara pd ricten dill liv, utan dven pd andra



rittigheter sdsom ritten till anstindiga
levnadsvillkor och en god miljs, dganderitt,
yttrandefrihet, ritten att limna sitt land
samt mdjlighet att hivda alla rittigheter i
rittssikra juridiska processer. Det ir staterna
som garanterar att detta system fungerar.

Samtidigt dger en omfattande verksamhet
rum i omriden utanfér staternas ome-
delbara kustkontroll. Flaggstatsregimen
rider. Havsritten foreskriver visserligen att
flaggstaterna har ett slutligt ansvar for att
det folkrittsliga regelverket uppritthalls,
men ju lingre avstindet ir mellan den
territoriella kontrollen och den faktiska
verksamheten till havs, desto fler problem
kommer i dagen. Att minskliga rittigheter
och havsritt skulle kunna ha nagot som
helst med varandra att gora tycks vara frim-
mande fér minga - dven for folkrittsjuris-
ter. Men om man stiller realiteter mot det
folkrittsliga regelverket, da ser man hur det
hinger samman. Det ir just den kopplingen
jag forsokte skissera i min lilla bok.

I mitt tackanférande i Sjéfartsmontern
pa Bokmissan 2014 gick jag snabbt igenom
boken kapitel for kapitel for att ge exempel
pa vad som har hint sedan 2009. Mycket
har hint: "Bacflyktingar” har blivit en
tragisk vardagsnyhet. EU har antagit en ma-
ritim strategi 2014 utdver den samordnade
havspolitik som tidigare antagits. Frontex
(EU:s grinsikerhetsmyndighet) har stirkes
och si dven EMSA (EU:s sjosikerhetsorga-
nisation). Kopplingen mellan sjofartsskydd
och sikerhet ("safety” and "security”) har
kommit att uppmirksammas alltmer, bl a i
EU genom EU:s maritima strategi.

FN:s kontor mot brott och droger (Of-
fice on Drugs and Crime) har publicerat
rapporter om koppling mellan min-
niskosmuggling till havs i allméinhet och
koppling mellan minniskosmuggling och
fiskeindustrin i synnerhet.

FN:s viktiga miljomote Rio+20 holls &r
2012 med stort fokus pd sma 6-stater som
ocksa 4r utvecklingslinder (SIDS — small
island developing states).

Dir det inte hint nigot — eller i varje fall
ytterst lite — ror de allra fattigaste ménnis-
kornas rittsskydd och hur det kan stirkas
(legal empowerment of the poor) och, inte
helt férvanande: kvinnornas situation. Till

detta finns det anledning att dterkomma i
ett annat sammanhang,.

Det finns tvé frigor som berdrts kortfattat
i boken och som jag vill lyfta fram. Den ena
ror sjofararnas villkor, den andra vad som
sker under vattenytan.

Det ir glidjande att den Internationella
arbetsorganisationens Sjdarbetskonvention
(ILO Maritime Labor Convention) frin
2006 har tritt i kraft. Det skedde 2013. Det
ir en konvention om arbetsforhillanden om-
bord och just arbetstagarnas rittigheter. Man
kan betrakta den som sjofararnas rittighets-
forklaring - en Seafarers’ Bill of Rights.

Genom konventionen kan 1,5 miljoner
sjofarare (och andra relaterade yrkesmin) i
virlden fi anstindiga arbetsvillkor, sam-
tidigt som foretagen kan konkurrera pd
rittvisa villkor. 50% av alla sjéfarare och %
av virldens gross tonnage lar for nirvarande
tickas in under konventionens regler.

Konventionen har en komplicerad tillerd-
desprocess, men syftet 4r att undvika att den
i slutindan blir en papperstiger. Den skall
vara ett effektivt instrument. Ett sirskilt
inspektionsprogram har tillskapats. Sverige
ratificerade konventionen ir 2012 och
svensk lag speglar nu konventionens krav.

Erte viktigt tilligg om finansiell sikerhet
tillkom 2014. Det syftar till att pa ett verk-
ningsfullt sitt garantera finansiell sikerhet
for sjofarare i den hindelse de 6verges av sin
arbetsgivare. Syftet 4r att bista till hemresa
om de limnats utan underhall och stéd nir
arbetsgivaren klippt av banden. Konven-
tionstillagget syftar till att ge ett brett skydd.
I mingt och mycket liknar detta de svenska
sjomanshusens verksamhet!

Den andra frigan jag vill lyfta fram beror
det som sker under vattenytan. "Under
vatten” 4r forstas lika viktigt som “pa vat-
ten”. Men det jag nu vill ta upp ir varken
oljeutvinning eller ubdtsverksamhet, utan
pd ndgot helt annat.

Det ror undervattenskablar och deras
betydelse for vart vardagsliv.

Den forsta undervattenskabeln lades for
165 &r sedan (1850). Den lades ver engelska
kanalen, mellan Frankrike och Storbritan-
nien. Atta 4r senare (1858) lades den forsta
transatlantiska kabeln mellan Irland och
Newfoundland. Det allt 6kande behovet att
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dra kablar ledde till ett internationellt erkin-
nande av en folkrittslig princip: alla staters
fria rite att dra kablar genom havsomriden.

Kabelfartyget C/S Pleijel. Foto: Baltic Offshore Kalmar

Det finns internationella normer for hur
kabelliggning bér ske. De kommer fran 1884
ar kabelkonvention. Men det finns i princip
inga regler som hanterar balansen mellan
de kolliderande anspraken p att anvinda
ett visst havsomrade. Bottentrilning, t ex,
riskerar att riva upp kablar. Sidana upprivna
kablar kan dven utgéra ett ekonomiskt och

sikerhetsmissigt hot for andra fiskare. Ank-
ring av allt tyngre fartyg har ocksd visat sig
utgdra ett hot mot kablarna. Vindkraftverk
och oljeverksamhet kan riva upp kablar.

Idag ligger det miljoner kilometrar av
toppmoderna fiberkablar i havet. Utan detta
infrastrukturella grundelement sa skulle
ingenting av den moderna sjofarten eller
verksamhet till havs kunna fungera.

Och inte heller samhillet i 6vrigt!

Forstors kablarna, eller om ritten att
lagga kablarna inskrinks, si hotas inte bara
kablarna utan faktiskt alla samhilleliga och
privata funktioner.

Motsatsen giller ocksi. Ett skyddat och
ostort kabelsystem ger samhillen trygghet
och méjlighet att utvecklas, ger individen
mojlighet att séka kunskap och bedriva
niring.

Havet ir dirfér det moderna samhillets
absolut viktigaste infrastruktur, inte bara for
virldshandeln, utan for de internationella
kommunikationerna och det internationella
samarbetet. Vi ser igen hur anvindning
av havet blir en fullkomligt avgérande
kugge for att vardagen skall fungera for den
enskilda minniskan. Havsplanering — eller
marine spatial planning — kommer dirfor
att bli ett allt viktigare element.

Det finns anledning att fortsitta forska
och skriva pa detta omrade — och det har
jag for avsike att gora. Priset stimulerar till
fortsatt forskning och kom dirfér bade till
glidje och nytta.

Ted Bagfeldt
Prefekt
Linnéuniversitetet,

Sjofartshdgskolan, Kalmar
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Nytt hydrauliklabb pa Sjofartshdgskolan

Hydrauliska system 4r mycket vanliga
ombord och anvinds ofta till anlidggningar
vilka ir kritiska for ett sikert framférande
av fartyget. Systemen ir vanligt férekom-
mande till styrmaskiner, ankarspel, vinschar
och hydrauliskt manévrerade ventiler. For
att kunna anvinda ventiler i ballastsystem
och linssystem 4r man ofta beroende av ett
fungerande hydraulsystem. De systemen

ir alla viktiga for fartygets sikerhet. Men
hydraulik har ofta ett betydligt storre an-
vindningsomride 4n si. Ett exempel pé en

fartygstyp dar hydrauliska system anvinds i
storre omfattning dr produkttankfartyg och
kemikalietankfartyg med sé kallade deep
well-pumpar. Dir 4r lastpumpar, kranar och
ett stort antal lastventiler och ballastventiler
hydrauliskt drivna. Utan ett vil fungerande
hydrauliksystem kommer fartyget inte att
kunna lasta eller lossa. Det betyder att syste-
men ofta ir kritiska, inte bara for ett sikert
framforande utan, ocksa rent kommersiellt.
Ibland tar man for givet att hydraul-
systemen ska fungera utan problem och



ibland dven utan underhdll. Det ir viktigt
att besittningarna har god kunskap och
forstdelse for hur systemen fungerar och hur
de underhalls pa bista sitt.

P4 Sjofartshdgskolan i Kalmar ingdr
hydraulikutbildning i bade sjokaptens- och
sjoingenjorsutbildningarna. Utbildningen
ir dels rent teoretisk men mycket tid liggs
ocksd pd 6vningar i laborationssalen. Den
gamla utrustningen i laborationssalen
levererades till skolan for mer in 30 ar
sedan och har anvints flitigt i manga ir. De
senare dren har utvecklingen gjort att den
gamla utrustningen kints allt mer omodern
och behovet av en uppgradering blivit allt
mer pétaglig. Dessutom har komponenter,
slangar och kopplingar blivit slitna och
lickage av hydraulikolja allt mer frekvent.
Oljelickagen har gjort att arbetsmiljon for
studenter och ldrare har nirmat sig grinsen
for vad som ir acceptabelt.

Genom ett bidrag om 425 000 kronor
frin Stiftelsen Sveriges Sjomanshus har Sjo-
fartshogskolan under hésten 2014 kunnat
byta ut utrustningen i hydrauliklaborato-
riet, vilket annars inte varit méjligt.

Den nya hydraulikutrustningen bestér
av 8 stationer och upp till 16 studenter
kan samtidigt fa en effektiv och kvalitativ
utbildning. Satsningen innebir en forbitt-
rad arbetsmiljo med avseende pa oljelickage
och bullernivéer. Det gor ocksa att kom-

ponenterna som anvinds dr moderna och

av samma typ som till stor del monteras pa
nyare fartyg. I de nya hydraulikbinkarna
kan man dven koppla in mitutrustning for
att bide mita och registrera tryck, fléden
och temperaturer. Dessutom ir de forbe-
redda fr att analysera oljan och dirigenom

S ::anc_j Mis *.

[

mita fororeningar i form av partiklar och
vatten. Satsningen gor att utbildningens
kvalitet hojs och att det sitts fokus pa bety-
delsen av att underhdlla dessa viktiga system
pa ett bra sitt. Satsningen kommer att vara
till glidje for Sjofartshdgskolans studenter i

manga ar.

En dokumentarpoetisk film om Sjoéman

Hur och med vad arbetar man till sjéss?
Snart finns filmen hir.

Formen for filmen ir berittande, med ett
fléde av stillbilder och kortare filmsekvenser
som l6per parallellt med en berittarrdst.
Med jimna mellanrum kommer det in in-
spelade citat av sjomin frin alla kategorier.
Vissa passager i filmen innehéller inspelat
miljoljud och i andra delar enbart musik.

Filmen 4r dokumentirpoetisk i sin genre,
dvs informativ genom att visa hur och med
vad man arbetar med som sjéman - och
episk, genom att i bild och ord berora

djupare fragestillningar kring livet till sjoss.
Filmdramatiken bygger pa ett finstimt
méte mellan bild (stillbild och film)och ljud

(berittarrdst, citat, miljéljud och musik). Vi

Stefan F. Lindberg

Fotograf
stefanf.lindberg@gmail.com
soker ett tidl8st anslag i vara frigestillningar Lennart Johnsson
Forfattare
lennart.johnsson49@gmail.com

for att ge filmen en langvarig aktualitet.
Syftet med filmen ir skapa en upplevelse
och forstdelse for sjomansyrket villkor och
for sjofarten betydelse. Mer 4n 95% av alla
varor som kommer till Sverige gir sjovi-
gen och det 4r en av det mest miljovinliga
transportsitten. Vi vill med filmen vara
en del av debatten om sjéfarten genom en
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inlevelsefull och upplysande berittelse. Som

genomgiende tema stills livet som sjoman i
forhallande till sjéfarten som varande en av
de storsta och mest betydelsefulla transport-
sitten i var virld.

Malgruppen f6r filmen 4r gymnasieskolor
och sjomansskolor. Filmen kommer dven att
erbjudas TV, samt finnas med som underlag
i samband med foreldsningar och seminarier
kring sjomansyrket och sjéfarten. Det finns

dven planer f6r en engelsk version av filmen.

Filmprojektet nuvarande status:
*  Siillbildsurval firdigt (bildmanus)

Pagaende arbete:
e Urval av filmsekvenser och ljud (citat
och miljsljud)

e Berittarmanus (Lennart Johnsson)

Kommande arbete:
* Filmning och ljudupptagning pa bulk
bat (genomfdrs under juni och juli).

e Sammanstillning av film (augusti och

september).

Sjukvardsansvarig ombord — en handbok for styrméan

Jonas Eriksson

Student

Hogskolan pa Aland
jonas_seglare@yahoo.se

Karin Hjoberg

Student

Hogskolan pa Aland
karinhjoberg@hotmail.com

28

Idén till guiden féddes dé vi gick Hilso-
och sjukvardskursen fér sjobefil pa Alands
hégskola. Sjukvérdskursen som ir en del
av sjokaptensutbildningen bestar pa Aland
av en veckas teori foljt av fem dagar pa en
akutmottagning. Vi kiinde bada att sjukvir-
den ir ett vildigt viktigt moment for att f3
en siker arbetsmiljé ombord, och att den
litteratur som finns tillginglig inte alltid 4r
sa littforstdelig for den sjukvardsansvarige.
Detta inspirerade oss till att gora en il-
lustrativ och kortfattat sjukvardsguide som
examensarbete. Tanken med guiden ir dels
att anvinda den proaktivt f6r att bygga
upp en trygghet i sjukvirden. Dels for att
anvinda den vid akuta tillbud ombord. Den
4r uppbyggd sa att man kan arbeta efter L
- ABCDE. Vi har valt att ha korta punkter
med text som belyser det viktigaste och
flertalet férklarande bilder. En viktig tyngd-
punke i guiden ir de praktiska momenten
som injektioner och sutur. Sjukvirdsgui-
den har dven tva kapitel som tar upp de
vanligaste olyckstillbuden samt sjukdomar
ombord och hur man behandlar dom. Det

4r viktigt att tydliggora att den rikear sig till
sjofarten och de forutsittningar som finns
ombord.

Guiden tar upp alla moment som behand-
las i Hilso- och sjukvardskursen som baseras
pd STCWs krav pd den sjukvirdsansvarige
ombord. Uppbyggnaden av guiden baseras
pa de resultat vi fick in frin enkitutskick till
fartyg och intervjuer med sjukvirdsansvariga
styrmin. Undersokningen visade att det
finns en allmin osikerhet kring sjukvéirden
ombord. Tillbuden sker men med en generell
lag frekvens sd den sjukvardsansvariga far inte
praktisera sina kunskaper tillrickligt ofta.
Refresherkurser till trots.

Sjukvirdsguiden anvinds numera som
undervisningsmaterial i Hilso- och sjuk-
vardskursen for sjobefil pA Hogskolan pa
Aland. Ett svenskt rederi har képt in ett
stort antal exemplar som de har distribuerat
pd sina fartyg. Tack vare stipendium fran
Sveriges Sjomanshus har vi kunnat fi den
faktagranskad av en likare pa Tele Medical
Assisstance Service och fitt den dversatt till

engelska.



Fartygsdynamik

Med st6d fran Stiftelsen Sveriges Sjomans-
hus och Sjofartsverket driver KTH forsk-
ningsprogrammet Fartygsdynamik i samar-
bete med foretagen Wallenius och Seaware.
Programmet tar ett brett grepp pé omrédet
fartygs dynamik, det vill siga fartygets
paverkan av vigor och vind och tillhérande
sjosikerhets- och prestandaaspekter rérande
savil design som drift av fartyg.

Forskningsprogrammets forsta fas 16pte
fran 2010 till och med 2013. Forskningen
har bland annat omfattat analys av inciden-
ter ddr fartyg rdkat ut for stabilitetsférlust
och parametrisk rullning. Forskningen har
dven resulterat i utveckling av metoder for
simulering av fartygs rérelser i sjo, tekni-
ker for dynamisk stabilisering av fartygs
rullningsrérelser, och verktyg som for att
stddja besittningar ombord f6r tolkning av
fartygs dynamiska egenskaper och prestanda
i forhéllande till ridande vider och vid
ruttplanering.

Forskningsresultat har kvalitetssikrats och
spridits genom publicering i internationella
vetenskapliga tidskrifter, konferenser, work-
shops och bécker. Resultaten frin program-
mets forsta fas 2010—2013 sammanfattas i ett
tjugotal artiklar och rapporter, i Stiftelsens
arsberittelser, samt i en slutrapport. Som ett
exempel pé forskningsprogrammets kvalitet
kan nimnas att en av artiklarna tilldelats ut-

mirkelsen Best Paper Award 2013 av Japan
Society of Naval Architects and Ocean
Engineers.

Forskningsresultat har dven spridits till
sjobefdl genom presentationer pa Stiftelsens
beléningsdagar och genom utbildning av
Wallenius besittningar, och givetvis dven

till skeppsbyggarstudenter pid KTH. En del

Anders Rosén

Lektor, Skeppsbyggare, PhD
Marina system

KTH, Stockholm

aro@kth.se

Carl-Johan Soder, industridoktorand pa KTH och Wallenius, tar emot
utmarkelsten Best Paper Award 2013 vid en ceremoni i Japan.

forskningsresultat har redan implementerats

i Seawares system och anvinds nu ombord

pa fartyg. Resultaten har dven haft paverkan

pa utformningen av nya fartyg, till exempel
forstoring av slingerkolar, for okad robust-

Forskningsresultaten har haft paverkan pa utformningen av nya fartyg, till exempel forstoring av

slingerkdlar fér 6kad robusthet mot stabilitetsvariationer i sjé och motsvarande férbattring av sjdsékerheten.




Principen fér den aerodynamiska
rulld@mpningen att rullningsrérelsen
varierar den skenbara vindens
hastighet och riktning och att detta i
sin tur ger en variation av motsvarande
aerodynamiska sidokrafter och
rullningsmoment.

[°]

Parametrisk rullning

het mot stabilitetsvariationer
i sj6 och motsvarande for-

bittring av sjosikerheten.

dven inbegripit omvirlds-
analys och etablering av ett
omfattande kontaktnit och samar-
beten, savil nationellt som internationellt.
En forskningsstudie genomférdes till exem-
pel i samarbete med SSPA, och represen-
tanter frin forskargruppen har presenterat
forskningsresultat vid besok hos Stena
Teknik, Osaka University och University
of Trieste. KTH har vidare varit med och
startat en ny internationell kommitté och
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ett web-forum for forskning och utveck-
ling inom fartygs stabilitet och dynamik,
SRDC/www.shipstab.org. Forskargruppen
har dven bidragit till det internationella sjo-
sikerhetsarbetet och utvecklingen av andra
generationens intaktstabilitetskriterier ge-
nom stdd till Transportstyrelsen inom IMO.
Forskningsprogrammet Fartygsdynamik ir
sdledes ett tydligt exempel pé trippelhelix-
samverkan mellan akademi, sjéfartsniring
och myndigheter som skapar tydliga resultat
for forbattrad sjsikerhet, fartygsprestanda
och transportkvalitet.

Forskningsprogrammets forsta fas slut-
rapporterades till Stiftelsen i mars 2014.
Forskningsbehovet inom omradet fartygs
dynamik ir fortsatt stort och KTH, Wal-
lenius och Seaware har dirfér med stod av
Stiftelsen och Sjdfartsverket inlett program-
mets andra fas vilken kommer att 15pa fran
2014 till och med 2016. Syftet ar att férvalta
och vidareutveckla den nationella resurs
som forskningsprogrammet och forskar-
gruppen utgdr, att knyta nya kontakter och
utveckla nya samarbeten, och att fortsitta
bidra till den samhilleliga kunskapsutveck-
lingen inom omridet fartygs dynamik och
tillhérande aspekter pé fartygs design, drift,
sikerhet och prestanda.

Inom programmets andra fas drivs tre
doktorandprojekt. Inom ett av dessa utveck-
las metodik for ruttplanering och ruttopti-
mering med anvindande av avancerade si
kallade ensembleviderprognoser. Malet dr
att utreda i vilken min dessa mer avance-
rade metoder kan anvindas for att forbittra
transportekonomi och sjosikerhet. Det
andra projektet syftar till utveckling av 6kad
forstaelse for dynamik och sjobelastningar
for snabbgaende fartyg. Hir utvecklas meto-
dik for bittre beskrivning och kvantifiering
av dessa belastningar, bide med avseende
pa skrovstrukturen och den fartygsrorelse-
relaterade pafrestningen pa besittningen.
Mialet 4r att skapa forutsittningar for
dimensionering av fartyg med bittre balans
mellan prestanda, sikerhet och arbetsmiljo.

Det tredje doktorandprojektet syftar till
utveckling av 6kad forstdelse for fartygs
rullningsrorelser med sirskilt fokus pa olika
aspekter pd dynamisk stabilitet som para-
metrisk rullning. Hir ges en kort inblick i




en studie kring aerodynamisk rulldimpning
som pigér inom detta projekt. Det finns

en allmin uppfattning bland besittningar
att fartyg stabiliseras om man i hért vider
gar med vinden in mot bogen. Det finns
dock knappast nigra vetenskapliga studier
som berér detta. Milet med studien ir att
utveckla en modell for kvantifiering av den
aerodynamiska rulldimpningen, att utreda
hur stor denna kan vara jimfoért med den
“vanliga” hydrodynamiska dimpningen,
samt att klargdra hur 6kad kunskap om
denna rullningsmekanism kan anvindas

vid design och drift av fartyg. Som illustre-
ras i bilden uppe till vinster, r principen
for den aerodynamiska rulldimpningen

att rullningsrérelsen varierar den skenbara
vindens hastighet och riktning och att detta
i sin tur ger en variation av motsvarande
aerodynamiska sidokrafter och rullnings-
moment. Figuren ovan ger exempel pd
relationen mellan beriknad aerodynamisk
och hydrodynamisk rulldimpning for ett
visst fartyg i en vindhastighet om 20 m/s.
Graderna visar fartygets kurs relativt vinden,
dir o 4r vind in rakt forifran. Radiellt visas
fartygets fart i knop. Som synes kan den
aerodynamiska rulldimpningen for vissa
fart- och kurskombinationer vara av samma
storleksordning som eller till och med storre

in den hydrodynamiska dimpningen. Detta

00

180°

Bilden ger exempel pa relationen mellan beraknad aerodynamisk och
hydrodynamisk rulldampning for ett visst fartyg i en vindhastighet om
20 m/s. Graderna visar fartygets kurs relativt vinden, dér O ar vind in

rakt forifran. Radiellt visas fartygets fart i knop.

stimmer vil verens med besittningars
upplevelser av vindens stabiliserande verkan.
Den utvecklade metoden har anvints for att
analysera en fartygsincident dir det kunde
konstateras att minskning av den aerodyna-
miska dimpningen till f5ljd av ett vindvrid
medverkade till att fartyget utvecklade
parametrisk rullning enligt kurvorna till
vinster. Metoden skulle kunna integreras i
ombordbaserade beslutstodsystem for att ge
besittningar bittre information om farty-
gets dynamiska egenskaper i forhallande till
radande vider.
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BOKSLUT

Resultatrakning (Tkr)

Intakter

Utdelningar fran Kammarkollegiet
Aktiekonsortiet
Aktieindexkonsortiet
Aktieindexkonsortium utland
Réntekonsortiet

Ovriga rantor

Summa direktavkastning

Verksamhetskostnader
Arvode Kapitalforvaltning
Administrationskostnader
Forvaltningskostnader
Marknadsféringskostnader

Summa verksamhetskostnader

Resultat fore reavinster
Reavinster

Arets 6verskott fore dispositioner

Not

o A~ WO N

2014

8 071
854
1333
3974
57

14 289

-525
2370
-619
-241
-3 755

10 534
6520
17 054

2013

7477
767
1501
3894
69
13708

-471
2240
-619
-406
-3 736

9972
4245
14 217



Balansrakning (Tkr)

Tillgangar Not 2014-12-31 2013-12-31
Anlaggningstillgangar

Placeringstillgangar 9 209 689 203 180
Inventarier, bokfort varde 10 0 0
Summa anléaggningstillgangar 209 689 203 180
Langfristiga fodringar

Innovationslan 11 2766 2768
Omsittningstillgadngar

Kortfristiga fordringar

Ovriga fodringar 2 0
Férutbetalda kostnader och upplupna intakter 216 239
Summa kortfristiga fordringar 218 239
Kassa och bank 4 461 4523
Summa omséttningstillgdngar 4 679 4762
Summa tillgangar 217 134 210710
Skulder och eget kapital

Eget kapital

Bundet eget kapital 12 184 750 183 321
Fritt eget kapital 13 30776 26 079
Summa eget kapital 215 526 209 400
Skulder

Kortfristiga skulder

Leverantdrsskulder 80 136
Ovriga skulder 42 311
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter 302 66
Beslutade ej utbetalade anslag 14 1184 797
Summa kortfristiga skulder 1608 1310
Summa skulder och eget kapital 217 134 210710
Ansvarsférbindelser 15 6 841 6 250
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Sammandrag balansrakning (Tkr) 2010-2014

Tillgdngar 14-12-31 13-12-31 12-12-31 11-12-31 10-12-31
Anlaggningstillgdngar

Placeringstillgangar 209 689 203 180 203 283 198 826 199 884
Inventarier netto bokfort varde 0 0 0 0 0
Langfristiga fodringar 2 766 2768 3050 2 650 2290
Kortfristiga fodringar

Ovriga fordringar 2 0 3 0 2
Forutbetalda kostnader & upplupna intékter 216 239 171 193 181
Kassa & bank 4 461 4 523 4 063 4 245 1830
Summa tillgangar 217 134 210 710 210 570 205 914 204 187
Skulder & eget kapital

Eget kapital

Bundet kapital 184 750 183 321 181 899 180 234 178 955
Fritt eget kapital 30776 26 079 27 924 24 643 23 415
Summa eget kapital 215 526 209 400 209 823 204 877 202 370
Kortfristiga skulder

Leverantérsskulder 80 136 83 0 0
Ovriga skulder 42 66 98 106 80
Upplupna kostnader & forutbetalda intakter 302 311 151 203 297
Beslutade ej utbetalda anslag 1184 797 306 626 13283
Summa eget kapital och skulder 217 134 210710 210 570 205 914 204 187
Ansvarsforbindelser 6 841 6 250 14 650 8 000 12912



Noter

Redovisnings- och varderingsprinciper.
Arsredovisningen har upprittats enligt Bok-

foringslagen och Arsredovisningslagen.

Placeringstillgangar

Stiftelsen har sina medel placerade hos
Kammarkollegiet som skéter den ekono-
miska férvaltningen for ett antal stiftelser
och andra fonder.

For forvaltningen har Kammarkollegiet
bildat ett antal konsortier. Kammarkollegiet
har et sirskilt beslutsorgan fér denna kapi-
talférvaltning, Fonddelegationen.

Férvaltningen av Konsortierna sker
utifran ett regelverk faststillt av Fond-
delegationen 2013-12-18. Tillgangarna i
respektive konsortium 4gs gemensamt av
de stiftelser och fonder som har placerat
kapital i konsortiet genom kép av andelar.
Andelarna i varje konsortium r lika stora
och medfor lika ritt till den egendom som
ingar i konsortiet. Utdelning frin konsor-
tierna tas upp som intike. Vid utdelning
fran konsortierna tillimpas principen att
utdelningar motsvarar respektive konsor-
tiums direktavkastning. Varken realiserade
eller orealiserade virdeskningar delas ut.

Enligt av Stiftelsens tillsynsmyndighet
utfirdade foreskrifter far hogst 70 % av
stiftelsens eget kapital till bokfort virde
placeras i aktier eller aktierelaterade fonder
varav 25 % far vara utlindska aktier eller i
Sverige forvaltade fonder med inriktning
pa utlindska aktier. Aterstoden av det egna
kapitalet skall placeras i rintebirande fon-
der eller konsortier.

I 6vrigt hinvisas till Fonddelegationens

protokoll 2013:10 samt not 9.

Anslag till institutioner m.fl.

For anslag med lingre 16ptider 4n pagiende
kalenderar och bestimda utbetalnings-

terminer upprittas skriftliga avtal med
bidragsmottagaren. Som ansvarsférbindelser
har hirvid upptagits det samlade beloppet
for dren efter beslutsiret enligt beslutad
avtalsperioder. Ovriga anslag skuldfors vid
beslutstillfillet och belastas direkt det fria
fondkapitalet.

Innovationslan

Lén kan beviljas for projekt som

*  syftar act forbéccra sikerheten, arbets-
miljon och trivseln for sjofolk ombord

* beddms ha en sidan ekonomisk birig-
het att [inet kan aterbetalas inom en

s-arsperiod.

Eftergift for dterbetalning kan beviljas ddrest
projektet bedéms varken ha gett eller kan

forvintas ge ett tillrickligt stort ekonomiske
utbyte for att bira kostnaderna for eventuell

iterbetalning.

Eget kapital

Det egna kapitalet har uppdelats i bundet
respektive fritt fondkapital. Det bundna
fondkapitalet utgors av de medel Stiftel-
sen mottagit for forvaltning vid och efter
dess bildande. Kapitalet har dven tillférts
stadgeenliga drliga avsittningar av direkt-
avkastningen jimte vissa under tidigare ar
uppnadda betydande reavinster.

Den foreskrivna mélsittningen for Stiftel-
sens forvaltning 4r att de mottagna medlen
skall bevaras och behélla sin kopkraft i
aktuellt penningvirde men att kapital dir-
utdver ir disponibelt for verksamheten.
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Not 1
Utdelning fréan Aktiekonsortiet, svenska

Avstédmningsdag 30 november

En del av arets utdelning har reinvesterats i
Foretagsobligationskonsortiet (9 000 Tkr)
resterande har utbetalats

Not 2
Utdelning fran aktieindexkonsortiet

Avstédmningsdag 30 november
Arets utbetalning har utbetalats

Not 3

Utdelning frén aktieindexkonsortiet, utland

Avstamningsdag 30 november
Arets utdelning har utbetalats

Not 4

Utdelning fran rantekonsortiet

Avstédmningsdag 30 november
Arets utdelning har utbetalats

Not 5
Ovriga rantor, m.m. (Tkr)

Ovriga rantor

Summa rantor

Not 6

Administrationskostnader (Tkr)
Personalkostnader

Andel i lokalkostnader

Ovriga administrationskostnader

Summa administrationskostnader

Utdelning (kr) per andel

2014 2013
204,94 193,15
2014 2013
5,71 5,13
2014 2013
195,14 177,89
2014 2013
4,51 4,42

Utdelning (Tkr) totalt

2014
8 071

2014
854

2014
1333

2014
3974

2014
57
57

2014
1432
445
493
2370

2013
7477

2013
767

2013
1501

2013
3894

2013

69
69

2013
1177
468
595
2240



Not 7
Forvaltningskostnader (Tkr)
Arvoden och traktamenten
Andel i lokalkostnader

Ovriga férvaltningskostnader

Summa forvaltningskostnader

Not 8

Reavinster (Tkr)

Under &ret har reavinster tagits hem i samband med avyttring av aktieandelar
i Aktieindexkonsortiet, utland, for att finansiera stiftelsens verksamhet.

Realisationsvinster

Not 9
Placeringstillgangar (Tkr) Antal andelar Kurs/andel (kr)
2014 2013 2014 2013

Forvaltade av

Kammarkollegiet
Aktiekonsortiet 39 384 39384 628651 562391
Aktieindexkonsortiet 149 489 149 489 153,60 140,02
Aktieindexkonsortiet, 6 831 8437 6618,93 5316,02
utland
Rantekonsortiet 881059 881 059 125,50 125,41
Foretagsobligations- 8 550 0 1053,04 0
konsortiet

Totalvérde

Overvirde

For-
Andr!

%

15,43%
13,78%
28,18%

3,67%
0,00%

2014
378
137
104
619

2014

6 520

Bokfort varde

2014 2013

63380 63380
17673 17673
10549 13029

109 097 109 097
8989 0

209688 203 179

225654 194 587

2013
339
152
128
619
2013
4 245
Marknadsvarde
(Tkr)
2014 2013
247 586 221 490
22 961 20 931
45 216 44 853
110576 110492
9 003 0
435342 397 766

1) Vardeférandringen &r inkl. utdelning. Utdelning per konsortie se not 1-4. Utdelningsprinciper se under Redovisningsprinciper och

Kammarkollegiets regelverk, Fonddelegation protokoll 2013:10.

Indexféréndringar Kalla Kammarkollegiet
KK:s jfr-index

OMX Stockholm Cap Gl

OMX Stockholm 30 Cap Gl

MSCI World Index NET (SEK)

OMRX Bond All 1-3 years

2014/2013 2013/2012

15,66% 27,77%
13,81% 24,80%
27,81% 25,66%

2,99% 1,83%
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Not 10

Inventarier (Tkr)

Ingdende bokforda varden
Invarderade varden
Anskaffningsvarden

Arets nyanskaffning

Utgdende bokfért varde

Bokférd avskrivning

Ingéende ackumulerad avskrivning
Arets avskrivning

Summa bokférd avskrivning

Netto bokfort varde

2014-12-31

1667
397

2 064

2014-12-31
-2 064

0

-2 064

Varderingen av de invérderade inventarierna har skett den 6 mars 1990 av Lars Edelstam,
av Stockholms Handelskammare férordnad besiktningsman for konst- och antikviteter.

Inventariebestandets sammanséttning 2014-12-31

Mabler (varav med antikvarde 409)

Mattor

Gardinuppséttning

Backer 15 hyllmeter (Matematik, Geografi, Nautica, Reseskildringar fr 1700-tal)
Bocker 54 hyllmeter (Anvanda i undervisning pa Stockholms Sjdbefélsskola)
Bokverk Chapmans, Architectura Navalis Mercatoria

Atlas H J Hansen (1791)

Navigationsinstrument

Tavlor

Kontorsmdbler o. Utrustning

Ovrigt

Summa bokfoért bruttovarde

Inventarierna ar egendomsférsékrade for 2 818 Tkr

570
143
51
120
200
125
30
92
202
407
34
2 064

2013-12-31

1667
397

2 064

2013-12-31
-2 064

0

-2 064

570
143
51
120
200
125
30
92
202
407
34
2 064



Not 11
Innovationslan

Lan for vidareutveckling av projekt stiftelsen funnit véarda att stddja. Lanen kan
omséttas men har relativ 1ang 16ptid, upp till fem ar.

Not 12
Bokfort bundet fondkapital (Tkr) 2014 2013

Sammanséttning

Vid Stiftelsens bildande 6verldamnade medel:

Fran Sjofartsverket 3 863 3 863
Fran Sjomanshus balanserade egna medel 12 890 12 890
Fran Sjdmanshus Gvertagna donationsmedel 4 041 4 041

Efter bildandet tilkommande medel tidigare frvaltade av:

Sjofartsverket 536 536
Sjobefélsskolan i Stockholm 3374 3374
Handelsflottans Kultur- och fritidsrad 60 60
Lotsverkets Enskilda Pensionskassa 144 144
Véstra Handelskammaren, Goteborg 126 126
Hilda Palmqvist, Harndsand 81/82 88 33
M/S Marneborg 10 10
Gava enl Ingrid Falcks testamente, erhallen 2013 51 51
Géava i samband med bemarkelse, erhéllen 2014 0 0

Stadgeenliga avsattningar,

ingaende balanserat varde 44 155 42 784
arets avséttning 1429 1371
Reavinster ingéende balanserat vérde 114 038 114 038
Summa utgdende bokfort bundet fondkapital 184 750 183 321

Overtagna donationsmedel jamte tillkommande medel f6r vilka medel sérskild redogérelse lamnats i skrift
1999-12-31, har enligt av Kammarkollegiet fattade permutationsbeslut dverforts till ovan redovisat bundet
fondkapital att samférvaltas enligt Kungl. Maj:ts beslut 1972-05-05.

Under 2014 har 400 kr tillkommit genom en gava i samband med bemérkelsedag.

| efterféliande sammanstélining har redovisats kapitalets reala férandring 1973-2014, utvisande per 2014-12-31
ett ackumulerat 6verskott pa 271 405 Tkr (238 449).
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Kapitalets reala forandring 1973-2014 i Tkr
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1973-06-30 20 794 - 20794 20794 - - 287
1980-06-30 23 001 1029 24 030 40 687 - 16 657 -16 657 562
1985-06-30 30 282 31414 61 696 68 042 19 831 9520 -6346 879
1990-06-30 126 780 34 466 161 246 92 005 84 412 8 825 69 241 1189
1991-06-30 128 837 24 545 153 382 100 284 16 143 53 098 1296
1992-06-30 131125 16 984 148 109 102 296 7 285 45813 1322
1993-06-30 133 566 43614 177 180 107 223 24144 69 957 1384
1994-06-30 135 407 53733 189140 109978 9205 79162 1418
1994-12-31 135 767 58 584 194 351 110911 4278 83 440 1430
1995-12-31 146 143 67 676 213 819 113 393 16 986 100 426 1462
1996-12-31 148 650 107 705 256 355 112 850 43 079 143 505 1455
1997-12-31 149618 139 500 289118 114 711 30 902 174 407 1479
1998-12-31 165 812 139 121 304 933 113470 17 056 191 463 1463
1999-12-31 166 764 262 272 429 036 114 945 122 628 314 091 1482
2000-12-31 167 794 257 050 424 844 116 262 5509 308 582 1499
2001-12-31 166 036 206 116 372 152 119 365 55795 252 787 1539
2002-12-31 169 585 104 038 273 623 121 847 101 011 151776 1571
2003-12-31 170 576 133 638 304 214 123 398 29 040 180 816 1591
2004-12-31 171 476 150 079 321 555 123 708 17 031 197 847 1595
2005-12-31 172 636 204 973 377 609 124 794 54 868 252 815 1609
2006-12-31 173 921 238 727 412 648 126 810 33023 285 838 1635
2007-12-31 175 324 203 992 379 316 131 212 37 734 248 104 1692
2008-12-31 176 862 89 504 266 366 132 360 114 098 134 006 1707
2009-12-31 177 887 142 787 320674 133 584 53 084 187 090 1723
2010-12-31 178 955 181 042 359 997 136 668 36 239 223 329 1763
2011-12-31 180 234 130 690 310 924 139 304 51 709 171 620 1797
2012-12-31 181 899 148 051 329 950 139 226 19104 190 724 1796
2013-12-31 183 321 194 587 377 908 139 459 47 725 238 449 1799
2014-12-13 184 750 225 654 410 404 138 999 32 956 0 271 405 1793
Kommentar:

Omriknat kapital efter KPI inkluderar i likhet med det bokforda kapitalet tillkommande donationsmedel

4,4 Mkr men ¢j realisationsvinster och stadgeenliga avsittningar.



Not 13

Fritt fondkapital 2014
Ingéende kapital 26 079
Arets resultat 17 054
Stadgeenlig avsattning -1429

Bidragsverksamheten

Bidrag till behdvande
Gratial -2 527
Akut hjglp -129

Ovriga bidrag till nytta och gagn ér sjéfolket

2013
27 924

14 217

-1371

-2 427
-129

-1980
-5 092
-2 350
-877
-828
-565

Stipendier -1 862
Utbildningsstod -566
Forskning och utveckling -3 350
Kultur -873
Beldningar -888
Ovriga bidrag -552
Summa bidrag -10 747

Forattningskostnader m.m.

for stipendieverksamheten 0
for anslagsverksamheten 0
Eftergift av innovationslan 0
Aterforda ej utnyttjade anslag 20
Forskningsseminarium -201
Utgdende kapital 31 december 30 776

-14 248

-25

-282

45

-181

26 079

41
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Not 14
Beslutade ej utbetalda bidrag (Tkr) 2014 2013

Sammansattning

Utvecklingsstipendier 66 106
Bidrag till institutioner m. fl. 1118 691
Totalt 1184 797

Utvecklingsstipendier

Utvecklingsstipendier utdelas i samband med den érliga beldningshdgtiden, varvid ett deloelopp utbetals.
Restbeloppet utbetalas nar stipendiaten redovisat att projektet slutférts. Per 2014-12-31 finns fem stycken gj
slutredovisade projekt.

Bidrag till institutioner

Lépande beviljas bidrag till institutioner avseende kortare eller 1angre tidsperioder. Avtal upprattas mellan
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus och den mottagande institutionen av vilken det dven framgéar nar och under vilka
forutsattningar bidragen kan rekvireras.

Den del av beviljat bidrag som ej rekvirerats for ett aktuellt &r reserveras. Institutioner har rétt att under resterande
del av avtalperioden rekvirera ej tidigare rekvirerade bidrag.

Per 2014-12-31 hade fem institutioner gj rekvirerat hela det mojliga beloppet.



Not 15
Ansvarsforbindelser (Tkr)
Sammansittning

Stiftelsen Sveriges Sjdmanshusmuseum

Avtalade tidsbestémda projektbidrag avseende:
CTH, forskartjanst
Kalmar, doktorandtjanst
Sjofartsforum
KTH, Fartygs Dynamik
Lighthouse
Kalmar, Intendenturpersonal
Summa ansvarsforbindelser

Av beloppet berdknas 4 400 Tkr komma att forfalla till betalning under 2015.

Loptid

2015

2015
2015
2015
2015-2016
2016-2017
2015-2016

2014-12-31

500

1500
500
500

1000

1500

1341

6 841

Bartacke fran 1783 som varit i Stockholms sjomanshus ago fram till nedlaggningen 1969. Det bestar av sammet
med silvertrad. Bartacket hdnger numera i Stiftelsen Sveriges Sjomanshus kansli i Stockholm.
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Stockholm den 5 mars 2015

Christer Themnér, Ordférande

Pia Berglund, Vice ordférande Bengt Eurén

Christer Lindvall Kenny Reinhold

Christer Nordling, Kanslichef

Min revisionsberattelse har avlamnats 2015-

Jan Nystrom, Auktoriserad revisor




IBDO

REVISIONSEERATTELSE

Till direktionen | Stiftelsen Svenges Sjémanshus
Org.nr. BO2005-T173

Rapport om Arsredovisningen
Jag har utfort en revision av drsredovisningen fir Stiftelsen Sveriges Sjomanshus for ar 2014, Stiftelsens
arsredovisning inghr | den tryckta versionen av detta dokument,

Direktionens ansvar far drsredovisningen

Det ar direktionen som har ansvaret for att uppriitta en arsredovisning som ger en rattvisande bild enligt
drsredovisningslagen och fir den interna kontroll som direktionen bedimer &r nodvindig for att
uppedtta en arsredovisning som inte innehaller viisentliga felaktigheter, vare sig dessa beror pd
ocegentligheter eller pd fed.

Revisorns ansvar

Mitt angvar 3 att uttala mig om drsredovisningen pd grundval av min revisien, Jag har utfort revisionen
enligt Internatianal Standards on Auditing och god revisionssed | Sverige. Dessa standarder kriver art jag
filjer yrkesetiska krav samt planerar och utfie revisionen fie att uppnd rimlig sikerhet att
drsredovisningen inte innehiller visentliga felaktigheter.

En revision innefattar att genom olika dtgirder inhdmta revisionsbevis om belopp och annan information
i arsredavisningen, Revisorn viljer vilka dtgarder som ska utféras, bland annat genom att beddma
riskerna fir viisentliga felaktigheter | drsredovisningen, vare sig dessa beror pa cegentligheter eller pa
fel. Vid denna riskbedimning beaktar revisorn de delar av den interna kontrollen som ir relevanta far
hur stiftelsen vpprltear Arsredovisningen fdr att ge en rittvisande bild § syfte att utforma
granskningsitgirder som ir indamdlsenliga med hinsyn till omstindigheterna, men inte i syfte att gira
el uttalande om effektiviteten i stiftelsens interna kontroll. En revision innefattar ocksd en utvardering
av andamilsenligheten i de redovisningsprinciper som har anvints och av imligheten | direktionens
uppshattningar | redovisningen, liksam en utvirdering av den Gvergripande presentationen i
#rsredovisningen.

Jag anser att de revislonsbevis jag har inh@muat 2r tillrdckliga och dndamalsenliga som grund far mitt
uttalande,

Uttalonde

Enligt min uppfattning har drsredovisningen upprittats | enlighet med drsredovisningslagen och ger en i
alla vasentligh avieenden rdttvisande bild av stiftelsens finansiella stéllning per den 31 december 2014
och av dess finansiella resultat fér dret enligt drsredovisningslagen.

Rapport om andra krav enligt lagar och andra farfattningar
Utéver min revision av rsredovisningen har jag Sven ukfirt en revision av direktionens forvaltning far
Stifvelsen Sveriges Sjomanshus (e br 2014,

Direktionens ansvar
Det ar dircklionen som har ansvaret for forvaltningen enligt stiftelselagen och stiftelsefGrordnandet.

Revisorns ansvar

Witk ansvar 3r att med rimlig sakerhet vttala mig om hurevida jag wid min granskning funnit att nadgon
direkliomsiedamot handliat | strid med stiftelselagen eller stiftelselorordnandet. Jag har utfirt
revisionen enligt god revisionssed i Sverige.

Som underlag fir mitt uttalande om férvaltningen har jag wtdver min revision av drsredovisningen
granshat vizentliga beslut, Atgirder ach férhillanden | etiftelsen fér att kunna beddma om nagon
direktionsledamot &r ersittningsskyldig mot stiftelsen eller om det finns skil fér entledigande.

Jag har dven granskat om nidgon direktionsledamot pd annat site har handlat | strid med stiftelselagen,
stiftelsefiirordnandet eller arsredovisningslagen.

Jag anser atl de revisionsbevis jag har inhimiat ar tiiréckliga och indamblsenliga som grund far mitt
uttalande.
Uttalande

Enligl min wpplatining har direktionsledaméaterna inte handlat | strid med stiftelselagen,
stiftelsefdrordnandet eller drsredovisningslagen.

STOCOKHOLM den

Jan Mystriam
Auktoriserad revisor

Sids 1{1)
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Ordinarie ledamoter fran 1 maj 2014
Christer Themnér

Pia Berglund

Bengt Eurén

Christer Lindvall

Kenny Reinhold

Ersattare fran 1 maj 2014
Mikael Huss

Ragnar Johansson
Louise Langley
Jorgen Lorén
Karl-Arne Johansson

Tillsynsman
Gunilla Malml&f

Bildtext. Foto: NN

Stiftelsens kansli
Christer Nordling

Inger Ornquist

Birgitta Lonnquist Gemvik

Postadress

Telefon:

E-post:

Hemsida:
Organisationsnummer:
Bankgiro:

Stockholm, ordférande, fér Sjobefélsféreningen
Goteborg, vice ordférande, fér Sveriges Redarefdrening
Stockholm, fér Sveriges Redareférening

Akersberga, for Sjobefélsféreningen-O

Géteborg, for SEKO Sjofolk

Stockholm, for Christer Themnér
Frén 2014-08-14

Goteborg, for Pia Berglund
Géteborg, for Bengt Eurén
Goteborg, for Christer Lindvall
Goteborg, f6r Kenny Reinhold

Sjofartsverket

Kanslichef
Kanslist
Ekonomiansvarig

Katarinavagen 22, 1 tr, 116 45 Stockholm
08-641 44 37

info@sjomanshus.se
www.sjomanshus.se

8020 05-7173

0131-1406






Skriftlig ansdkan om:
— Utbildningsstdd och stdd till forskning insinds senast 15 juli respektive 1 oktober
— Stipendier insdnds terminsvis via Sjéfartshogskola/Sjéfartsgymnasium
— Forslag till ”Beléning 2016” insinds fére 1 november 2015.
— Gratial och akut hjilp vid behov
Insinds till Kansliets adress enligt nedan.
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