





Sjdmanshusinstitutionen
grundlades ar 1748

Det éret utfirdades det si kallade kofferdi-reglementet av
Kungl. Maj:t, vilket lade grunden till sjmanshusen. Samma
ar inrdttades landets forsta sjomanshus i Stockholm med
ansvar for hela landet. S& smaningom inrittades sjomanshus
i de flesta hamnstiderna, som mest i 47 stider.
Sjémanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som pé grund av alder eller sjukdom
inte kunde fortsitta till sjoss. S sméningom utvidgades
understddet att gilla ocksd dnkor och barn efter sjomin.
Uppgifterna vixte med dren till atc hélla register over
sjomdn, att utfirda sjofartsbok och sjomansrulla,
forritta pa- och avmonstring, medla i tvister med mera.
Sjémanshusen upphérde 1969. Ar 1972 bildade Kungl.
Maj:t nuvarande Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utdvar sin bidragsverksamhet
utgéende fran stadgar faststallda av Kungl. Maj:t
den 5 maj 1972.

1.
Stiftelsens &ndamal ar att vid framtradande behov bista personer
och anhdriga till personer som ar eller varit verksamma inom
sjomansyrket

2.
Stiftelsen skall i Gvrigt verka till nytta och gagn for sjéfolket.

Bland de omraden som utan inbdrdes
ordning skall beaktas kan ndmnas:
— att framja utbildning.

— att verka for forbattrad sakerhet, arbetsmilid och trivsel for sjdfolk.
Detta kan ske genom stdd till forskning och utveckling pa némnda
omréaden, uppmuntran av forslagsverksamhet med mera.

— att beldna fortjanstfulla sjoraddningsinsatser.









Beloningar 2017

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 9 mars 2017
beslutat belona personer och organisationer enligt vad som
framgar av denna folder. Beloningarna delas ut vid Stiftelsens

Bel6ningsdag som dger rum den 11 maj i Géteborg.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 29 september 2017 i
samband med Bok & Biblioteksmissan i Géteborg,.

Beloning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som
behover bearbetas eller utvecklas ytterligare benimns
Utvecklingsstipendium.

Sirskilt Hedersomniamnande kan ges till rederi/fartyg som
pa ett omvittnat sitt aktivt uppmuntrar till deltagande i

Stiftelsens beloningsverksamhet.

Stiftelsen belonar berémvirda insatser inom omradet
friskvard/motion/idrott. Idrottsbeloning kan tilldelas person
eller grupp inom svenska handelsflottan som pé ett avgdrande

sdtt paverkat innehéll och resultat inom detta omrade.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser eller framstiende
sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord och
vid sjoraddning. Sjériddningsbeléning kan tilldelas person
eller grupp som pa ett avgorande sitt paverkat skeendet i

samband med sjoolycka ddr svenska liv eller intressen varit

inblandade.

Hedersbeloning kan tilldelas person eller grupp som
enligt Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser for de

ombordanstillda eller f6r svensk sjofart.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser inom

damnesomradet sjofartslitteratur.

En sammanstillning 6ver sedan 1977 utdelade beléningar —
Stiftelsens Beloningsregister — aterfinns pé Stiftelsens hemsida

www.sjomanshus.se.



Arbetsbeloningar

1. Teknisk chef Magnus Patriksson, motorman Ted Litens
M/T Bit Oakland, 5 000 kr
Montering utan fingrar i klim

P4 det hir fartyget sitter huvudmaskinernas oljekylarpaket placerade under avgas-
manifoldrarna och ir dirmed svdratkomliga. For att underlitta atgirder mot lickage
mellan oljekylarpaketen och motorblocket har ett enkelt redskap tillverkats ombord.
Det bestar av tvd kraftiga plattjirn med oglebult, tvd M16-gingade stinger och ett
antal bultar. De gingade stingerna skruvas in dir pinnbultarna satt, ddrefter tris
plattjirnen pi och bultas fast i oljekylaren. En talja och stropp som kopplas till
dglebultarna placeras pa en limplig punkt och nir bultarna till de évre pinnbultarna
frigdrs kan hela paket, inklusive oljefilterhuset, dras ut samtidigt. Nir arbetet ir
slutfort dras alltihop tillbaka pa ett mycket enkelt och kontrollerat sitt. Numera
sparar man inte bara tid vid reparationsarbete av oljekylarpaket utan ocksd ryggar
och fingrar i klim.

Magnus Patriksson: m.patriksson@outlook.com

Ted Litens: ted_litens@yahoo.com

2. 2:e Fartygsingenjor Marcus Hansson, M/S Transpaper, 5 000 kr
Hagre tryck gav bittre nattsimn

P34 forslagsstillarens fartyg har dieselseparatorn kringlat sedan fartyget byggdes
2006. Separatorn lickte ur en komponent som kallas for kulan, vilket genererade

hégnivialarm i sludgetanken med tita eller oregelbundna intervall. Och varje ging



felet uppstod fick jourmaskinisten sin somn forstérd. Under méinga ar gjordes upp-
repade forsdk av tillverkarens serviceingenjérer att dtgirda problemet, men man
lyckades aldrig fi bukt med det. Istillet tog forslagsstillaren sig an det. Efter nog-
granna undersékningar under normaldrift och vid strningar kom han fram dill att
vattenbehillaren under Do-separatorn, som via vattenpumpen i botten av spindeln
hydrauliskt ska stinga kulan, hade for lig vattenniva. Det ledde i sin tur dll att
trycket som krivs for att stinga separatorn foll. Saledes hojde forslagsstillaren upp
avrinningen si att vattennivén i behallaren hamnade hégre upp och dirmed var

problemet 16st. Tack vare hans radiga insats kunde sévil ombyggnation som forstérd

nattsémn undvikas.

Marcus Hansson: hansson.marcus@gmail.com

Fore

3. 1:e Fartygsingenjor Tobias Sandberg, M/S Transpaper, 5 000 kr
Kamerarigg for miljovinlig fartygsborten

Beviixning pa fartygsbottnen bromsar upp farten genom vattnet vilket i sin tur leder
till 6kad miljépaverkan, hogre brinsleforbrukning och storre kostnader. For att
avhjilpa problemet hyr man in dykare som rengér skrovet, men ménga ginger ir
det svért att veta nir det dr dags att genomfora en rengdring. Det hir dilemmat 1ste
forslagsstillaren genom att tillverka ett verktyg for kontroll av bevixning med hjilp
av en kamerarigg avsedd for skrovinspektion. Numera kan man ta reda pa nir det ir
som mest optimalt att bestélla dykare fér rengéring vilket innebir en vinst for bade
miljé och ekonomi.

Tobias Sandberg: robioz@gmail.com




4. Motorman Joar Lindahl, Isbrytaren Frej, 5 000 kr
Smart pejlrorsguide

Om pejlhilet stings under pigéende inspektion ir risken stor att pejlbandet kapas
eller skadas. For att undvika den sortens fadiser konstruerade forslagsstillaren ett
effektivt verktyg i form av en guide som man kan pejla igenom samtidigt som pejl-
roret lases i oppet lige. Konstruktionen bestdr av ett ror kapat i lagom lingd. Réret
passar i pejlrdrets ovre storre diameter medan tvd tredjedelar av rorets lingd har
svarvats ner for att dven passa den nedre, smalare delen. P4 sd sitt ramlar guiden
inte ner i pejlhalet. Guiden har dven forsetts med ett fastsvetsat litet handtag vilket
underlittar i och urtagning i pejlhalet. Nu ir det bara att fora in lod och pejlband i
réret utan att behova riskera kapning eller tappade lod.

Joar Lindahl: joarlindahl@gmail.com

5. 2:e Fartygsingenjor Andreas Ros, Isbrytaren Atle, 5 000 kr
Bra timing med ficklamphillare

For ate stilla timingen pa brinslepumparna pa pielstickarna ombord lyser man ige-
nom dem med en ficklampa for att se nir ljuset forsvinner. Vanligtvis utfors detta
genom att nigon haller i en ficklampa och en spegel medan nigon annan skruvar pa
muttern. Forslagsstillaren trottnade pa denna ganska omstindliga metod och beslot
att forsoka hitta ett nytt site ate stilla timingen. Losningen blev en egentillverkad
hallare for ficklampan som passar i brinslepumpen. Spegeln sattes pd plats med en
magnet. Nu kan arbetet enkelt utféras av en person.

Andreas Ros: rosten78@gmail.com




6. 1:e Fartygsreparat6r Borje Jansson, Isbrytaren Atle, 10 000 kr
Siiker helikopterhantering till sjiss

Hanteringen av helikoptrar, helikopterplattor och flygbrinsle pa fartyg kriver enligt
gillande regelverk i princip lika mycket planering och férberedelser som om det vore
pd en ordinir flygplats. P4 forslagsstillarens fartyg har man tvi tankar med brinsle
for helikoptrar. For att brinslet inte ska kontamineras med kondensvatten finns en
rutin att en ging i veckan drinera tankarna. Problemet var att kulventilen for drine-
ring var monterad ovanpd tanken. Frin den gick en kort bit slang som besittningen
i bista fall anvinde stege for att nd upp till. Méinga ginger valde man dock en farlig
genvig och klittrade upp pa riackverket i relingskanten for att na ventilerna. For-
slagsstillaren tog initiativ till att flytta vredet pd kulventilerna s3 att de hamnade mer
littitkomligt. Dessutom sig han till att den tillhérande slangen forlingdes. Numera
kan man sta pa dick och 6ppna och stinga ventilerna. Vidare drogs ett ror till karet
vid bunkerstationen dir det drinerade brinslet omhindertas. Sammantaget resul-
terade forslagsstillarens atgirder i en ny rutin som ligger i nivd med de héga krav
som helikopterverksamheten kriver. Stiftelsen vill ocksa framhélla det hir initiativet
som ett lysande exempel pé riskinventering och forebyggande av olycksfall i arbetet.

Birje Jansson: jab.jansson@gmail.com

7. Matros Maria Bjorling, batsman Jim Ditzler, M/S Oberon, 10 000 kr
Sinderblista proppar utan stink

Forslagsstillarna har tillverkat en titningsplugg for att blasa sénder proppar i spygat-
ter pé ett hygieniske, sikert och effektivt sitt. Slangen fors in genom pluggen, ner
genom avloppet och titar till 6ppningen med pluggen samtidigt som kikventilen
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for luft ppnas. Slangen 4r fyra meter ling och kan vid behov kopplas till en lingre
luftslang. Det 4r viktigt att slangen ar lagom lang att foras ner i ett avlopp, men den
fir inte vara sa kort att den inte ndr kikventilen. Pluggen férhindrar act luften gar
bakat samtidigt som den motverkar stink. Metallmunstycket lingst fram p4 slangen
gdr att man kan borra in i det som orsakat stoppet, men ir utformat for att inte
fastna nir slangen dras upp igen. Nirheten till luftventilen och pluggens utformning
gor dven att man undviker att slangen sluter sig och orsakar skador pa minniskor
eller material. Bdde slang och plugg ir litta att rengéra efter anvindning. En enkel
och billig dtgird for att minska antalet stopp i spygatten samtidigt som olycksrisken
sjunker.

Maria Bjirling: miahbg@icloud.com

Jim Ditzler: jim_ditzler@yahoo.com

8. Motorman Stefan Persson, matros Lennart Gistedit,
motorman Bjoérn Elmstrém M/V Franklin, 15 000 kr
Vaggad landging

Alla fartyg ska ha en tillfredstillande och siker forbindelseled med land. En fast
landgang som inte 4r justeringsbar beroende pa fartygets rorelser, last och vatten-
stand riskeras att skadas eller orsaka dverkan pa sivil minniskor som fartyg. Pa for-
slagsstillarens fartyg krivdes atgirder for att skapa en siker landforbindelse. For
att landgéngen inte ska vrida sig har forslagsstillarna tillverkat en liten vagga som
upplag for landgingens kajdel. Av nigra stalprofiler och fyra vanliga svingbara hjul
konstruerades en vagn som kan f6lja fartygets naturliga rorelser utmed kajen. Ett
fotsteg kompenserar for att landgingen blir lite hogre i vaggan. Bra sikerhetstin-
kande kring ett vanligt problem.

Stefan Persson: stefanpersson@europe.com
Lennart Gisteds: lennart.gistedr@gmail.com

Bjorn Elmstrom: bjornelmstrom@yahoo.com

11



9. Kocksteward Markus Arvidsson, M/S Finnpartner, 8 000 kr
Anordning for rengoring av filter

Ibland stéter vi pa hinder i vardagen som inte direke dr gigantiska, men 4dndé st6-
rande. S3 var fallet pé forslagsstillarens fartyg. Det handlade om ventilationsfiltren i
hyttaken som snabbt blir svarta av sot men som man drog sig for att byta eftersom
det medforde att firgflagor och sot blastes ut i hela hytten. Forslagsstillaren kom d&
pd en 18sning dir man med hjilp av en hink kan plocka ner filtren i lugn och ro,
utan nedsmutsning. De tester man gjort ombord visar att 95 procent av allt skrip
hamnar i hinken. Stiftelsen gratulerar till en enkel 18sning pa ett litet problem som

skapade stor irritation.

Markus Arvidsson: marvson@hotmail.com

10. 11:e Fartygsingenjor Magnus Ahvander, reparatdr Michael Roos,
M/S Finnpartner, 5 000 kr
Farlig disklucka minne blott

En lucka pa diskmaskinen i byssan slog ner som en giljotin vid minsta stot eller nir
fartyget vibrerade. Luckan éppnades dagligen i samband med rengdring av silarna
i diskmaskinen och diskarna fick utstd en hel del blimirken pd armarna nir luckan
slog igen. Originalsikringen som ska férhindra att luckan slar ner byttes flera ganger
men den bestod av en gummiklack och holl bara sin spinst i nigra veckor. Pro-
blemet 18stes genom att forslagsstillarna monterade in en sprint fran sidan genom
en av plitarna i diskmaskinen. Ater ett bra exempel pi att alla innovationer inte
behéver vara hgteknologiska for att eliminera ett vardagsproblem och skapa bittre

arbetsmiljo.

Magnus Ahvander: m.ahvander @swipnet.se

Michael Roos: roos.michael74@yahoo.com
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11. Reparatdr Michael Roos, M/S Finnpartner, 10 000 kr
Sprinklerkylda gasflaskor

Vid brand utgdr virmepaverkade gasflaskor ett hot mot brandgrupperna genom
potentiell flaskspringning. For att hindra flaskorna frin att explodera av hettan
behévdes en metod f6r att kyla ner dem tills de kunde tas om hand. Efter nigra
mindre lyckade forsék med olika metoder vickte forslagsstillaren idén om ate forse
utrymmet med ett sprinklersystem. Vid en nirliggande brandpost pé dick fanns det
placerat ett t-stycke som ansléts till brandposten. Ur ena kopplingen finns méjlighet
act ansluta en fogfighter. Ur den andra anslutningen kopplades en brandslang till ett
entumsrdr med snabbkoppling som ir draget till utrymmet dir flaskorna foérvaras.
I utrymmena sitter det sprinklers for att 6ka spridningen pd vattnet och f3 storsta
mojliga kyl- och slickningseffekt. Efter att brandposten 6ppnats kan vederborande
limna omradet till en mer skyddad plats. Ett mycket bra exempel pa forebyggande
atgdrder och hur den klurige sjbmannen kan hiva ett forvintat potentiellt hot mot
minniskors liv, hilsa och sikerhet.

Michael Roos: roos.michael74@yahoo.com

12. Reparatdr Michael Roos, M/S Finnpartner, 10 000 kr
Vagn for tringa passager

I tringa utrymmen 4r det svirt att ta sig fram som rokdykare eller med skadad pé
bar. For att underlitta den typen av passager konstruerade forslagsstillaren en liten
hopfillbar vagn. Med hjilp av den kan bade rokdykare och skadade lttare och snab-
bare forflyttas. Man slipper ocks3 tunga lyft samtidigt som det minskar rékdykarnas
luftforbrukning.

Michael Roos: roos.michael74@yahoo.com
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13. 1:e Fartygsingenjor Oskar Lindersson, M/S Finnclipper, 15 000 kr
Léda for friskare luft

Nir nédlinspumpens luftejektorer var i drift blaste luft blandat med bilgevatten
(oljevatten) ner till en linsgrop. Luften blev dimmig och det blev smutsigt utan-
for linsgropen. Liknande problem uppstod vid start av arbetsluftskompressorernas
avlastningsventiler som blaste rakt ut i det fria. Forslagsstillaren loste problemen
genom att leda luften fran luftejektorerna och avlastningsventilerna, via slang eller
ror ner till en sd kallad avluftningslida. Ladan har ett luftinlopp samt ett avlopp for
vitska och ett for luft. Luften leds in i ena sidan av toppen pé lddan och styrs sedan
upp och ned med hjilp av mellanviggar inuti ladan. Slutligen fors luften dter mot
toppen dir ett finmaskigt nit ir monterat. P4 utsidan 4r dven ett luftfilter placerat i
syfte att forsvara for den fuktiga luften att ta sig ur ladan. I sista facket 4r dven vits-
keavloppet placerat i botten. Mellanviggarna, som ir fista i botten, har éppningar
i hornen for att vitskan ska kunna rinna fran forsta steget till sista och sedan ut ur
avloppet. Hela l3dan lutar lite mot vitskeavloppet for att det inte ska bli nigon
vitska stdende i ladan. Toppen av lddan ir gjord som ett lock for att kunna rengéras
vid behov. Frin vitskeavloppet ir det sedan draget rér ner till linsgropen som vits-
kan rinner genom. Det hir har lett till en visentligt renare miljé runt linsgropen,
men framfor allt har arbetsmiljon forbittrats genom friskare luft.

Oskar Lindersson: oskarlindersson@hotmail.com

14. 1:e Fartygsingenjor Jan Tigerstrand, M/S Cinderella,
2:e Fartygsingenjor Torkel Skarsgéard, M/S Peter Pan, 10 000 kr

Riddningsbar sikert lige

L-ABC ir ett begrepp inom kategorin forsta hjilpen. Forkortningen ir en minnes-
regel som talar om i vilken ordning man bér prioritera olika insatser vid en olycka.
”L” stér for livsfarligt lage och att en drabbad person maste flyttas till en siker plats.
En sjoman som vid brand axlar rollen som rokdykare kommer att utsittas for en vil-
dig belastning. Inne i ett utrymme dir det brinner dr det férutom stor virmepaver-
kan helt svart och fyllt av rok. Rokdykarna ser med andra ord ingenting utan maste
kinna sig fram lingst skotten. Skulle en nédstilld patriffas i ett sidant utrymme
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innebir det stora utmaningar for rokdykaren med tunga lyft i svaritkomliga miljder.
Tiden ir avgérande f6r om livriddningen blir framgingsrik, men utrustningen ir
tung och otympliga brandhandskar gor det svért ate fa ett bra grepp om den néd-
stillde. Samtidigt méste rokdykarparet dra brandslangen, den livlina som aldrig fir
slippas. Forslagsstillarna har tagit fasta pa problemet och utvecklat en speciell bir
som kan dras pd durken. Det underlittar L-ABC utan att rokdykarna tvingas prio-
ritera bort sin egen sikerhet. Biren bestdr av isoleringstyg, en gummibelagd sida
(personsidan) och en silikonbelagd som vetter mot durken. P4 ovansidan har tvd
dragband sytts fast och forsetts med en loop i dndarna f6r bra grepp. Kardborreband
har sytes dit for ate “paketera” den nédstillde. Hoprullad tar baren knappt ndgon
plats alls och den ar litt att ta med redan vid férsta intringningen. En rokdykare
klarar numera att pi egen hand fatta tag i dragbanden och dra ut en drabbad medan
slangforaren kan, utan att slippa strilmunstycket, hjilpa till atc dra biren i sikert
lage.

Jan Tigerstrand: tigerstrand@hotmail.com

Torkel Skarsgird: torkel.skarsgard@netatonce.net

15. Reparatdr Bengt Bjorklund, M/S Cinderella, 5 000 kr
Verktyg till takplitar

Att fa takplitarna i en fartygsinredning att ligga i ritt position efter att man tagit
bort dem for olika servicedtgirder kan vara knepigt. Forslagsstillaren tillverkade dir-
for ett litet verktyg for att littare komma 4t de skruvar som taklisterna 4r fista med.
Med hjilp av ett lingt handtag fir man en bra kraft vid det aktuella arbetet och
slipper ofta kldttrande pa stege.

Bengt Bjorklund: gittabjorklund@hotmail.com
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16. Reparat6r Bengt Bjorklund, M/S Cinderella, 20 000 kr
Serveringsvagnar pa plats

Slingrande fartyg kriver ett gott sjpmanskap med hégt sikerhetstinkande. Aven
forhéllandevis ldttare sjohdvning kan pd stora passagerarfirjor fi obromsade eller
osurrade serveringsvagnar att komma i rérelse och snabbt bli ett obehagligt riskmo-
ment. Vid ett tillfille kom en vagn fullastat med tallrikar och bestick i rorelse och
triffade en barnvagn med et litet barn i. Hindelsen hade kunnat sluta mycket illa
vilket var ndgot som bekymrade forslagsstillaren. Hans 18sning blev att montera
elektromagneter pa viggen som serveringsvagnarna stdr mot. Vagnarna har i sin tur
forsetts med metallister vilket gor ate de halls pa plats dven vid sjoging. Nir vagnarna
ska tas i bruk slis en strémbrytare av som bryter magnetismen. Atgirden har blivit
mycket uppskattad av personalen och hanteringen av serveringsvagnarna priglas av
gott sjomanskap.

Bengt Bjirklund: gittabjorklund@hotmail.com

17. Befélselev Fredrik Jakobsson, M/T Evinco, 10 000 kr
Rir mot feltryck

Modern tanksjofart kriver stor uppmirksamhet pa den egna miljépaverkande verk-
samheten samt noggrann kontroll av sikerheten och arbetsmiljon ombord. For att
klara att f8lja forhallningsreglerna for vissa oljeprodukter maste halten av svavelvi-
ten kontrolleras eftersom héga koncentrationer dr mycket farliga f6r manniskor. P4
forslagsstillarens fartyg brukade temperaturen pd den lastade oljan sjunka under
resan vilket gav upphov till undertryck i lasttankarna. Nar man da 6ppnade pejlror
for att mita atmosfiren i tanken strommade frisk luft in vilket gjorde mitvirdena
oanvindbara. Ett alternativ var att tryckutjimna tanken helt for att sedan kunna
fora ner mitslangen, men en icke ovisentlig mingd gas hade da kunnat strémma ut
pa dick. Forslagsstillarens idé gick istillet ut pé att tillverka ett rostfritt rér med en
svarvad platta fastsvetsad. P4 undersidan har ett gummimembran limmats fast for att
sluta helt titt mot pejhalet. Langst ner sitter tvd distanser pasvetsade for att centrera
roret till gasmitaren. Roret sticker ner cirka 15 centimeter under tanktaket dir tan-
kens atmosfir ir rittvisande. Undertrycket i tanken gor att plattan pa réret sugs fast
och sluter helt titt. Ingen frisk luft strommar in vilket underlittar mitresultatet och
inga gaser frin tanken strommar ut. Utrustningen ir véldigt ldtt att anvinda och har

paverkat arbetsmiljon kring det hir arbetsmomentet positivt.

Fredrik Jakobsson: jsson.fredrik@gmail.com
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18. Overstyrman Harald Hallén, motorman Carlos Silvestre,
batsman Christopher Manalang, M/T Evinco, 15 000 kr
Adaptor for byftarm

Nir det giller riddning i tringa utrymmen ir det viktigt att utrustningen fungerar
snabbt och effektivt. Den tripod som tidigare anvints pa forslagsstillarnas fartyg
ir sa tung att det krivs fyra personer for att bira den. Fér att inte vara i vigen vid
planerat underhéllsarbete riggas den forst nir nigot allvarligt har hint. Forslagsstil-
laren konstruerade en fundamentadaptor som monterades pd en befintlig lyfrarm.
Det har lett till en pirtaglig tidsvinst eftersom den kan riggas innan nedging och vara
pa plats under hela arbetet i tanken. Dessutom kan lyftarmen anviindas for att hissa
upp och ned tyngre verktyg och annan utrustning och endast en fundamentadaptor
krivs for samtliga ballastluckor. Fundamentadaptern 4r ocksa bra att greppa tag i
och underlittar personalens upp- och nedging genom manhal. Dirutéver reduceras

olycksrisken eftersom 6ppningen kan synliggdras med hjilp av avspirrningsband.

Harald Hillen: lharaldhallen @gmail.com
Carlos Silvestre: jsilvestre_325@yahoo.com

Christopher Manalang: laraphermanalang@yahoo.com

19. Overstyrman Andreas Joelsson, batsman Christopher Manalang,
M/T Evinco, 5000 kr

Fallskydd i liplina

Pi forslagsstillarens fartyg 4r man tvungen act kldttra upp pd en mycket smal
plattform for att stinga luckan till klimatanliggningen. Fallskyddet fists i en vajer
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ovanfor luckan, men problemet var att alla inte nddde vajern. For att undvika fallo-
lyckor tillverkade forslagsstillaren en 16plina med hjilp av en lina, ndgra schacklar
och vajerlas. Den hinger ner cirka en halvmeter frin vajern vilket gor att alla nér
den och enkelt kan sitta fast fallskyddet. Etc praktiskt arrangemang dir arbetet
annars hade varit forenat med uppenbara olycksrisker.

Andreas Joelsson: andreas_joelsson @hotmail.com

20. Overstyrman Andreas Joelsson, M/T Evinco, 20 000 kr
Kapsyl titar gasmiitare

Forslagsstillaren har dgnat problemet med mitning av svavelvite i lasttankar en
hel del tankeverksamhet. Fér att kunna genomféra noggranna mitningar har han
noterat att det krivs insike i hur tryck, virme och temperatur paverkar. Svavelvite
som pyser ut pa dick ir s3 pass farligt att man skall anviinda gasmask medan man
miter. For att forsikra sig om att gasmitaren inte suger in friskluft bor man ocksa
forsoka tita med en trasa eller liknande.

Forslagsstillaren tillverkade en kapsyl som helt sonika ldggs pa pejlroret. P4 grund
av sin relative hoga vike tdtar kapsylen ocksd under ldga och normala tankeryck.
Genom att anvinda kapsylen vid mitning slipper man andas in farliga gaser vid
overtryck. Skulle atmosfiren i tanken istillet bestd av undertryck hindras friskluft
fran acc sugas in vilket gor virdet mer tillforlidige. Yecerligare ett lysande exempel
pa hur engagemang och fantasi lockar fram 18sningar som forbittrar arbetsmiljon
och reducerar skaderisken.

Andpreas Joelsson: andreas_joelsson@hotmail.com
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21. 2:e Fartygsingenjér Johan Cederholm, M/S Stena Saga, 5 000 kr
Stadig Ulla Bella bekimpar brinder

Ulla Bella ir ett brandredskap som kan anvindas vid exempelvis en brand pi bil-
ddck. Redskapet kopplas till en brandslang som anslutas till ett ror och en solfji-
derformad plat. Pliten har en diameter pa 600 millimeter som sammansvetsats pd
en fot tillverkat av ett 550 millimeter langt vinkeljarn. En spalt p 1,5 millimeter
skapar en skyddande vigg eller dimma med en diameter pa minst 15 meter vid 6
bar. Riktningen pa den solfjiderformade vattenviggen gér att Ulla Bella ir sjilvsta-
biliserande. Ju hogre tryck desto stadigare stdr hon och desto stérre blir den skyd-
dande viggen. Ulla Bella bildar en skyddande och kylande vigg mellan den heta
och kalla zonen. Vid en brand pé exempelvis bildick kan man organisera sin insats
bakom viggen relativt nira den heta zonen.

Johan Cederholm: johancederholm76@gmail.com

22. Overstyrman Magnus Andersson, M/S Stena Nautica, 5 000 kr
Tryggare finglina

Vid sjosittning av snabba riddningsbétar dr finglinans funktion mycket viktig. Nir
motorn startats och lyftkroken 13st ut méste en i besittningen placera sig lingst
forue for att 18sgora finglinan s att baten snabbt kan manévreras undan fran lyft-
oglan. Annars riskerar den att skada bade bét och besittning. I grov sj6 och dyning
ir varje forflyttning i baten ett stort riskmoment. For att 6ka sikerheten nir fing-
linan slipps borde kravet vara att manévern ska kunna utforas frin en position
lingre akterut, dir besittningen normalt befinner sig under sjositeningen. Négon
permanent funktion for detta fanns inte hos tillverkaren vilket fick férslagsstillaren
att agera pd egen hand. Han arrangerade en tillfillig l6sning med en 16s tamp som
kan féstas i befintlig anordning. Det innebir att finglina enkelt kan utlosas frin
aktern i skydd for vind och sjo.

Magnus Andersson: ljungbyma@hotmail.com
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23. Reparatér John Arnberg, M/S Stena Jutlandica, 8 000 kr
Verktyg for hjilpkérror

Genom att sitta av nigra timmar i fartygets verkstad tillverkade forslagsstillaren ett
verktyg for stillning av ventilspel. En 24 millimeter grov hylsa svetsades igen pa top-
pen och placerades pi ett ror. Sedan borrades det upp ett hal sa att en skruvmejsel
endast kunde komma in frin ena hillet. For att hilla den pa plats svetsades ett hand-
tag fast och motgreppet forbittrades genom att ett handtag svetsades pé réret. Ett
vilfungerande och tidsbesparande verketyg for hjilpkirrornas avgaser eller spolluft.

John Arnberg: jobn.arnberg@gmail.com

24. Batsman Jorge Guadelupe, M/S Stena Forerunner, 10 000 kr
Salta vatten och ridiga sjomin

Ett fartyg som gér i trafik under isforhllanden maéste vara isklassade. Isklassen ska
garantera fartygets ging genom isen men siger inte sirskilt mycket om fartygets dug-
lighet i vinterforhéllanden i 6vrigt. Vintersjofart och frysgrader har genom tiderna
orsakat odndligt merarbete for besittningarna. P4 forslagsstillarens fartyg blev vider-
ddck speciellt arbetsamt dé sj6vatten tringde ner i alla de hundratals 6ppningar och
surrningshél som fanns pd Roro-dicken. Man var tvungna att salta for att halen inte
skulle frysa igen vilket var ett mycket tungt arbete for armar, axlar och éverkropp.
For att forbittra ergonomin och skona besittningarna konstruerade forslagsstillaren
en smart saltvagn av en vanlig sickkirra. En specialgjord ldda svetsades fast pé kirran
och med hjilp av ett handtag 6ppnas botten for portionering av limplig saltmingd
i varje surrningshal. Annu ett utmirkt exempel pa hur ett lite problemlssning leder

till bittre utrustning och hilsosammare arbetsmetoder

Jorge Guadelupe: brianbjorn9876@yahoo.com
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25. 2: e Styrman Christopher Stadelmann, befalhavare Jan-Eric Alcén,
M/S Stena Nautica, 10 000 kr
Kit for kadetter

Handledare och seniorbefil har ett stort ansvar for att alla elever fir en bra och
serids praktik ombord. Fér att underlitta undervisningen utvecklade forslagsstil-
larna en viska de kallar “Kit for Cadets”. Kittet innehaller praktikaliteter som nyck-
lar, handskar, reflexvist och sikerhetsorganisationssystem liksom information om
virdegrundsfragor. Malet ir att eleverna ska f3 stdrre eget ansvar act akeivt delta i det
dagliga arbetet ombord och att lira sig dokumentera sina vunna erfarenheter genom
overlimning till efterfoljande elever. Dirmed har forslagsstillarna gjort ett enkelt
och vilfungerande arrangemang for elevverksamheten ombord. Stiftelsen ser girna
att fler fartyg f6ljer detta goda exempel.

Christopher Stadelmann: christopher.stadelmann@stenaline.com

Jan-Eric Alcén: jan.eric.alcen@stenaline.com

26. 2:e Fartygsingenjor Mattias Nilsson, M/S Stena Nautica, 10 000 kr
Brytare till brinnare

Forslagsstillarens fartyg dr utrustat med tvd stycken kombinationspannor av typen
AQ-16 combi fér oljeeldning samt &tervinning av avgaser frin huvudmaskinerna.
Pannorna eldas med en Weishauptbrinnare pa upp till 123 kilo per timme. Pan-
norna ir placerade uppe i skorstenen pé dick tio och elva. Start och stopp av brin-
nare skots av pressostater. Forslagsstillarens idé byggde pd energieffektivisering
genom utnyttjande av den restvirme som finns kvar i avgaspannorna. Brytare har
installerats nere i kontrollrummet pa dick tvd som gr att maskinpersonalen avgor
nir anvindningen av oljeeldning i avgaspannan ska startas och stoppas. Ar pan-
norna igdng under kortare hamnstopp kan man stinga av dem vid avgang. Diri-
genom behéver pannorna inte arbeta den tid det tar innan avgaspannorna har fatt
upp trycket och presostaten stinger av dem. Atgirden medfér en icke ovisentlig
brinslereducering eftersom pannornas anvindning minskar med uppskattningsvis
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en timme per hamnuppehill. Pannorna drar mellan 50 och 100 liter olja i timmen
och under ett ir uppnas en hogst intressant kostnadsbesparing samtidigt som de
miljéskadliga utslippen minskar. Forslaget gir att tillimpa dven pé andra fartyg,

Mattias Nilsson: mattiasn73@hotmail.com

27. 1:e Reparator Jorgen Simonsen, M/S Stena Jutlandica, 15 000 kr
Toalett pd plir

Badrum pa fartyg ir av byggtekniska skil ofta inredda med vigghingda toalettstolar.
Snyggt och hygieniske, javisst, men vad gér man nir toalettstolen lutar neddt och
skottet héller pé att ge vika? Man kan byta hela skottet, men det ir bade svirt och
dyrt. Forslagsstillaren valde istillet act konstruera en plat i tre millimeter rostfrict
och nita fast den pa skottet. Runt kanterna lade han silikon och monterade dir-
efter tillbaka den gamla toalettstolen. Samma dtgird har gjorts pa ytterligare tio
toaletter och numera bestiller man firdigskurna plitar efter forslagsstillarens mall.

En mycket enkel och billig atgird som sparat mycket arbete ombord, konstaterar

Stiftelsen.

Jorgen Simonsen: jorgen.simonsen@safnet.dk

28. Elektroingenjor Bengt Martinsson, M/S Stena Saga, 20 000 kr
Siiker lufistart

Vid nédstart av ndédgenerator med film behévs den gamla sortens film som tindes
med stormstickor och brann som krut. Men i takt med digitalkamerans utveckling
ir det osikert om man kan fi tag i den gamla sortens brandfarliga celluloidfilm till
dessa startanordningar. Dessutom forsvérar bestimmelserna om transport av farligt
gods mojligheten att i det levererat dill fartyget. Nir reservfilmerna bérjade ta slut
till den gamla filmstartaren (Hansastart) pa forslagsstillarens fartyg, kunde nod-
startsfunktionen inte lingre anvindas. Forslagsstillaren noterade ocksé att det fanns
vissa risker med dppen liga och stormsticka i omedelbar nirhet av dieselmotor och
dieseltank. Efter lite funderande pd en annan 18sning kom han fram till att man
kunde byta ut Hansastarten mot en luftstart. Sagt och gjort, nu r en luftstart instal-

lerad pé nédgeneratorn. Ett enkelt handhavande med nagra f& knapptryckningar
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ir numera det enda som krivs for att skota starten. Man slipper ocksd omaket att
plocka isir Hansastarten for rengéring efter varje anvindning. En bra 18sning som

fungerar p4 alla fartyg med nédgenerator.

Bengt Martinsson: brm@telia.com

29. Bartender Christer Sjokvist, maskinelev, Carl Engelin M/S Silja Galaxy,
20 000 kr
Kransar okade vilmaiendet i kassan

Nir ny belysning over taxfreckassorna installerades blev inte alla detaljer sa lyckade.
Belysningen blindade i kassornas dataskdrmar och orsakade trotthet och huvudvirk
hos personalen. Forsok gjordes med minskad wattstyrka, men det hjilpte inte. En
av forslagsstillarna, som jobbar i baren, horde talas om problemet och insdg att
hans erfarenhet fran ett tidigare projeke med belysningsergonomi kunde komma till
anvindning. Tillsammans med en maskinelev, som stod for det tekniska kunnandet,
tillverkades sma kransar som placerades pé armaturerna. Det gjorde att ljuset kom
att riktas nedét istillet for att blinda i datorskirmarna. En betydelsefull férindring
som lett till okat vilméaende bland kassapersonalen. Nu slipper de huvudvirk och
kinner sig mycket piggare.

Christer Sjokvist: sjokan@live.se

Carl Engelin: carl.engelin@hotmail.com
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30. Bartender Christer Sjokvist, timmerman Tomas Aksberg
M/S Silja Galaxy, 20 000 kr
Med pé noterna i pianobaren

Bardisken i pianobaren var misslyckad med avseende pd ergonomisk utformning.
Den bestod av en ligre, bredare del innefattande en arbetsbink, diskhoar, dispenser,
flaskhéllare samt en hogre, smalare del som fungerar som serveringsyta. Det slitsam-
maste arbetsmomentet for firjepersonalen som arbetade i pianobaren pd forslags-
stillarnas fartyg var att vid varje serveringstillfille behéva stricka sig frin insidan
av baren over arbetsbinken for att kunna nd sjilva bardisken. Det blev ménga lyft
under ett arbetspass vilket i forlingningen riskerade att leda till férslitningsskador.
For att serveringspersonalen littare skulle nd serveringsytan behvde den byggas om,
men det hir riskerade att bli vildigt kostsamt.

Forslagsstillarna hittade dd en smidig l6sning pa problemet vilket gick ut pé att
bredda bardisken s att den tickte dven arbetsbinken. Det tillverkades en prototyp
av spillvirke i ek som prévades under ett par veckor med ett fantastiske resultat.
Sedan fem &r ir den bredare bardisken standard och mycket uppskattad av bade
personal och gister. Forslagsstillarnas 16sning r ett bra exempel pé att det inte alltid
ir de stora genomgripande forindringarna som l8ser problemet.

Christer Sjokvist: sjokan@live.se

Tomas Aksberg: thomas.aksberg@hotmail.se




31. Reparatdr Michael Ek, AHTS Loke Viking, 20 000 kr
Lyftsax for bult

Vardagen pd en AHTS (ankarhanteringsfartyg) priglas inom offshoreverksamheten
av manga tunga lyft, tringa utrymmen och tidspressade aktiviteter. Att forsdka for-
bittra forhillandena ombord ir en angeligen uppgift for alla som verkar i denna
miljon. Det hir intressanta forslaget handlar om hur sikerheten kan férbéttras nir
adaptorer ska monteras pa fibertrossar. Vid denna operation anvinds bida kranarna,
en till ett sling runt mycket tunga schacklar och den andra till ett sling runt fibern
och hjulet. Liggandes pa kni, mellan lyftslingorna, har man tidigare forsoke skruva
ihop dem med en bult som viger 70 kilo samtidigt som man forsoker undvika att
klimma fingrar och hinder. Forslagsstillaren har tillverkat ete kraftfullt och palit-
ligt verktyg i form av en robust lyftsax som paminner lite om en stocklyftare som
skogshuggare anvinder. Tva klor som anpassats till bultens diameter och ett kraftigt
handtag gor att tvd personer med varsitt enhandsgrepp enkelt klarar att lyfta och
flytta bulten i ritt lige och schackla ihop alla delar. Det nya verkeyget har reducerat
skaderisken och gjort arbetet littare och mindre tidskrivande. Stiftelsen forestiller
sig att det hir verktyget inom kort kommer att finnas pd varje ankarhanteringsfartyg.

Michael Ek: janmichael.ck@gmail.com

--:.E I

32. Matros Anders Listerberg, M/T Fox Luna, 35 000 kr
Rundjirn om ankarstock

Aven pa fartyg som under byggnationen varit genomtinkta ned till minsta detalj och
konstruerade utover det vanliga med driftssikerhet och miljdanpassning av hogsta
klass, uppstér behov av justeringar. Vid dessa tillfillen ir bra sjofolk framgangsfak-
torn. Forslagsstillaren fortydligar detta faktum genom att visa hur ett besvitligt pro-
blem med ankare som inte vrider sig ritt i klyset gir att 16sa. Fenomenet intriffade
nir ankaret skulle ga forbi en helt platt lipp pé utsidan av klyset. Om ankaret var
felvridet forblev det stdendes rake ut vid ungefir hilften av alla tillfillen. Det med-
forde in sin tur att det inte kunde kéras hela vigen upp. Tyngden fran ankaret, som
hingde pa lekaren, gjorde att det inte kunde bringas att snurra ritt. Enda méjlig-

25



heten var att kora det upp och ned till botten flera ginger och hoppas att det skulle
vrida sig ritt och inte dventyra fartygets framfart vid avging frin ankarplatserna.
Forslagsstillarens idé innebir att ankaret vrider sig ritt direkt med hjilp av stora
rundjirn fastsvetsade pa tvd sidor om ankarstocken. Lésningen kan dven implemen-
teras pa andra fartyg med liknande problem.

Anders Listerberg: listerberg@gmail.com

33. Teknisk chef Thomas Gustafsson, elektriker Henning Témmerup
M/S Petunia Seaways, 40 000 kr
Portabel nodkirningsstation

For att kunna driva en vinstgivande affirsverksamhet med handel 6ver haven med
Roro-fartyg krivs vil fungerande luckor, ramper och hingdick. De hir kan sty-
ras frin centralt placerade manéverplatser med hjilp av tryckknappar. Nir utrust-
ningen hamnat i ritt lige signalerar en givare att liget 4r korreke. Skulle ndgon av
dessa minga givare inte ge klarsignal dr det normala nédkorningsfrfarandet enlig
leverantéren att manuellt paverka den elhydrauliska riktningsventilen for just den
komponent det giller. Men det ir ofta svart att snabbt finna ut vilken givare som
felar och tvingas man nddkéra flera ginger kan dven ventilens funktion slas ut.
Forutom det krivs tvd personer for att genomfora operationen da det ir nédvin-
digt med visuell kontroll av lasningarnas lige. Det medfor stérningar i lastarbetet
och paverkar fartygets mojlighet att halla tidtabellen. Ibland oméjliggors fortsatt
lastintag eller lossning. For att underlitta nddkérningen har forslagsstillarna kon-
struerat en portabel nodkorningsstation. Den kan beskrivas som en batteribox med
tvd tryckknappar, spinningsomvandlare och tvd kontakter. Kontakterna anslucs till
ventilernas solenoider (spolar) med hjilp av langa kablar for att aktivera dem elek-
triskt. Ventilerna aktiveras ddrmed precis som vanligt nir de far en korreke signal
fran PLC:n (Programmable Logical Controller). Pa de kontakter de kopplas till blir
driftliget litt Sverblickbart och den person som kor utrustningen kan sjilv kontrol-

lera lasningarnas position.

Thomas Gustafsson: gson@minepost.nu

Henning Tommerup: tommerups@hotmail.com
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Utvecklingsstipendium

34. 2:e styrman Antti Aittola, M/S Martta VG, 10 000 kr + 20 000 kr
Skyltar visar viigen

Forslagsstillaren har tagit fasta pé tragiska fartygsolyckor dir passagerare haft svért
att orientera sig till nirmaste viig ut. Som ett exempel kan nimnas branden pa Scan-
dinavian Star dir minga krép 4t fel hall och hamnade i en atervindsgrind. Forslags-
stillaren har skissat pa en tinkbar 16sning genom ett arrangemang med tydligare
utrymningsskyltning (Safe sign) som gir utdver gingse IMO standard. I dag finns
det sjilvlysande utrymningslister lingst skotten pd de flesta fartyg, men de visar inte

alltid i vilken riktning man ska ga for snabbaste vig ut. Forslagsstillaren vill ta fram
en optimal utrymningsskylt som inte ska kunna missforstas. Tittar man &t fel hall
lyser den réd, tittar man &t rite hill lyser den gron. Skylten placeras lings lister lingt
ner pa skotten med jimna mellanrum. Den som exempelvis kommer ut frin en hytt
ser direke i vilken riktning denne ska bege sig. Kryper man f6rbi en 4tervindsgrind
kommer det att lysa rote frin det hillet. Utrymningsskylten dr helt underhallsfri
med fluorescerande tejp och gir att tillverka av atervunnen plast eller i rostfritt och
kan fistas med dubbelhiftande tejp eller popnitar. D4 den ir kilformad kan 4ven
blinda personer kinna &t vilket hall de ska. Kinns det trubbigt ir det fel rikening,
flyter fingrarna med 4r det ritt. Skylten behéver inte vara stor. Det ricker att den
sticker ut ndgon centimeter frin skottet eller durken for att den grona ytan ska upp-
levas som stor eftersom hypotenusan ir den lingsta strickan i en triangel. Metoden
ersitter tills vidare inte det sjésikerhetsreglerna kriver, men forslaget 4r ett intressant
exempel pa aktivt sikerhetsarbete som gar utéver dagliga sikerhetsrutiner. Stiftelsen
vill dirfér stimulera till fortsatt arbete mot en vidareutveckling och ett genomfér-

ande av idén. Forhoppningsvis kan ett utvecklingsstipendium bidra till detta.

Antti Aittola: antti_aittola@hotmail.com

Stiftelsen vill paminna om att ansvaret fér att alla ovan belénade
forslag ér sakra att anvanda vilar pa den som godkénner att
forslaget far nyttias ombord.
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Hedersomnamnande

35. M/S Finnpartner, 10 000 kr och Diplom

Hedersomnéimnande

M/S Finnpartner ir det fartyg som utmirke sig i drets beldningsomgang med fyra
belonade forslag. Stiftelsen vill girna stimulera till fortsatt intresse och engagemang i
sikerhets- och arbetsmiljéfrigor genom att tilldela fritidskassan en penningbeléning
och Stiftelsens Hedersomnimnande.
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|drottsbeloning

36. Matros André Filipowicz, 20 000 kr
Idrottsbeloning

Matros André Filipowicz har varit verksam inom sjomansidrotten sedan 1996. Som
elev pa fartygstekniska programmet pa Lindholmens tekniska gymnasium tog han
ménga initiativ for att regelbundet fysiskt aktivera sina studiekamrater vid Rosenhill
Seamen’s Center. Centrets utbud var vilbekant fé6r honom tack vare hans forildrar
som under manga ir varit anstillda inom Stena Line. Med André som lagledare

deltog skolans fotbollslag ocksa i Rosenhills 4rliga fotbollsturnering ”24-timmars”
bide 1997 och 1998.

Nir studierna pé fartygstekniska
programmet var avklarade och
militirjinstgoringen genomford
anstilldes André ir 2002 som
matros pd M/S Stena Judan-
dica, dir han fortfarande arbetar.
Under hela sin tjinstgoringstid
ombord har André varit lagle-
dare for fartygets fotbollslag.
I ur och skur har han vid ota-
liga triningstillfillen och under
mingder med matcher coachat
sina skeppskamrater. Detta har
resulterat i mdinga framskjutna
placeringar for laget i sdvil olika

turneringar som i de internatio-
nella och nordiska serierna i sjo-
mansfotboll. Bland annat har M/S Stena Jutlandica segrat i Rosenhills ”24-timmars”
vid sex tillfillen.

Utéver fotbollen har André ocksi initierat regelbundet badmintonspel bland sina
skeppskamrater som béde aktivt trinar och deltar i Rosenhills érliga sjéfolksturne-
ring inom denna bollsport.

Den totala ombordmiljon i ett fartyg, inte minst inom den tidspressade firjesjofar-
ten, dr ett komplicerat samspel, dir fysiska, psykiska och sociala faktorer pé olika
sitt spelar in. Trots att det rider allt bittre tekniskt goda forhéllanden bide vad
giller arbetsvillkor och faciliteter ombord krivs att det pd olika sitt skapas bade
fysisk och psykisk tillfredsstillelse inom ramen fér minniskans behov. Inte minst av
denna anledning ir insatser av den kaliber som André Filipowicz svarar for oerhért
betydelsefulla. Som inspirerande organisatér och padrivare dr André en av skepps-
kamraterna pA M/S Stena Jutlandica hégt uppskattad "eldsjil” som under ménga ar
har gjort mycket for att frimja sammanhallning och trivsel ombord.
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Sjoraddningsbeldning

37. M/S Stena Spirit fritidskassan, 20 000 kr
Brandbekimpning ombord

Morgonen onsdagen den 31 augusti 2016 ir havet lugnt, solen pé vig upp och Stena
Spirit, som dr pa vig fran Karlskrona, ndrmar sig Gdynia. D4 intriffar klockan 06.39
det som inte fir hinda. Brand pa bildick!

Befilhavare Adam Kedziora dr pa vig upp till bryggan for ate ta ver befdl och
mandver infor fortdjningen nir larm om brand pa bilddck tre nar bryggan. Snart
inser bryggpersonalen att det inte dr nigon
test eller 6vning — det dr allvar.

Signalen fér brand ombord utléses. Dren-
cher systemet pa bildick tre utlgses for ate
slicka branden men iven det pd bildick
fem utléses for att begrinsa spridning av
branden. Fartygets brandgrupp aktiveras
och pébérjar brandbekimpning. Det visar
sig att det dr en lingtradare som fattat eld.

Samtidigt som brandbekidmpning pigir sker

evakuering av samtliga 550 passagerare till
forbestimda uppsamlingsstillen. Den kraf-
tiga rokutvecklingen gor dock att befilhavare Kedziora beslutar att forflytta passage-
rarna upp till ddck tio och elva och ut i friska luften.

Branden ir under kontroll klockan 07.35 och helt slicke klockan 08.40. Efter for-
tojning deltar dven riddningstjinsten i Gdynia i slickningsarbetet.

Alla passagerare och all last 4r iland
klockan 10.40. Inga personskador.
Tre lingtradare 4r brandskadade och
Stena Spirit har skador frimst pa
dick fem.

Vid den utvirdering som gjordes
efterdt framhalls sirskilt besittning-
ens professionella upptridande. Tack
vare deras ridiga insatser kunde
branden snabbt bekimpas och pas-
sagerarna, utan att panik utbrét, eva-
kueras under ordnade former. Hin-
delseférloppet underlittades av att

alla ombord var vakna och beredda
att snart gi iland i Gdynia.

Som en avgdrande framgingsfaktor framhalls i utvirderingen den vikt man frin
fartygets sida ligger pa regelbundna brandévningar men 4ven pé den stéttning som
ges fran rederiets sida avseende sikerhetsarbetet ombord.

Sjéomanshusstiftelsen vill med sin beldning till besittningen pa Stena Spirit
uttrycka sin uppskattning av den genomférda insatsen och samtidigt understryka
betydelsen av en vil 6vad besittning och vil fungerande materiel!
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38. Henrik och Daniel Petersson, 20 000 kr
Livriddande insats

Lordagen den elfte mars 2016 var Ake och Kerstin Erenius pa vig hem éver Mons-
terdsviken efter att ha hilsat pa hos vinner pa andra sidan. Ake, som ir en av de
f3 fiskare som har tillstdnd att fiska 41, har en sump i sin lilla bit. Vid en oférsik-
tig forflytening i biten kom vattnet i sumpen i
rorelse varvid biten bérjade ta in vatten. Alle gick
vildigt fort, baten kantrade och Ake och Ker-
stin hamnade i vattnet. Vattentemperaturen var
endast tre grader och mérkret sinkte sig. Paret
holl sig fast i baten och ropade pé hjilp.

Samtidigt var kusinerna Henrik och Daniel
Petersson pa vig hem till Daniel. Himtpizzan var
varm och inne vintade en lugn kvill med Melo-
difestivalen. Men nir de parkerat bilen horde de
rop p4 hjilp.

— Det var kolsvart ute och ropen var avligsna,
si forst hade vi svart att hora varifrin de kom,
berittar Henrik. Sedan horde vi att nagon skrek
”Vi haller p4 att drunkna!” och dé forstod vi att
det var allvar.

De kastade sig i bilen och kérde ner till kajen
en bit bort. Under tiden ringde de 112. En frim-

mande tjej dok upp samtidigt och de tre hittade

mirakuldst nog en eka med tillhérande ror som
de bar ner och sjosatte.

Dir utifrdn hordes ropen, fast allt tystare. Kusinerna kastade sig i biten och rodde
ut i morkret.

— Vi forstod att det i vérsta fall var friga om liv eller déd och plétsligt tystnade
skriken helt. Vi ropade utan att fd svar.

En bit ut lyckades de fi syn pa siluetterna av nigot — det var Ake och Kerstins
huvud 8ver vattenytan med en upp och nervind bét bredvid. Det blev en hird kamp
att f3 upp dem i bdten, tunga av vatten och stelfrusna.

— De var helt tysta och hade inga krafter kvar. Vi fick senare lite kontakt med Ake
och kunde héra att Kerstin andades.

Nir de kom tillbaka till fast mark var ambulans och riddningstjinst pa plats och
de tva fordes skyndsamt till sjukhus. Bida var kraftigt nerkylda — Kerstin s3 illa att
hon fick s6vas ned for att sedan virmas upp ytterst lingsamt. Hennes kroppstempe-
ratur var bara 25 grader. Efterdt har konstaterats att de bida hade legat i det tregra-
diga vattnet i cirka 40 minuter.

Ake och Kerstin 4r nu dterstillda och ir forstas innerligt tacksamma dver Henrik
och Daniels insats.

— Vi har fitt en andra chans i livet. Utan dem hade vi inte klarat oss, sidger Ake.

Sjémanshusstiftelsen vill med sin beléning uttrycka sin uppskattning éver Henrik
och Daniels enastiende livriddningsinsats.
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Hedersbeloning

39. Sjokapten Rolf Westerstrom, 20 000 kr
Hedersbeloning

Aret 1993 bestimde sig Rolf Westerstrom for att stilla sig bakom rodret pa Sjoridd-
ninggssillskapet. Nir han pd viren 2017 limnar sin uppgift som verkstillande direk-
tor i Sillskapet kan han se tillbaka pd en nistan odverskadlig dynamisk utveckling
inom svensk och 4ven internationell sjoriddning. Mycket talande for hans insats
ir det stora antalet medlemmar i det helt
ideella Sjériddningssillskapet som under
Rolfs ledarskap 6kat frin drygt 19 ooo med-
lemmar till 110 00o0.

Han kan ocksi blicka tillbaka p4 en fri-
villig verksamhet som idag omfattar 67
sjoriddningsstationer i landet med &ver
2000 frivilliga sjoériddare. Hela dygnet,
aret runt star de beredda att bemanna den
fartygstlotta som idag maste betraktas som
en av de modernaste i virlden.

Rolf foddes pa Réré i Goteborgs vis-
tra skirgard 1950. Son till en legendarisk
sjoriddningsskeppare, Erik Westerstrom.
Snart valde han sin utlagda utbildnings-

vig, gick pd Sjobefilsskolan i Goteborg
och blev sjokapten. Han seglade nagra &r
i svenska handelsflottan och blev s& sméiningom sin egen part-redare. Tillsammans
med sin bror képte han ett Ro-ro-fartyg fran Stena Line. De bildade ett rederi pd
Cayman Island och borjade segla i karibisk sjofart.

Nir det blev dags fér vaktombyte pd den verkstillande stolen i Sjériddningssill-
skapet blev Rolf snabbt tillfrigad som eftertridare.

Han accepterade efter moget évervigande och tog fru och fyra barn och flyttade
hem.

Om man nu lite distanserat tittar p& Rolfs ledarskap, och om man ngjer sig med
en enkel definition, har han med béide stark vilja, ritt insikt och framétblick dirige-
rat Sjériddningssillskapet. Bakom Rolfs alla fattade beslut finns en stor forméiga att
forstd och reagera pd bade medlemmarnas, de frivilliga sjoriddarnas och allminhe-
tens krav pé en effektiv sjoriddning. Han har varit outstanding i arbetet att berika
Sillskapet med seriésa samarbetspartners och donatorer dir, om Rolf sjilv fir siga
det, "véra frivilliga sjoriddare ir de viktigaste donatorerna.”

Rolf insats for Sjériddningssillskapet kan aldrig 6verskattas. Han har ocksé haft
en avgdrande och inflytande betydelse inom den internationella sjoriddningen. Virt
att papeka ir att han under ménga &r satt om ordférande i ILF (International Life
Boat Federation). Rolfs insatser betydde mycket nir olika program togs fram for
virldsomspinnande sjoriddning. Inte minst f6r olika stddprojekt i tredje virlden.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus vill med sin hedersbeloning tacka Rolf Wester-

strom fOr sin mingdriga insats i sjoriddningens tjanst.
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Litteraturpris

40. Redaktédr Linda Sundgren, 20 000 kr

Litteraturpris

Sjoéfartsjournalisten Linda Sundgren har i ménga dr medarbetat i den svenska mari-

tima pressen med vilskrivna artiklar och reportage frin nir och fjirran, exempelvis

Panamakanalen.

Hon har dven speglat sjofart och sjofolk som medarbetare i Svenska Dagbladet.

2004 tilltridde hon som redaktor for
Sjofartens Arbetsmiljonimnds kvartals-
tidskrift SAN-nytt, som sedan dess dr
en mycket lsvird och intressevickande
publikation. Aven i dvrig maritim press
har hon engagerat sig i sjémanskarens
arbetsmiljo.

Infér davarande Sveriges Fartygsbe-
falsférenings 100-arsjubileum 2007 skrev
hon jubileumsskriften 100 ar i sjobefi-
lens tjdnst, som ir ett viktigt bidrag till
den maritima historieskrivningen.

2016 debuterade hon som skénlitte-
rir forfattare med deckaren Ondska utan
dnger, som huvudsakligen utspelar sig i
svensk skirgdrdsmiljo. Det ror sig inte

om ndgon bokstavlig sjéroman, men

anslaget och sprikbehandlingen badar gott infor hennes fortsatta forfattarskap.

Sammantaget 4r Linda Sundgren dr en mycket vilforgint mottagare av Stiftelsen

Sveriges Sjomanshus litteraturpris 2017.
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Summering Beldningar 2017

Arbetsbeldning 411 000 kr
Utvecklingsstipendium 10 000+20 000 kr
Hedersomnamnande 10 000 kr
Idrottsbeldning 20 000 kr
Sjdéraddningsbeldning 40 000 kr
Hedersbeldning 20 000 kr
Litteraturpris 20 000 kr
Summa 531 000+20 000 kr
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