Stiftelsen Sveriges Sjomanshus

S0

Oning 2016

T
q 3
o
* ‘
L]
{
i
N
_ﬂ. t
\

-






Sjdmanshusinstitutionen
grundlades ar 1748

Det éret utfirdades det si kallade kofferdi-reglementet av
Kungl. Maj:t, vilket lade grunden till sjmanshusen. Samma
ar inrdttades landets forsta sjomanshus i Stockholm med
ansvar for hela landet. S& smaningom inrittades sjomanshus
i de flesta hamnstiderna, som mest i 47 stider.
Sjémanshusets ursprungliga uppgift var att med arliga
medel hjilpa sjomin som pé grund av alder eller sjukdom
inte kunde fortsitta till sjoss. S sméningom utvidgades
understddet att gilla ocksd dnkor och barn efter sjomin.
Uppgifterna vixte med dren till ate hélla register over
sjomdn, att utfirda sjofartsbok och sjomansrulla,
forritta pa- och avmonstring, medla i tvister med mera.
Sjémanshusen upphérde 1969. Ar 1972 bildade Kungl.
Maj:t nuvarande Stiftelsen Sveriges Sjomanshus.

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus utdvar sin bidragsverksamhet
utgéende fran stadgar faststallda av Kungl. Maj:t
den 5 maj 1972.

1.
Stiftelsens &ndamal ar att vid framtradande behov bista personer
och anhdriga till personer som ar eller varit verksamma inom
sjomansyrket

2.
Stiftelsen skall i Gvrigt verka till nytta och gagn for sjéfolket.

Bland de omraden som utan inbordes
ordning skall beaktas kan ndmnas:

— att frémja utbildning.

— att verka for forbéattrad sékerhet, arbetsmiljé och trivsel f6r sjofolk.
Detta kan ske genom stod till forskning och utveckling pa némnda
omraden, uppmuntran av forslagsverksamhet med mera.

— att beldna fortjanstfulla sjraddningsinsatser.

Fér mer information om Stiftelsen och dess
verksamhet se sjomanshus.se









Beloningar 2018

Stiftelsens Direktion har vid sammantride den 8 mars 2018
beslutat belona personer och organisationer enligt vad som
framgar av denna folder. Beloningarna delas ut vid Stiftelsens

Bel6ningsdag som dger rum den 16 maj i Stockholm.

Stiftelsens Litteraturpris delas ut den 28 september 2018 i
samband med Bok & Biblioteksmissan i Géteborg,.

Beloning for forslag som genast kan anvindas i praktiken
benimns Arbetsbeloning. Beloning for forslag som
behover bearbetas eller utvecklas ytterligare bendmns
Utvecklingsstipendium.

Sirskilt Hedersomniamnande kan ges till rederi/fartyg som
pa ett omvittnat sitt aktivt uppmuntrar till deltagande i

Stiftelsens beloningsverksamhet.

Stiftelsen belonar berémvirda insatser inom omradet
friskvard/motion/idrott. Idrottsbeloning kan tilldelas person
eller grupp inom svenska handelsflottan som pé ett avgdrande

sdtt paverkat innehéll och resultat inom detta omrade.

Stiftelsen belonar beromvirda insatser eller framstiende
sjomanskap vid incidenter eller olyckshindelser ombord och
vid sjoriddning. Sjoriddningsbeléning kan tilldelas person
eller grupp som pa ett avgorande sitt paverkat skeendet i

samband med sjoolycka ddr svenska liv eller intressen varit

inblandade.

Hedersbeloning kan tilldelas person eller grupp som
enligt Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser for de

ombordanstillda eller f6r svensk sjofart.

Stiftelsens Litteraturpris kan tilldelas person som enligt
Stiftelsen gjort stora och beromvirda insatser inom

damnesomradet sjofartslitteratur.

En sammanstillning 6ver sedan 1977 utdelade beléningar —
Stiftelsens Beloningsregister — aterfinns pé Stiftelsens hemsida

sjomanshus.se.



Arbetsbeloningar

1. 2:e Styrman Fredrik Jakobsson, M/S Sigrid, 5 000 kr
Wire pa fallreper

Nir fartygets fallrep ir riggat pa kajen maste lyftwiren vara slak for att tilldta rérelser.
Nir fallrepet sedan ska tas upp 4r det viktigt att wiren hamnar ritt pa trumman,
men vid flera tillfillen har det hiint att wiren hamnat mellan motorn och trumman.
Senast det skedde skadades wiren sa pass illa att den var tvungen att bytas. Fran fall-
repets manoverplats dr vinschen delvis skymd vilket kan gora det svért att se vad som
hinder p4 trumman. Sirskilt vid skymning och i mérker. For att minimera risken
for ate wiren hamnar innanfér trumman kom forslagsstillaren pd en enkel 18sning.
Man monterade tvd L-profiler svetsade pa plattjirn och fastbultad med en befintlig
bult. Profilerna sitter si nira trummans innerkant att wiren inte kan hamna pa insidan,
trots mycket slack och 16sa loopar. En ultimat 18sning pa ett problem som kan skapa

mycket merarbete och onédiga kostnader.

Fredrik Jakobsson: jsson.fredrik @gmail.com

2. Overstyrman André Svensson, batsman D. Lemery Saulo Junior,
M/T Baltico, 5 000 kr
Stdjande hivarm

Ett underhallsarbete som bestdr i atc 6verhala rullklys och kungar for trossar pd
ddck véllar ofta problem nir man ska smérja lagren med smorjfett. Det pa grund
av att avsedda smorjnipplar inte gar ate vrida, vilket i sin tur framfor allt beror pd
den ogistvinliga miljon. Normalt anvinder man sig av trossar som spanns upp runt
rullen. Vinscharna pa dick vrider rullarna samtidigt som en person smérjer dem,
detta eftersom de 4r mycket tunga att rotera f6r hand. Om rullen inte gir att rotera
kan trossen ga av och utgdra en sikerhetsrisk bade fér personal och fartyg. Forslags-
stillarna rakade ut for det hir problemet vid évertagandet av ett fartyg med eftersatt
underhall frin en tidigare dgare. Man tillverkade d4 en hivarm f6r att kunna vrida

rullarna och samtidigt smorja dem. En enkel konstruktion, men utan denna hivarm



ir det ett tidskrivande moment som madste utfras med flera personer inblandade.
Forslagsstillarna vill girna sprida den hir designen i handelsflottan, di det kan

hjilpa fler sjomin i deras arbete.

André Svensson: svensson.cl.andre@gmail.com

D. Lemery Saulo Junior: junlits12@gmail.com

3. Matros Christopher Manalang, befélhavare Lars Backlund, dverstyrman
Harald Hallen, M/T Evinco, 5 000 kr
Plattform forhindrar man over bord

Att snubbla och falla 6ver bord i samband med att en lots eller besittningsmedlem
embarkerar eller debarkerar via lotslejdare kan sluta riktigt illa. For att undvika den
sortens olyckor har forslagsstillarna gact frin tanke till handling och monterat ihop
en gulmalad plattform av tri. Med ett enkelt handgrepp liggs den ner éver den del
av lotslejdaren som ligger pd dicket innanfor relingen. Systemet minskar risken att
nagon ska rika snubbla pa lotslejdaren. En praktisk 16sning som héjer sikerheten.

Christopher Manalang: laraphermanalang@yahoo.com
Lars Backlund: back.lund@telia.com
Harald Hillén: lharaldhallen @gmail.com




4. Overstyrman Andreas Joelsson, matros Virgilio Sy, matros Joel Liwanag,
matros Kent Tirol, matros Christopher Manalang. M/T Evinco, 5 000 kr
Biittre dvning med jordsubstitut

Sikerhetsévningar ombord ir viktiga for att bibehélla kunskap och beredskap pé en
hég nivd. Men att {3 till bra 6vningar kan vara svirt. Problemen hinger ofta samman
med tidsbrist, bide for planering och genomférande av évningarna. Forslagsstil-
larna ville sl ett slag for 6vningar med mer verklighetskinsla. Med hjilp av det hir
forslaget bittrar man pé trovirdigheten och skapar en bittre visualisering vid olje-
spillsévning. Fér att visualisera har man inforskaffat miljovinliga vattenkristaller som
normalt 4r tinkta for dekoration av vaser och som jordsubstitut for vixter. Vattenkris-
taller finns i olika firger. Svarta valdes for att simulera bunkerolja. Vattenkristallerna
ir mycket smd, endast ndgra millimeter i diameter men om man ligger dem i vatten
sviller de upp. Efter tolv timmars vattenbad blev de cirka en centimeter i diameter.
Ett lovvirt initiativ dir man hittat en metodik fér att tillsammans utveckla det som

behdvs for genomforande av bra och realistiska dvningar.

Andpreas Joelsson: andreas_joelsson@hotmail.com

5. Overstyrman Harald Hallén, batsman Paulino Ill Callo, M/T Evinco, 5 000 kr

Snabbare sanering med tribro

Oljetankfartyg med en bruttodriktighet av minst hundrafemtio maste ha en god-
kind fartygsplan, (SMPEP - Shipboard Marine Pollution Emergency Plan). Det for
att kunna vidta nodicgirder vid fororening av skadliga, flytande dmnen. Om det
hamnar olja pd dick och kanske i vattnet, miste man snabbt kunna fi fram den
utrustning som behovs. En faktor som riskerade att forsena eller forsvara det hir
momentet var att man tvingades kliva over en hog tréskel till oljespillrummet samt
ett halvmeterhdgt spant inne i rummet. P4 grund av lasttankarnas utformning under
rummet sluttar golvet dessutom och med oljiga stovlar fanns det en dverhiingande
risk att man i en stressad situation halkade. Forslagsstillarna tyckte inte att arrang-

emanget motte kraven pé en effektiv SMPEP-station. De byggde dirfor en tribro



och en ramp inne i rummet som f8rsigs med tvira plankor och en sandmalad yta for
attminska halkrisken. Atgirden medfor en avsevird tidsreduktion att fa ut oljespill-
utrustningen samtidigt som den okar sikerheten och underlittar arbetsuppgiften.

Harald Hillén: lharaldhallen @gmail.com
Paulino III Callo: cho@evinco.donsotank.se

6. Matros Christopher Manalang, M/T Evinco, 8 000 kr
Mindre slabb och spill

Nir et fartyg lastas med olika typer av oljor ska alltid referensprover finnas ombord
pa fartyget eller pd oljeterminalen. Anordningen man anvinder for oljeprov kallas
provtagaren och bestar i princip av ett tungt ror som ir slutet i botten med en lasven-
til. Nir provtagningen ir utford giller det att hantera oljeproverna pé ett tryggt och
sakert sitt utan onddigt spill. Vid fyllning av lastprov frin provtagaren till provflaskan
underlittas hanteringen med forslagsstillarens specialtratt fér enkel dverforing av
lastprov i provflaskan. I stillet for att trycka pa provtagarens lasventil med ett finger,
lagger man provtagaren ovanpa specialtratten, pd en metallspets som anslutits och
centrerats i tratten. Spetsen trycker pa provtagarens lsventil sd att den sldpper last-
provet i flaskan. Hanteringen av lastprover blir enkel och smidig och man slipper

onddig exponering med kladdiga fingrar och slabb.

Christopher Manalang: laraphermanalang@yahoo.com

ol
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7. Matros Midelo P. Anciano, M/V Aniara, 5 000 kr
Spéinnband i ordning

Effektiv lastning och lossning kriver ordning och reda pd spinnbanden till bilsurr-
ningarna. D3 upphingningsanordningar saknades, och méjligheterna att svetsa fast
sidana férsvarades av brinsletankarnas placering bakom bildicksskotten, fick besitt-
ningen i stillet anvinda lddor. Men foérvaringen medférde att surrningarna trasslade
och blandade sig med varandra. Férslagstillaren trottnade pa, att efter nagra veckor
med sjoging, se vad man tippat i lidan. Han kom fram till en smidig 18sning for
att bringa reda bland spinnbanden genom att utnyttja befintliga surrningsfisten pd
skotten. En synergi var att 16sningen kunde astakommas utan 6kad brandrisk. For-
slaget har métts positivt fran bade stuvare och besittning. Eftersom den ir enkel att

sitta upp och ta ner ir fler upphingningsanordningar pé vig att sittas upp ombord.

Midelo P Anciano: mideloanciano@yahoo.com.ph

8. Batsman Irvin Z. Parreno, M/V Figaro, 5 000 kr
Makalssa lyft

Tunga lyft bér i méjligaste man undvikas. For att férhindra skador nir manhals-
lock lyfts bort har forslagsstillaren ombesérjt en liten, men betydande f6rbittring av
arbetsplatsmiljon. Genom att tillverka en stillning som @r ldte att anvinda i vilken
vinkel som helst och med justerbar krok, lyfts det femtiotv kilo tunga locket jaimnt
utan att fastna. At sitta tillbaka pi manhalet ir lika enkelt. Ett bra vertyg for att
slippa ryggont och andra symptom av den tunga hanteringen.

Irvin Z. Parreno: gabparreno81@gmail.com
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9. 1:e Fartygsingenjor Roberth Ek, M/V Carmen, 10 000 kr
Plastmunstycke suger surrningshdl

Att anviinda luft for att suga eller blasa har inspirerat flera uppfinnare sedan bérjan
av seklet. Och ”denna uppfinning suger verkligen”, siger forslagsstillaren. Nir det
ir dags att spola av lastlidan blir alla surrningshalen fyllda med vatten. Normalt
toms hal for hil av dicksavdelningen med hjilp av dammsugare. Varje dick har
cirka 10 000 surrningshal och for en person sa tar det omkring 20 timmar att suga
ur alla hélen. Var forslagsstillare har uppfunnit ett munstycke som primirt gor den
hir processen enklare eftersom den kan suga tre hal samtidigt. Dirmed minskar
tidsdtgangen till cirka elva timmar. Eftersom munstycket ir av plast ir det flexibelt
vilket 4r en fordel d4 halen inte alltid sitter pa exakt samma avstdnd. Materialvalet
minskar ocksi vikten och gor munstycket littare att hantera. Det monteras enkelt
pa dammsugarrret som vilket munstycke som helst och sen ér det bara att kéra pa.

Tidsbesparande och lite fiffigt tycker stiftelsen.

Roberth Ek: robban_0258 @hotmail.com

10. Reparatdr Andreas Thulin, 1:e fartygsingenjor Linus Vargvik,
AHTS Balder Viking, 5 000 kr
Oljekontroll fran hopfillbar plattform

Varje morgon nir forslagsstillarna gick sin runda i maskin kontrollerades oljenivierna
i kylkompressorerna. Dessa ir placerade i hjdlpmaskinrummet dir det dr vildigt
tringt vilket kan fi en att undra éver planeringen vid konstruktionen av fartygets
maskinrum. For act kontrollera oljenivin i den 6versta kylkompressorn var man
tvungen att klittra pa fundamentet till kylkompressorerna. For att slippa vara helt
utlimnade till maskinrummets bristande design vid genomférandet av arbets-
uppgifter konstruerade forslagsstillarna en hopfillbar plattform som svetsades med
gangjirn i fundamentet till kylkompressorerna. Nir man filler upp plattformen viks
ett grovre hopfillbart plattjirn ut och liser sig sjilvt nir den blir belastad. Ett bra

och enkelt férslag som okar sikerheten fér den som ska kontrollera oljenivén.

Andpreas Thulin: andreas.thulin85 @gmail.com
Linus Vargvik: linus_1982@hotmail.com
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11. 1:e Fartygsingenjor Linus Vargvik, reparatdr Andreas Thulin,
AHTS Balder Viking, 10 000 kr

"Problemet iir inte problemet”

”Det 4r inte problemet som ir problemet”, 4r en gammal devis som visar pd vikten av att
hitta grundorsaken till fel och brister for effektiva 16sningar. P4 forslagsstillarnas fartyg
var bristen pa forridsutrymmen det ursprungliga problemet. Det ledde till att hydraul-
slangar forvarades i trapphuset upp till backen. Fér att komma &t dem var besittningen
tvungen att balansera ut pd vardera sida av spanten med stor risk for fallolyckor. Forslags-
stillarna konstruerade en nedsinkbar plattform som inte inkriktar pa lejdaren upp till
backen. Plattformen 4r ledad med géngjirn i ena dnden och monterad med block i andra
inden som ir fist under dick for enkel anviindning, Plattformen har dven en extra sik-
ring med en kitting under dick som forhindrar olyckor om blocket skulle ge vika. En vil
genomarbetad och siker 18sning som eliminerar fallolyckor och 4ven positivt piverkar

det ursprungliga problemet.

Linus Vargvik: linus_1982@hotmail.com
Andreas Thulin: andreas.thulin85 @gmail.com

12. Reparator Andreas Thulin, 1:e fartygsingenjor Linus Vargvik,
AHTS Balder Viking, 10 000 kr
Inga fingrar emellan

Cirka 100 stycken fjirrmanévrerade ventiler finns i forslagsstillarnas fartyg. Det dr
inte ovanligt att dessa fastnar nir de mangvreras fran kontrollrummet varpd man
miste hjilpa dll att vrida stilldonet for hand med en skiftnyckel. Ett stindigt dter-
kommande problem var att nir ventilerna 8ppnade eller stingde slets skiftnyckeln
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ur handen och flég ivig. Ibland fastnade man och klimde fingrarna. Med dessa
relevanta fakta vid handen tinkte forslagsstillarna inte ligga fingrarna emellan.
Trotra pd svullnader och smirta skapade man en smart nyckel med ledat handtag.
Nir ventilen sldpper foljer den fasta nyckeln med, men handtaget f6rblir stilla i handen
och risken for klimskador minskar betydligt.

Andreas Thulin: andreas.thulin85 @gmail.com
Linus Vargvik: linus_1982@hotmail.com

13. Reparatér John Lorentzen, AHTS Brage Viking, 10 000 kr

Pinne ur schackel

Vid ankarhantering kan snodd wire uppstd. Nir batens arbetswire ska skiljas frin
riggens wire finns ett riskmoment att twisten fir wiren att "turna’. For att pd sikert
avstind dra ur pinnen ur det shackel som héller ihop wirarna har férslagsstillaren
byggt ett specialverktyg. Verktyget sitts runt pinnen och kan sedan med hjilp av en
capstan dras ut. Det gor att personerna pd dick kan std pa sikert avstind fran de

stora krafter som maste till for ate fi ut pinnen.

John Lorentzen: johnsomand@gmail.com

14. 1:e Fartygsreparator Borje Jansson, IB Atle, 10 000 kr
Mindre kinka med rorsystem

P4 isbrytaren Adle fanns tidigare en plats for att tomma spillolja och dylikt. Tomnings-
stillet 1ag pa dick ett i maskinrummet. Det innebar att man fick ta med s& mycket
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man orkade bira av dunkar och pytsar nedfér flera lejdare, vilket var tidsédande och
dven en sikerhetsrisk. Forslagsstillaren har nu eliminerat det hir problemet genom
att dra ett rorsystem och montera tomningstrattar pa flera dick. Nir systemet ir fulle
utbyggt kommer det dven finnas pa dick fyra for att underlitta vid oljebyte pé vinschar
och livbatar. Ett bra initiativ som minskar solet och férenklar arbetet.

Barje Jansson: jab.jansson@gmail.com
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15. Motorman Joar Lindahl, IB Frej, 10 000 kr
Montering med varsam hand

Vid storservice och arsdversyn av fyra dieselgeneratorer ombord ska brinsleventi-
lerna tas ur och kontrolleras. For att gora det maste dven brinsletryckroret for res-
pektive brinsleventil demonteras. Vid dtermontering har brinsletryckréret manga
ginger monterats for hart mot en nirliggande skruv. Med tiden har det lett till
skador pa tryckroret; i manga fall har det skavt hal och trycksatt brinsle lickt ut
och orsakat driftstopp. Férutom att det 4r kostsamt att ersitta skadade tryckror ar
det dven en stor brandrisk, speciellt da tryckrdren ir beligna nira de varma avgas-
réren. Personalen ombord blir dessutom i onédigt stor grad utsatt for cancerogen
diesel. For att undvika de hir situationerna, bestimde sig forslagsstillaren for att
forsoka konstruera ett distansverktyg som hindrar att brinsleréret monteras for
hart mot den ovan nimnda skruven. Verktyget ska placeras dver skruven innan
tryckréret monteras. Nir tryckréret dr firdigmonterat avligsnas distansverktyget
och da finns en inbyggd friging mot skruven. Verktyget bestir av en mutter och
ett fem centimeter hogt rér mite pa, som svetsats ihop. I toppen pa roret filades
ett spar i vilket en sting svetsades fast som handtag. Direfter svetsades ett tvd
centimeter langt vinkeljirn pa muttern. Efter méttjustering fortsatte arbetet med
att pressa i en bussning av koppar i muttern. Det for att forhindra att gingorna pa
skruven skadas nir verktyget anvinds. Férutom att 6ka sikerheten och bidra till
en bittre arbetsmiljo sparar det hir fyndiga férslaget mycket pengar di tryckroren
ir mycket dyra att ersitta.

Joar Lindahl: joarlindahl@gmail.com
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16. Reparatér Stefan Larsson, M/S Nordlink, 5 000 kr
Motviktssystem blev littvikr

Trossluckorna under backen var farliga konstruktioner. De vigde for mycket och
hade en vinkel som gjorde dem svira act hantera. Med vajer, vikter och skyddsror
tillverkade forslagsstillaren ett motviktssystem som gor trossluckorna enkla att fa
upp och de stannar i 8ppet lige tills man stinger dem. En smidig 18sning som gav
bittre arbetsmiljo.

Stefan Larsson: hendryx917 @gmail.com

17. Motorman Niklas Pehrson, M/S Nordlink, 10 000 kr
Dalig analys gav luft ér nya losningar

Tanken for analysvattnet frin scrubbern fylls med sot och smé luftbubblor. Det leder
i sin tur till att tanken fylls med luft och ger fel virde. Vanliga automatiska avluftare
fungerar inte eftersom det foljer med sma sotpartiklar som fastnar och tipper igen.
Men med ett rostfritt ror eller pve-ror kan man bygga en svanhals som l6per cirka
tio meter upp i casingen. I och med det har alla problem upphért och den avluftar
konstant av sig sjilv vilket har sparat mycket tid och systemet larmar inte hela tiden.
Arrangemanget for analysprover har utvecklats av forslagsstillaren som pa ett for-
yansfulle sdtt underldttat hanteringen.

Niklas Pebrson: niklaspehrson@gmail.com
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18. 2:e Fartygsingenjor Gunnar Sydén, M/S Nordlink, 10 000 kr
Oskadda kilar med hil och bult

Kilar i befintliga elmotorer ir ofta elindiga att fi bort fran axeln i samband med exem-
pelvis lagerbyte i elmotorer. Alla som rakat ut for det hir problemet torde vara éverens
om att radikala forindringar krivs. Med forslagsstillarens enkla 16sning minskar risken
avsevirt att skada bade axel och kil. Forslagsstillaren borrade ett litet hal mitt i kilen
som sedan gingades med m5-ginga. Nista ging kilen ska tas bort gingas en bult in
och med hjilp av den trycks kilen upp ur sitt spar och kan avligsnas mycket enkelt.
Knappa tio minuter med att borra och ginga kilen och man har skickligt avhallit sig
fran tidigare skador och framtida frustrationer. Bra idé som forenklar arbetsuppgiften.

Kan enkelt goras pa elmotorer och axlar i alla méjliga storlekar.

Gunnar Sydén: gunnar.syden@gmail.com

19. 1:e Fartygsingenjor Oskar Lindersson, 2:e fartygsingenjor Johan
Johansson M/S Finnclipper, 5 000 kr
Avkopplande losning

Vid skifte av sludgetankar till scrubberanldggningen var man tvungen att klittra
upp pé tankarna och montera bort locket innan tanken byttes ut. P4 locket sitter ett
sugrdr som stricker sig till botten av tankarna. Det finns en stdrre och en mindre
slang monterade vilka inte gick att demontera pa ett enkelt sitt. Aven nivagivarna
till tankarna satt monterade i locket. Utrymmet dér tankarna stdr ér vildigt trangt

och dirfér var det relative omstindigt att byta tankarna. Det 16stes genom att

17



montera snabbkopplingar pd bide slangar och nivigivare. Nu kan man koppla
bort slangarna och givarna frin locken utan atc behéva klittra upp pé tankarna.
Dessutom minskar risken for spill betydligt. Sedan byts locket nir man fort ut
tanken. En smidig och vilfungerande 16sning som underlittar arbetet ombord.

Oskar Lindersson: oskarlindersson@hotmail.com

Johan Johnsson: johanjohansson91@msn.com

20. 1:e Fartygsingenjor Mathias Holmstréom, teknisk chef Johan Diederichs,
2:e fartygsingenjor Johan Bjorke, M/S Finnclipper, 6 000 kr
Lyfthjilpen

Négot som man allt for ofta kan ligga mirke till 4r den totala avsaknaden av
ergonomiskt hinsynstagande nir fartygsmotorer designas. Pa forslagsstillarnas
fartyg har man hjilpmotorer av mirket Sulzer SU20. Dessa har en spolluftkylare
placerad under turbinen. P4 ena sidan finns ett avgasror som gor det svért att
lyfta bort spolluftkylaren vid rengéring. Fore denna uppfinning maste ett flertal
lyftanordningar dras fran olika hall for att kunna lyfta bort kylaren. Annu virre
var det att montera kylaren dé dven kroppsdelar och nya packningar maste skyddas.
Forslagsstillarna tog sig en funderare pd hur man kunde gora det sikrare och
enklare att byta kylarpaket. Till sin hjilp tog man en lyfthjilp som i grunden lik-
nar en si kallad helsingborgsgaffel, men som kan monteras fast med fyra skruvar
i spolluftskylaren d& den ligger pa en lastpall. Nir man sedan krokar i ett lyft-
block och hissar upp ligger kylaren helt i linje med motorns fastsittning. Kylaren
fors fram till motorn med lyftblocket fast i en blockvagn och kan enkelt skruvas
fast. Lite fokus, energi och en pallyft har bidragit till att underlitta belastnings-

ergonomiskt for besittningen som utfor arbetet.
Mathias Holmstrom: hells91 @hotmail.com

Johan Diederichs: johandiederichs@hotmail.com
Johan Bjorke: j.bjorke@aland.net
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21. Teknisk chef Johan Diederichs, 2:e fartygsingenjor Johan Bjorke,
M/S Finnclipper, 10 000 kr
Snabb nidippnare

Minga génger har laskistorna i passagerarhytternas dorrar gatt sénder och lett till
att det inte gir att Sppna varken inifrén, utifrin eller med nyckel. Det beror pa en
metalldel i liskistan som kan gi av och blockera 6ppningen. Fastnar en passagerare
pd insidan nir det hir hinder utbryter litt panik och flera dérrar och karmar har
genom dren fatt brytas upp. Forslagsstillarna funderade hur dérrarna skulle kunna
Sppnas snabbt, innan de pa andra sidan fir panik och utan att férstora nagonting,.
Flera olika l6sningar provades innan man hittade en metod som fungerade. Den gir
ut pd att man trycker isir dérrkarmen cirka tjugo millimeter s att klinkan i laset
gar fri frin karmen. Den fir heller inte blockera dérrens 6ppning. Man placerar
tva stycken tryckstinger, en pa var sida om laskistan och bérjar sedan jimnt trycka
isdr karmen som ir ganska bojbar. Att 8ppna pé det sittet tar ungefir tva minuter.
Nodoppnaren har anvints ett flertal ginger och den stir i en stillning i ddcksrepa-
ratdrens verkstad redo for utryckning. Bra och enkellt verktyg som framfér allt 6kar
sikerheten for passagerarna i skarpt lige, men som dven kan spara reparationskostnader
och arbetstid.

Johan Diederichs: johandiederichs@hotmail.com
Johan Bjorke: j.bjorke@aland.net
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22. 1:e Fartygsingenjoér Magnus Ahvander, 1:e reparatér Michael Roos,
M/S Finnpartner, 5 000 kr
Badankor kollar linsvattennivin

Forslagsstillarna har under en td strivat efter att reducera linsvattenmingden
ombord. Det har resulterat i att man tittat pd vattnet som kommit fran omklidnings-
zterades via en linsvattenseparator (Senitec). Forslagsstillarna satte ihop en tank som
fungerar som en dverging till svartvattnets vakuumsystem genom en férenkling av
EVAC:s befintliga tankar. Tankens volym ar pa cirka fyrtio liter. Med en plexiskiva pa
sidan dr det ldttare att uppticka fel eller om det ar for mycket tvittmedel i maskinen.
En nyhet ir att man anvinder badankor (6verblivna leksaker) i tanken som hjilper
till ate dskadliggdra nivin. Den vattenmingd systemet slipper hantera genom lins-
vattenseparatorn efter denna forindring dr cirka hundra kubikmeter per r. Ett vil
reglerat och balanserat fldde av avloppsvatten in i systemet gor att det ricker med att

svartvattnet pumpas iland cirka tvi ginger i veckan.

Magnus Abvander: fing@passagen.se

Michael Roos: roos.michael74@yahoo.com

23. Motorman Johan Lindberg, M/S Finnpartner, 10 000 kr
Fliktspjillssikring

D34 den manuella mandvreringen av spjillet sitter utom synhdll, oftast pa ett annat
dick i publika utrymmen dir passagerare vistas, kinns det otryggt att rora sig in
under spjillet. For att skapa en siker arbetsmiljé tillverkades en spirr som héller
spjdllet i 6ppet ldge ndr man servar eller smorjer styrprofilerna till flakespjillen. Utan
spirr dr risken, férutom den minskliga faktorn, att spjillet sldr igen vid spinnings-
bortfall eller bortfall av tryckluften. Den gingade stdngen gor spirren reglerbar och
kan dirfér anvindas till flikespjill av olika storlekar. Ett mycket bra initiativ som

okar sikerheten.

Johan Lindberg: ost_riskakan@hotmail.com
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24. Motorman Ted Litens, M/T Bit Viking, 10 000 kr
Specialare som fungerar

Nigot som skulle behévas pé forslagsstillarens fartyg var ett specialverktyg eller en

hydraulisk press for att byta bussningar. Efter diverse forsdk att pressa i bussningar
utan ritt verktyg har forslagsstillaren sagt dll sig sjilv att aldrig mer gora om det.
Istillet tillverkade han ett enkelt verktyg som drar in och ut oljepumpbussningarna.
Passformen fungerar felfrite p& verkeyget. Styrhylsorna som monteras i rite lige gor

att nya bussningar hamnar bade rake och pa rite djup.

Ted Litens: ted_litens@yahoo.com

25. Matros Mikael Severin, M/S Vaxd och Vaddo, 10 000 kr
Pussel for okad riittvisa

Waxholmsbolagets Virmds, Vind, Vidds, Viberd och Vaxd har traditionellt kort tra-
fikprogram dar liten hinsyn tagits till jimn arbetsbelastning, gingtid, avldsningar och
s vidare. Arbetsbelastningen varierade kraftigt beroende pa om fartyget bérjade med

en morgontur in eller ut frin skirgdrden. Under lagsisong gick vissa bara i helgtrafik
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medan besittningen pd en annan bit behévde jobba tta till sex pa grund av for ling
avlosningsdag. Det hir ville forslagsstillaren dndra pd genom att méblera om bland
befintliga turer, utan att for den skull behéva dndra nimnvirt i turlistorna. Det krivde
mycket pusslande och riknande for att de fem batarna skulle f4 minst en natt vid varje
méjlig nacthamn, jimn arbetstid och bra avlésningstillfillen. Det hir sommarforslaget
mottogs mycket positivt i alla led och infordes 2014. Direfter har forslagsstillaren
stegvis gjort forslag for ligsisong och 2017 har dessa anammats for samtliga turliste-
perioder. Ett lovvirt initiativ dir forslagsstillaren utjamnat arbetsbelastningen och den
rorliga 16nedelen mellan bolagets anstillda. Ansvaret for det hir borde i och for sig
ligga pd nigon annan inom organisationen, men nir det ansvaret inte tagits 4r det i

synnerhet positivt att det genomférts av en person i manskapsbefattning,
Mikael Severin: sevve84@gmail.com

26. Teknisk chef Thomas Gustafsson, fartygsassistent Sten Holm,
M/S Petunia Seaways, 10 000 kr
Stiltransportor leder ror till maskin

Nir man skall ta ner stdl och rér i maskin gérs det via en lucka i lastdick. En person
pa dick skickar ner sexmeterslingder dill en person i maskinverkstaden. Det hir
momentet kan utvecklas till en vidlig fikening. Sirskilt nir de mindre dimensio-
nerna, som lever sitt eget liv, hanteras. For att gora det enklare, sikrare och arbets-
besparande har forslagsstillarna byggt en stiltransportér som kan mandvreras av en
person. Konstruktionen bestar av ett femhundranittio centimeter langt fyrkantsror
utrustat med ett par kullagrade hjul, ett stod och ett hopfillbart handtag. Transpor-
toren frvaras pa dick, hingande pa skottet. Den 6ppna dnden stings med en lucka
for att det stdl som forvaras inte ska glida ur. Vid mottagning av stél- eller rorleveran-
ser stoppas det in i transportoren, antingen hiingande pé skottet (om det inte finns
tid att 8ppna luckan pé grund av lastning eller lossning) eller liggande pd dick (om
man har mojlighet att 6ppna luckan direkt). Transportéren lyfts ner frén skottet
med trucken, rullas med handkraft till luckan, kopplas och lyfts ner. Nir transpor-
toren landar med hjulen rullar den av egen kraft och ligger sig pa durken. Atgirden

har férenklat transporten av material ner i maskin pa ett sikert och smidigt sitt.

Thomas Gustafsson: gson@minepost.nu
Sten Holm: tyrend5 @gmail.com
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27. Matros Eric Ericsson, batsman John Andersson, M/S Stena Jutlandica,
5 000 kr
Afrikansk domkraft loste problemetr

I livriddningssystemet ombord ingr fyra MESar (Marine Evacuation System). En
MES ir en stor lida som innehéller en strumpa och en uppblésbar plattform. I ett
nddlige anvinds en hydraulisk pump for att tippa ut MESen 6ver kanten pd biten,
direfter ramlar strumpan och plattformen ner. Nir plattformen 4r uppbldst kan man
dka sick-sack genom strumpan och ner dill plattformen. Tyvérr finns det alltid en risk
att hydraulsystemet fallerar och dd gir det inte att anvinda MESarna. Nir den ena
forslagsstallararen lyfte frigan hur man skulle gora om hydraulerna var ur funktion,
kom den andre forslagstillaren, utifrdn hans erfarenhet av resor i Afrika, pd en 16s-
ning med en hi-lift jack; en héglyftande domkraft, populir hos folk som kér ute i
bushen i Tanzania. Forslagsstillarna pratade med 6verstyrman som bestillde en sadan
hilift. Sedan tillverkade man en lyftégla med en krok f6r att kunna tippa MESen. De
faltprov som utfdrts visar att idén fungerar. Enda detaljen som aterstar ir att inforskaffa
en godkind lyftdgla med krok. En enkel, smidig och billig l6sning,

Eric Ericsson: ericson375@gmail.com

John Andersson: john@seaman.se

28. 2:e Fartygsingenjor Erik Sjogvist, M/S Stena Jutlandica, 5 000 kr
Pi spdret med nytt verktyg

Fartyget har ett antal fjirrstyrda hydraulventiler ombord. Fér att mandvrera dessa
manuellt méste tillférsel samt retur av hydraulolja stingas av. Avstingningsventi-
lerna dr av spérskruvsmodell och tillverkade av missing. D4 sparet har en storre
bredd in vanliga skruvmejslar blir det glapp. P4 sike forstdrs spéret och ventilerna
kan inte isoleras och manévreras manuellt. Ibland 4r det dessutom svért att komma
dt med mejsel. Forslagsstillaren har tillverkat ett verktyg med bra passform som dven
kommer 4t i tringa utrymmen. Fér att forbittra kontrollen 6ver verktyget har verk-
tyget dven en hylsa som passar dver ventilerna. Fiffigt och viktigt litet verkeyg for att
kunna stinga av en ventil vid behov, inte minst vid nédsituationer.

Eric Sjoquist: erik.sjoquist@hotmail.se
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29. 1:e Fartygsingenjor Jan Mattson, M/S Stena Saga, 8 000 kr
Fiffig demontering av nylonring

En viss typ av nylonring (seal-ring) i "Bowl-hood” pd Alfa Lavals separatorer i SU
—serien finns i ménga fartyg. Trots att det medfoljer ett specialverkeyg for att under-
litta demonteringen brukar det vara svirt att f& ut titningsringen i ett stycke. Hoga
tryck och temperaturer (cirka 100 grader celcius) gor att den blir vildigt skér och
ldtt gar sonder vid hantering. Ett bade bokigt och irriterande problem. Férslags-
stillaren provade sig fram och hittade slutligen en forenklad arbetsmetod som kan
beskrivas som féljer: Med en varmluftspistol virmer man titningsringen tills den blir
ordentligt varm. Direfter slir man ut en bit av titningsringen genom ett av halen
som dr avsedda f6r demontering. Nir man ftt ut ringen tillrdckligt for att komma
under med specialverktyget virmer man ater titningsringen si att den aterfar lite
elasticitet. Sedan kryper ringen upp i ett stycke. Det dr bra om man ir tva vid detta

moment. En som virmer och en som knackar specialverktyget under titningsringen.

Jan Mattson: janmattsson01 @gmail.com

30. Reparatér Max Medriano, M/S Stena Forecaster, 10 000 kr
Dra pa trissor!

Kortfattat bestir kedjeblock av nigra cylindriska tvastegskuggvixlar som nir man drar
i handkedjan gor att transmission och lastkedja rér sig och lyfter lasten. Den anvinds
for att lyfta och transportera material, reservdelar, utrustning eller annat tungt som

inte kan lyftas av ménniskor. Sirskilt i maskinrum ar det hir vildigt vikeigt. Forslags-
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stillaren rikade ut for att handkedjan ofta fastnade i lyftblocket och orsakade problem
med stopp och trassel. Annu littare fastnade kedjan niir kedjeblocken anvindes for att
dra lastkedjan i konstiga riktningar, vilket fick handkedjan att sno sig eller vrida sig
mellan handkedjeskivan och lyftblocket. Forslagstillaren 16ste problemet genom att
tillverka en metallguide som hindrar att handkedjan belastas snett mot skivans plan
och kniper fast. Denna guide monterades med bultar s3 att den blev en fast del av
kedjeblocket. Med detta arrangemang ir det nu ldtt att anvinda kedjeblocken och ris-
ken for stopp och trassel har eliminerats. En effektiv insats som manga kollegor inom

sjofarten kan komma att kinna stor tacksamhet for.

Max Medriano: mnmedriano@yahoo.com

31. Motorman André Petersen, M/S Stena Jutlandica, 10 000 kr
Brinslepump under galgen

Vid byte av brinslepump pA HM med det gamla sittet erfordrades flera tunga special-
verktyg. Det innebar ett antal komplicerade arbetsmoment for att lossa och lyfta
upp brinslepumpen. Dessa arbetsmoment var inte bra for den som utforde upp-
giften d& kropp och rygg utsattes for ohilsosam belastning. Arbetsmomentet var
dessutom mycket tidskrivande. Med den nya metoden blev arbetet avsevirt littare,
bittre arbetsmiljoanpassat samt tidsbesparande. En traversbalk har monterats 6ver
HM i dess lingdrikening. Traversbalken monterades sa att ett specialverktyg, bestdende
av kedjeblock och nytillverkad galge, hinger i lodrit linje under traversbalken.

André Petersen: andrebent5050@gmail.com
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32. Motorman Henrik Ottosson, reparator Fredrik Weidinger, motorman
Jan-Olof Rosén M/S Stena Danica, 12 000 kr
Fallskydd pa traverstalja stoppade bortglimdhet

En traversvagn med talja har till uppgift att lyfta olika objekt och réra sig horisontellt pd
ett eller flera spir hingande under en traversbalk. For att kunna lyfta frin dick ett dill tre
miste traversbalken under maskinrumsluckan bort. Dessvirre hiinde det att de genom-
giende stoppsprintarna som hindrar traverstaljan att kéra av balken glomdes bort. En
opalitlig 16sning med paf6ljd att traverstaljan kunde kéra vidare och falla frin maskin-
toppen och ner pa bottengretingen. Forslagsstillarna forsdg den flyttbara traversbalken
med stoppgrindar som svetsades fast i var dnde. Nar lyft nu ska utforas lossas bulten i
balken och nir den skjuts at sidan hamnar stoppgrindarna alltid p4 plats om balken ir ur

sin position. Det gor hela operationen siker och hindrar avkérning och olyckor.

Henrik Ottosson: ho222bw@gmail.com
Fredrik Weidinger: fredrik.weidinger@hotmail.com
Jan-Olof Rosén: kalle-rosen@live.se

33. Elingenjor Ake Karlsson, M/S Stena Jutlandica/ Gothica, 15 000 kr

Navigationsutrustning med reduntant redundans

Stromlés bryggutrustning dr som vl 4r ingen vanlig foreteelse. Eldistribution av

navigationsutrustningen pd bryggan ir redundant och sker genom tv4 separerade
nddmatade el-centraler med var sin avbrottsfri kraftkilla (UPS). Men en natt vid
tring passage i Goteborgs skirgird hinde det som inte fir hinda, ett haveri pd en
av de tva navigationsupserna ledde till att halva navigationsutrustningen slocknade.
Allt forlopte vil denna ging, men befilhavaren och styrmin pa bryggan upplevde
det som ett mycket oangenimt dgonblick i deras karridrer. Inte helt ovintat 6nskade
man framgent hogre tillforlidighet pd utrustningen. Med lite klurighet och kunskap
genomférde forslagsstillaren en relativt enkel modifikation som frdubblar siker-
heten for utrustningen pa bryggan. For att uppna hégsta méjliga tillginglighet och
for att driva navigationskritiska laster konfigurerades Nav UPS:1 och UPS:2 dill r:1
redundans. Forstirkning av redundans och kontinuitet av el-leverans vid UPS-fel
till viktig navigationsutrustning sker di genom parallell redundant operation av Nav
UPSt och Nav UPS2. Denna UPS-redundanta drift innebir att systemet innehil-
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ler ytterligare en modul for att skydda lasten, i det osannolika fall UPS-fel uppstar.
Med andra ord garanterar denna l6sning tillricklig strémf6rsorjningskapacitet till
den anslutna lasten genom att fortsatt bibehdlla elférsdrjningen till bryggans hela
navigationsutrustning. En bra 18sning som garanterar strémforsérjningen da redun-

dansenheten ir redundant i sig sjilv.

Ake Karlsson: ake.o.karlsson@telia.com

=socomec i

oC
4

sin: IR

34. Befalhavare Christer Menfors, M/S Stena Vision 2:e Styrman Christian
Jildermark, M/S Stena Saga Operation manager Anders Sjoblom,
M/S Stena Vision/Terminaler, 15 000 kr
Minskad cykelstress ombord

Under perioden mars till september ir antalet cyklister som reser med firjor stort.
Genom aren har cyklar varit ett sikerhetsproblem dé de stillts upp och blandats
med annan rullande last, som person- och lastbilar. Det giller bide pa kajen och
ombord pa lastdicket. Samtidigt har kontrollen éver cyklisternas rérelser varit
besvirlig vilket okat risken for olyckor. Situationen blir stressande bade for cyklis-
terna och besittningen som ansvarar for bildicken. Verksamheten med last- och
lossning har varit férskonad frin olyckor genom att all rullande fordonslast stop-
pats nir cyklisterna ska ombord, men lésningen ir inte optimal. Lasttiden dkar
och ibland kan besittningen nédgas tillata cyklister och rullande last samtidigt
for att hilla tidtabellen. For passagerarna innebir det ocksd mycket vdntan pa
kaj. Efter incheckning cyklar man in pd terminalomridet och vintar tills fartyget
ir avlastat och turen kommer till cyklisterna. En vintan som kan bli upp till tvé
och en halv timma. Forslagsstillarna har utvecklat ett smidigt cykelstill. Det dkar
sikerheten f6r de cykelburna passagerarna samtidigt som arbetsmiljon pé bildack
forbittras, bade vad avser frigjord lastyta och besittningens arbetsro. Ett bra for-

slag som kan anvindas pd manga fartyg.
Christer Menfors: christer.menfors@stenaline.com

Christian Jildermark: christian.jildermark@stenaline.com

Anders Sjoblom: anders.sjoblom @stenaline.com
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35. Safety Officer Peter Larsson, M/S Superstar Libra, 15 000 kr

Trimmad kérra

Under cirka tre drs tid har forslagsstillaren provat och utvecklat en brandslangskirra.
Det har utfallit mycket vil och nu ska varje brandgrupp ombord utrustas med en
sidan. Brandslangskirran gor att dragningen och kopplingen av brandslangarna till
rokdykarna kan utforas betydligt snabbare @n tidigare och att slangarna alltid 4r ritt
kopplade. Med de gamla viskorna till brandslangarna kan det ta upp till tvi minuter
innan all slang ir dragen och da 4r det inte garanterat att slangen ir ritt kopplad. Vid
anvindning av brandslangskirran finns det efter endast tjugo meters 15pning femtio-
fem meter brandslang som ir redo att anvindas. Slangen till de forsta rékdykarna ir
klar p4 under tjugo sekunder. Det giller dven om manskapet aldrig dragit och kopplat
slang tidigare. Den specialanpassade kirran har en tillricklig hojd och bredd for ate f2
plats med fyrtio meter trettiodtta millimeters brandslang till rokdykarna och femton
meter femtioen millimeters brandslang till grenréret. Den rymmer dven tva strilror
samt ett bockat plexiglas som haller slangen pa plats och som gdr att man kan se att
slangen ligger ritt. En behindig och bra kirra for att fi med sig mycket slang pa en
gang. Ett plus for det extra munstycket och olika birméjligheter.

Peter Larsson: firepeter@hotmail.com
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36. Motorman Rene de la Cruz, M/T Bit Oakland, 15 000 kr
Styrverktyg for forlingningsstinger

Enlige tillverkarens anvisningar i Wirtsilimanualen ska brinslepumpens muttrar dras

med ett rekomenderat dtdragningsmoment. En ergonomisk miss i det hir saman-
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hanget var att det inte gick att komma 4t fundamentets muttrar frin sidan av pump-
hyllan via "hotboxen". Istillet var man tvungen att dra fast muttrarna frin ovansidan
av brinslepumpen, Hojden frin brinslepumpsfundamentets muttrar dll frite
utrymme i "hotboxen" ir cirka sju decimeter. For att uppnd detta anvinds en ling
momentnyckel som 4r en meter lang samt tvd stycken linga forlingningsstinger till
en M24-hylsa. Atdragningsmomentet av muttrarna blir mycket ostabilt och vingligt
och det krivs tva personer for att utfora arbetet. En som drar momentnyckeln och en
som stabiliserar och héller ritt position pa forlingningsstingerna och hylsan. For att
uppnd det angivna dtdragningsmomentet pd 460 Nm med momentnyckeln maste
man ta i kraftfullt. Om olyckan ir framme och forlingningsstingerna eller M24 hylsan
rappar ur sitt lige 4r risken stor att den linga momentnyckeln orsakar kroppsskador
pd anvindaren eller sin medarbetare. Forutom risken for personliga skador kan man
ocksd skada maskindelar omkring brinslepumpen vid demonteringen eller monte-
ringen. Forslagstillaren har demonterat brinslepumparna frin huvudmotorerna ett
flertal ginger och funderat pa hur man skulle kunna gora jobbet sikrare for bade
sig sjilv och arbetskamraterna. Lsningen blev att anvinda sig av brinslepumphusets
runda toppdel som en styrning. P4 denna Wirtsild 46 motor blev det en bra l6sning
for ate underlitta arbetet, samtidigt som det minskar olycksrisken.

Rene de la Cruz: kampersviksbatvarv@gmail.com

37. Matros Christopher Manalang, M/T Evinco, 15 000 kr
"Toggle pin” for minskad ryggviirk

En s3 kallad Toggle Pin kan nirmast beskrivas som en ters (ett runt stycke trd eller
metall) som sticks i bukten eller dgat pa ett tig for att fasthdlla detsamma. En STS
eller ett "skepp till skeppséverforing” avser overforing av fartygs last, som kan vara

olja eller gasfrake, mellan tvd handelsfartyg placerade bredvid varandra. Fartygen
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kan ligga till ankars eller vara i rorelse. Regelverket kring sidana operationer ir
extremt detaljerat och kraven pi oljetankfartygets personal hoga. Forslagsstillaren
har skapat bittre forutsittningar for det vanliga, hederliga kroppsarbete som utférs i
samband med fortdjningar som samtidigt kriver extra finess och noggrannhet. For-
slaget bestdr av tva smickra linor. Den ena fungerar som en kort stoppare med splits
med schackel i bigge dndar. Tersen schacklas pa stopparens ena inde och den andra
inden schacklas till fortojningspollaren som trossen ska liggas av frin. Den andra
linan fungerar som en slags goling. Ena dndan ir forsedd med ett 6ga s att den has-
tigt kan laggas runt trossen. Den lediga tampen liggs med en bukt genom 6gat om
vilken sedan tersen fors in genom bukten och fasthills till trossen. Den lediga anden
dras till det fortojningsspel som man anvinder och med rundtérnar runt kapstan.
Den striicks s att trossen fasthalls. Trossen kan nu enkelt laggas av frin pollaren utan
att det behover gora ont i ryggen. Nir golingen slackas ut frigors tersen av sig sjilv
och trossen glider fritt av fartyget. Smart [6sning som minimerar bade hanteringen

och risken att fastna i trossen nir den lagts av.

Christopher Manalang: laraphermanalang@yahoo.com

38. 1:e Fartygsingenjoér Roshan Kandemir, M/T Evinco, 15 000 kr
12 i trd och driv ut briinsleingorna

Innan man kan gd in i en brinsletank for inspektion eller rengéring méste tanken
ventileras noggrant i minst 24 timmar. Vanligaste metoden for att effektivt ventilera
tanken 4r med en portabel flikt med tillhérande ventilationsstrumpa dir strumpans
utbldssida placeras en bit in i tanken. Problemet med den metoden ir att nir flikten
blaser in frisk luft i tanken, pressas alla brinsleAngor ut i maskin via manhalet. Dessa
angor ir som bekant inte behagliga att andas in och kan vid hogre doser vara livs-
farliga. Forslagsstillarens losning pd problemet blev en manhalskapa tillverkad av en
triskiva med tvd genomforingar. Det nedre halet ir till f6r ventilationsstrumpan som
ir kopplad till flikten. Strumpan dras igenom och placeras en bit in i tanken. Det

dvre halet anvinds for att suga gaserna ut ur tanken med hjilp av maskinrummets
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utsugsventilering. Gaserna skickas sedan vidare genom slangen, ut genom maskin-
rummet och in via ett manhil pi ventilationstrumman dir dnnu en manhéalskipa
héller ventilationsstrumpan mot utsuget. Det hir resulterar i ett slutet system som
forhindrar illaluktande och skadliga brinsledngor fran att hamna i maskinrummet.

En bra 16sning fér bittre och hilsosammare arbetsmiljo.

Roshan Kandemir: roshan.kandemir@gmail.com

PLF. 7800

39. Overstyrman Simon Lejdemark, teknisk chef Jacob Edheimer,
M/T Solero, 20 000 kr
Hiller for trycket

Vid hindelse av brand ombord pa fartyg som nyttjas i internationell trafik finns en
internationell landanslutning for att ta emot vatten fran land till brandslickning via
det interna brandsystemet. Normalt sitter en blindflins inne pé anslutningen dill far-
tygets brandlina. Forslagsstillarna har kompletterat denna blindflins med en avsting-
ningsventil for att s& linge som mojligt kunna nyttja fartygets egna system tills landan-
slutningen ir kopplad. Med en avstingningsventil forhindras dven att blindflinsen
kan vara trycksatt och att systemet méste drineras innan landanslutningen kopplas.
Ett effektive hjilpmedel for att uppna hog sikerhetsnivd ombord pa fartyget.

Simon Lejdemark: simonlejdemark @hotmail.com
Jacob Edheimer: jakobedheimer@gmail.com
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40. 1:e Fartygsingenjor Oskar Lindersson, 1:e reparatdr Kjell Thérnberg,
M/S Finnclipper, 20 000 kr
Rena sprinklermunstycken med bittre arbetsteknik

Sprinkleranligningar ir foremal for arliga klassningar och egenkontroller. Det senare
understryker behovet av regelbunden rengéring av samtliga sprinklermunstycken. For
att garantera systemets tillforlitlighet och effektivitet krivs en hel del repetivt arbete
som kan vara bide tidskrivande och péfrestande for kroppen pi grund av ohilso-
samma arbetsstillningar. Tidigare anvindes antingen en stor skiftnyckel eller rorting
nir man monterade ner munstyckena for rengéring. Forslagsstillarna ville prova att
arbeta mer forebyggande och tillverkade dirfor ect nytt verktyg. Verkeyget tris 6ver
sprinklermunstycket som sedan kan monteras ner och upp med hjilp av en mutter-
dragare. Det medfor bittre arbetsstillning dir arbetsmomentet éver huvudet blir
mindre péfrestande. Ett bra forslag pd ett smart verktyg som forenklar demonteringen

av sprinklermunstycken och som 4r anvindbart pA manga fartyg.

Oskar Lindersson: oskarlindersson@hotmail.com
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41. 2:e Fartygsingenjor Nikolaj Jansson, 1:e fartygsingenjor Oskar Lindersson,
M/S Finnclipper, 20 000 kr
Snabb lokalisering av lickande topplock

Forslagsstillarna arbetade tidigare tillsammans pa ett fartyg dir det var stora pro-
blem med avgaser i kylvattensystemet for hjilpkirrorna. Det ledde dill att luft vand-
rade runt i maskinernas kylvattenkrets. Pihingspumpen tappade emellandt sug
varpa maskinen fick fér dalig kylning med shut down som f6ljd pa grund av for hog
temperatur. Den odnskade luften berodde pd lickande avgassiten samt spruckna
topplock. Vanligtvis bldser man maskinerna for act lokalisera liknande vattenlickor.
Men eftersom problemen frimst uppstod nir maskinerna var hogt belastade, och
det idr hogre tryck i cylindern, pressades luften ut i topplockets kylkanaler genom
sprickor och avgassiten. For att finna dessa lickande siten eller sprickor tillverkades
ett synglas med slanganslutningar som kopplas till respektive topplocks kylvatten-
utging och sedan tillbaks till systemet. Dirigenom kan man se hur luften strommar
genom glaset och vilket lock som licker. Det hir inférdes som en manatlig rutin
varpd lickagen kunde upptickas och avhjilpas i ett mycket tidigt skede. En snygg

och smidig 16sning som innebir att maskinisten slipper gissa sig fram.

Oskar Lindersson: oskarlindersson@hotmail.com

Nikolaj Jansson: nikolajjansson@hotmail.com

42. 1:e Fartygsingenjor Dan Eliasson Rungas, 2:e fartygsingenjor
Henrik Petersson, M/V Stena Foreteller, 25 000 kr
Stalmunstyckebdllare for sikrare brandbekimpning

Brand ombord ir alltid ett hot mot bade besittning, last och fartyg och varje ar sker
det tillbud med brinder pd svenska fartyg. Samtidigt ir det nistintill omajligt att
fullstindigt gardera sig mot detta. Trots att det redan finns mycket skrivet om dmnet

vill stiftelsen stimulera sjofarten att hela tiden striva efter en forbittrad brandsiker-
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het. Forslagsstillaren har utvecklat en speciell strilmunstyckshallare. Den gor det
mojligt att fista ett strilror med slang pa olika stillen i fartyget for att justera och lisa
den i rikeningen stralroret ska spruta. Detta utan att behdva exponera sig nir det inte
langre dr mojligt eller sikert att ha personal pé plats. Héllaren 4r vildigt mangsidig
och kan fistas nistan pa allt som har en utstickande kant, spantfack, reling eller last.

Finurlig konstruktion och enkel att anvinda.

Dan Eliasson: dmeeliasson@gmail.com

43. Elingenjor Lars Runnsjd, M/S Huckleberry Finn, 25 000 kr
Avspiind testlida for generatorbrytare

Ett fack for en generatorbrytare 4r oftast tringt och svért att komma 4t da sjilva gene-
ratorbrytarens funktion integrerar med andra delar av stillverket. Vid fel eller underhall
av generatorbrytare ir det svért att mandvrera brytarna utan att riskera personskada eller
paverka driften av fartyget. For att komma runt dessa problem har forslagsstillaren byggt
en testlida som mojliggor att man plockar ut brytaren fran stillverket nir den ska testas.
Det underlittar dven felsskningen eftersom man kan avgora om ett fel ligger i brytaren
eller 6vriga stillverket. Man fir ocksd méjlighet att se hur brytaren fungerar rent meka-
niske vid till- och frénslag.

Testlddan kopplas enkelt till brytarens fjiderkontakter med hjilp av labbsladdar och
krokodilklimmor och sjilva testlidan spinningsmatas med 220VAC. Manévrering av
brytaren sker med en vridstromstillare samt tva stycken tryckstromstéllare. Fér manév-
rering av en brytare kriivs dven att en underspinningsspole spinningssitts pd brytaren.
Beroende pa vilken typ av brytare det rér som om, 220VAC eller 220VDC, finns det
dven en likrikeare for att kunna leverera 220VDC dill detta i testladdan. Forslagsstillaren
har dven skrivit instrukdoner till hur lddan ska anvindas och kopplas in, vilket méjlig-
gjort att kolleger pd ett obekymrat sitt haft nytta av den. Risken for driftstorningar och
skador reduceras och arrangemanget borde dirfor vara standard pa fler fartyg.

Lars Runnsjo: larsjenny@spray.se
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44. 1:e Maskinreparator Jan Tigerstrand, M/S Viking Cinderella
1:e Fartygs-ingenjor Torkel Skarsgéard, M/S Peter Pan, 30 000 kr

Gor om, gor vitt

Luftkompressorer ir viktiga ombord och finns fér olika funktioner, diribland start-
luftskompressorer. Dessa ser till att det finns tillrickligt med tryck for att kunna
starta huvudmaskiner f6r framdrivning och hjilpmaskiner f6r elforsérjningen. Fran
startluftkirlen tas ofta dven kontrolluft for bland annat mandvrering av maskiner.
Den typ av startluftskompressorer forslagsstillarna anvinder ir av mirket Hatlapa.
Det iir en kolvkompressor i tvistegsmodell dir steg ett hojer trycket i en lagtrycksdel
och en hogtrycksdel. Hogtrycksventilerna ir ldtta att byta om de skulle licka. Lig-
trycksventilerna, ddremot, 4r monterad pd ett sidant sitt att man méste lyfta hela
topplocket fér att kunna byta dem. Det har hint att det monterats kompressorven-
tiler som sedan inte visat sig vara i funktionsdugligt skick och dirfor maste bytas.
En idé som legat vilande ganska linge hos forslagsstillarna ir tillverkning av ett
verktyg for provtryckning av kompressorventiler fére montering. For att provtrycka
monteras ventilen i verktyget och halls pa plats av ett handtag. Sedan sitter man
lagom mycket lufttryck frin arbetsluften och sprayar med sapvatten. Dessa ventiler
ir av naturen i princip aldrig helt tita, men man ser stor skillnad pa en ventil som
ir bra slipad och ihopsatt jimfért med en som inte fungerar som den ska. Mycket
bra forslag da detta fabrikat av kompressor finns i méinga fartyg. Verkar vara en
smidig och genomarbetad 16sning som bér kunna fungera som "mall" for de flesta
kompressorfabrikat.
Jan Tigerstrand: tigerstrand@hotmail.com
Torkel Skarsgird: torkel.skarsgard@netatonce.net

35



45. Maskinreparator Klas Lofstrand, M/S Galaxy, 5 000 kr
Lyckat hemmabygge

Nir man slipar och lippar in brinsleventiler 4r det inte bara enformigt och mono-
tont. Ibland fir man dven ont i axlar, armbdgar och hiander. Forslagsstillaren kom
di pa att man kunde forenkla arbetet genom att konstruera en liten maskin for
dndamalet. Sagt och gjort byggde han en maskin till svarven som kan anvindas till
alla slipjobb som kriver en fin yta, sésom pumptoppar, backventiler och ventilkig-
lor. Den fungerade 6ver forvintan och har sparat mycket tid och méda. Bra initiativ

som underlittar arbetet och motverkar monotona rorelser, anser stiftelsen.

Klas Lifstrand: klas_lofstrand @hotmail.com
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46. Timmerman Jani Sinisalo, timmerman Thomas Aksberg, M/S Galaxy,
10 000 kr
Takpanelbyte for glatta liver

Takpaneler i fartyg bestdr vanligtvis av manga metallprofiler, det for att gora tekni-
ken ovanfor innertaket littatkomlig for underhall. Act arbeta med sddana system ir
dock ganska tidskrivande och omstindligt. Nedplockade takpaneler blir dessutom
hala och svéra att hélla pa plats nir man jobbar med dem. Genom att tillverka en
specialbyggd vagn for att underlitta haltagning av takpanelsplitarna forsvann pro-
blemet. Platarna kan sikert fistas pd vagnen utan fastspinningsanordningar som dr
i vigen och bli faromoment med risk for skador pd ménniskor och material om de
skulle lossna pd grund av den glatta ytan pd materialet. P4 toppen finns en brida
monterad som ir anpassad till takprofilenes bredd. Den halls pd plats dels med
platprofilens sidotryck, dels med verktygets motstind. Den har dven borrhal i olika
dimensioner for ett enklare anvindande av olika haltagningsverktyg. Vagnen ir
ocksd vildigt mobil och har med sig alla tinkbara verktyg for snabb utryckning. Ett
praktiskt och genomarbetat férslag som kan modifieras och anvindas i flera fartyg
med andra typer av takplattor.

Jani Sinisalo: sinisalo.jani@gmail.com

Thomas Aksberg: thomas.aksberg@hotmail.se
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47. Batsman Goran Wiklund, M/S Galaxy, 15 000 kr
Dubbelbottnad losning

Lyft av tunga behallare ir ett vanligt problem ombord. P4 forslagsstillarens fartyg kan
en glasbehdllare viga trettio kilo att lyfta och tdmma. Ett slitsamt och tungt arbete
med onddigt slitage pa belastade kroppsdelar med en del sjukskrivningar som foljd.
Forslagsstillaren tyckee det var dags att organisera glasbehallarhanteringen annorlunda
och skapade en helt ny konstruktion. Losningen 4r mycket enkel och bestdr av ett
vinkeljirn i framkant, ett greppvinligt handtag och en dubbel botten i glasbehallaren.
Med denna konstruktion kan vissa behéllare enkelt tippas ver kanten och tommas i
containern for glas. Behéllarna kan utrustas med eller utan dubbelbotten. Utan dubbel-
botten viger kirlet femton kilo, med dubbelbotten fem kilo. En enkel och praktisk

18sning for att minska belastningen vid hantering av behillarna.

Goran Wiklund: bosenwiklund@hotmail.com

48. Reparator Jonny Egerstad, matros/timmerman Kristoffer Andersson,
M/S Galaxy, 20 000 kr
Bttre utsikt med fyrkantsmonster

Spolningssystemet av fartygssidorna (si kallade monster) dir man star i korg for att
vaska fonstren, fick inte anvindas pa grund av sikerhetsskil. Att installera ett nytt
monster med ritt krav pa sikerhet kostar en stor summa pengar. Forslagsstillarna
har tillverkat ett spolningsmunstycke (som kallas fyrkantsmonstret) fér ventilerna
pa dick atta och nio samt fartygssidan ner till dick sex. Konstruktionen ir tillverkad

av fyrkantsror med tva 16stagbara munstycken och justerbart stdd mot fartygssidan.

38



Béide det 6vre och nedre stodet dr forsedda med hjul varav det nedre Ioper i en
rinna for littare hantering och stabilitet. Innovationen spar en massa tid di det gar
snabbt och smidigt att spola en hel sida av fartyget (cirka trettio minuter per sida).
Matroserna har nu anvint det hir en ging i veckan i ett halvar med utmirke resultat.
Pengar sparas dd denna l6sning har minimala installations- och tillverkningskostna-
der och nistintill obefintliga underhallskostnader jimfért med att installera ett nytt
monster. En smart férenkling for att vaska ventilerna pd utsidan som kan vara nog

s4 bra som att behova sté i korgen.

Jonny Egerstad: sadrakjonny@gmail.com
Kristoffer Andersson: kricke_a@hotmail.com

49. 1:e Fartygsingenjor Stefan Wall tillsammans med reparatdrer och
motorman, M/S Siljia Symphony, 30 000 kr

Biittre arbetsmiljé med varmvatten och varmkorv

Att rengdra tankeak och tankar ir ett vanligt och tidskrivande arbete till sjdss. Ofta i
kombination med kemikaliehantering och ibland med hjilp av dyra firmor. Men med
en Sverbliven plattvirmevixlare har maskinginget gjort en vidareutveckling av idén att
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ha tillgéng till hetvatten med stort fléde f6r spolning. Virmexixlaren monterades provi-
soriskt och farskvatten hettades upp med hjilp av dnga. Redan frin bérjan var resultatet
s pass bra att hela maskinpersonalen var med p3 att en fast installation skulle utforas.
Forslaget utgor installation av ett rérsystem med strategiske placerade uttag som byggs i
huvudmaskinrummet, hjilpmaskinrummet, separatorrummet samt kompressorrummet
av maskinreparatorerna. Styr- och reglerutrustning for att kontrollera temperaturer
installerades av elingenjéren. Systemet anvinder sig av dnga som via automatiska mag-
netventiler virmer firskvatten fran firskvattensystemet till en temperatur av 65 grader
(grdns for att undvika allvarliga personskador). Systemet ar instillt for att stinga venti-
lerna nir temperaturen nirmar sig det angivna virdet och slangforaren kan dirmed kon-
centrera sig helt och fullt p4 att spola. Eftersom systemet 4r sdvil littanvint som sikrare
och renare 4n den traditionella metoden brukas det av alla inblandade. Arrangemanget,
som ir ett imponerande vilgenomtinkt forslag, minskar miljopdverkan och 6kar brand-
sikerheten och 4r en given succé. Dessutom ir risken att denna fenomenala uppfinning
ska hamna i pappersinsamlingen minimal, d4 stiftelsen i samrdd med fartyget beslutat att

hela beléningssumman oavkortat ska g till maskinavdelningens korvkassa.

Stefan Wall: wall_stefan @hotmail.com

—
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50. Motorman Christoffer Hasselldv, Arbetsfartyg M/S Scandica, 40 000 kr

Kondensatorbatteri minskar reaktviv effekrv

En alltfér hog belastning pa fartygets landstromskabel innebar att stora férbrukare
som AC-enheten och elpatronerna i pannan inte kunde kéras samtidigt. Trots land-
stromsanslutning méistehjilpkirranvaraidriftforactbibehallaettbraklimatombord.
Problemet studerades lite djupare av forslagsstillaren, som tyckte det var en oné-
dig klimatbelastning och ville hitta en l8sning for att minska energianvindningen.
Till en borjan genomférdes ett berikningsarbete vilket ledde fram till slutsatsen att
det ombord fanns en onddig induktiv belastning. Den, i sin tur, orsakar en reak-
tiv effekt som belastar och bidrar till hogre strém i landstromskabeln. Efter den
analysen anvindes en loggningsutrustning for att utfora exakta mitningar pa den
induktiva belastningen. De sammantagna resultaten ledde fram till det slutliga
valet att installera ett aktivt kondensatorbatteri. Kondensatorbatteriets placering,
precis efter brytaren till landstrdmskabeln, tar bort den induktiva belastningen.
Den reaktiva effekten minskar och drar ner p strémmen i landstrémskabeln. Tack
vare ett proaktivt tinkande och ett kondensatorbatteri har belastningen (strém-
men) i kabeln minskat med cirka tjugo procent. Nu kan fartyget utan problem

anvinda alla nédvindiga forbrukare dven pa landstrom.

Christoffer Hassellov: hassellovl @gmail.com
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51. 1:e Maskinreparatér Jan Tigerstrand, M/S Viking Cinderella, 5 000 kr
Rykande het makkara

Varma matritter i bastuhet miljo later kanske inte som den mest sjilvklara kom-
binationen. Men i vart dstra grannland 4r det en kulturell realitet som dven mirks
ombord pé vira Finlandsfirjor. I Finland ir det ingen riktig bastu om man inte har
bjorkris. Och bastar man linge blir man inte bara torstig, man blir hungrig ocksa!
Det hir vet alla finnar som sedan urminnes tider har en tradition att laga mat i
bastun. I Finland 4r bastukorv en egen ritt som kallas makkara. For forslagsstilla-
ren, som har manga érs erfarenhet i Finlandstrafiken, medférde makkaran ett 6kat
mangkulturellt intresse. I korthet gir det ut pd att korv, ost och annat gott liggs
i ett aluminiumfoliepaket pd bastuspisen. Paket, som ofta viger omkring tre och
ett halvt kilo, dr dock ganska svarhanterligt med en éverhingande risk att brinna
sig vid hanteringen. Férslagsstillaren konstruerade dirfor ett halster som ar ldct
att vinda, enkelt att himrta och som inte ir i vigen nir man ska ita. Ect utmirke

exempel pé trivselfrimjande utrustning!

Jan Tigerstrand.: tigerstrand@hotmail.com
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Utvecklingsstipendium

52. 1:e Fartygsingenjor Mikael Karlsson, Floatel Triumph, 5 000 kr + 10 000 kr
Trappklittrare for evakuering till higre nivi

For forslagsstillaren handlar det inte bara om att lyfta en person utan dven att lyfta
fragan till en annan niva. Niamligen varfor det vid akutirenden ombord ir s extremt
svart att evakuera tunga personer upp genom ett trapphus? En besittningsmedlem
hade blivit akut sjuk och var tvungen att evakueras med helikopter. Eftersom det
saknas hissar ombord var man tvungen att anvinda trapphuset. Fyra dick upp frin
hospitalet till helikopterplattan gjorde det nistan oméjligt att bira upp personen
som var av normalvikt (8skilo) trots att det var fyra av de "storsta gubbarna” i besitt-
ningen som var med och bar. Forslagsstillaren tinkte att det maste finnas ett bittre
sitt att bira en person, eller ndgot av liknande vikt upp, igenom ett trapphus.

Han genomférde studier av sexhjuliga trappklittrare som redan finns pd markna-
den, men dessa ir endast utformade for personer som halvsitter. Istillet har han
bérjat utveckla en eldriven 24V kirra som pé egen hand kan klittra uppfér trappor.
Idén 4r att man ska kunna spinna fast bérar av de vanligaste typerna pa kirran for
att pa si sitt underldtta evakuering.

Till konstruktionen anvinder han bade befintligt material och nyinképt. Fér att
kunna gi vidare behovs bland annat nigon form av vixellida samt en anpassning till
fartygets trappbredd pa sextio centimeter for att kunna anvindas av hela sjofarten.
En relevant problemstillning dir stiftelsen delar forslagsstillarens uppfattning om
behovet av effektiv evakuering. Stiftelsen har dirfor beslutat att stimulera till fortsatt

vidareutveckling och genomforande med ett utvecklingsstipendium.

Mikael Karlsson: mk_service@icloud.com

o

Stiftelsen vill paminna om att ansvaret fér att alla ovan belénade
forslag ér sakra att anvanda vilar pa den som godkénner att
forslaget far nyttias ombord.
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Hedersomnamnande

53. M/T Evinco, 20 000 kr och Diplom

Hedersomnéimnande

M/T Evinco, Rederi AB Donsotank, ir det fartyg som utmirke sig i arets belénings-
omgéng med sex belonade f6rslag. Stiftelsen vill gidrna stimulera till fortsatt intresse
och engagemang i sikerhets- och arbetsmiljofrigor genom att tilldela fritidskassan

en penningbeloning och Stiftelsens Hedersomnimnande.
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|drottsbeloning

54. M/S lda H — Fritidskassan 20 000 kr
Idrottsbeloning

Under den tidsperiod som Stiftelsens idrottsbeldning existerat har en regress skett inom
den svenska sjofarten. Utvecklingen inom sjofolksidrotten har diremot gitt i motsatt
riktning och bide vardagsmotionerande och deltagande i olika tivlingar har 6kat. En
forklaring till uppsvinget r sannolikt etableringen och utvecklingen av det webbaserade
rapporteringsprogrammet, Motionscen-
tralen, dir varje deltagare enkelt bade kan
registrera sin egen genomforda trining och
ta del av sina sjdmanskollegors insatser.
Friidrott 4r en klassisk sjomansidrott
dir fartygslag tivlat mot varandra och
som man ignat sig at i hela 64 4. Dir
ingdr grenar som 16pning, hopp och stét
med kula, men utdvningen sker sillan pa
nigon licker tartanbana. Mestadels sker
de friidrottsliga prestationerna pd 6dsliga
terminalytor eller nigon udda grisplitt i
kajens nirhet. Anda blev 2017 ars aktiviteter
de mest innehallsrika p4 tiotalet &r. Antalet
fartygslag som deltog i kampen om Sjépo-
kalen 6kade med 6o procent, frin 45 till 66

stycken. Tillsammans representerades de av

455 friidrottande sjofarare i alla aldrar.

Sérskilt positivt utmirkte sig Ida H — en torrlastare om 1645 dwt. Hon byggdes i
Tyskland 1971 och flaggade svenskt den femtonde augusti 2014. Eftersom fartyget ar
forsett med sjilvlossningsutrustning for transporter av spannmal ir traden i Nord-
och Ostersjofart synnerligen tidspressad med korta hamnuppehill. Samtliga i Ida
H:s bada avl$sarging, ibland dven forstirkt med redaren sjilv, Ralf Holgersson,
har varit flitiga motionirer och de utmirker sig dven genom god sammanhallning
och stark laganda. Malsittningen var att i kamratskapens tecken satsa ambitiost pd
framforallt friidrott, men det blev sedermera ocksi ett lag i Rosenhills 724-timmars”,
den dygnslanga fotbollsturneringen som i fjol arrangerades for trettiofemte iret
i foljd.

Den uttalade friidrottsinriktningen gav resultat och placeringarna i Sjopokalen
blev bittre ar efter 4r. Under det idrottsliga premiiraret 2015 placerade sig laget pd
tredje plats. Paféljande ar blev det en andraplacering f6r Ida H efter att de bese-
grats av rederikollegerna pd M/S Sterné. Och i fjol blev det fulltriff. T konkurrens
med 66 fartygslag lyckades besittningen pi Ida H, med bred marginal, besegra
sina medtévlare och fick stiga hdgst upp pa prispallen. Dirmed sattes punke for en
berémvird och efterfoljansvird insats, till vilken alla ombord har bidragi.

Ida H:s insatser svarar ocksd upp till mottot "Dela glidjen”, som var det tema
Riksidrottsférbundet formulerade vid sitt 1oo-arsjubileum och som ir ett uttryck
for idrottens allminna rérelseglidje och gemenskap. Det mottot spelade ocksd
en viktig roll i beslutet att belona Ida H:s besittning med Sjomanshusstiftelsens

Idrottsbeldning 2018.
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Sjoraddningsbeldning

55. M/S Undine — Fritidskassan, 20 000 kr
Livriddande insats

Onsdagen den fjortonde juni 2017 stivar Wallenius M/V Undine genom Malackas-
undet, ett av virldens mest trafikerade omraden, med kurs mot Singapore. Vidret ir
bra men det har blast en kraftig vistlig vind under natten. Klockan 08.25 uppmirk-
sammar vakthavande styrman flytande containrar i vattnet och att det kommer néd-
signaler fran en flotte. Nigot senare

uppticks att det ir personer i flotten o

men ocksa att nigra klamrar sig fast
vid containrarna i vattnet. Befilha-
vare Fredrik Krysén upphiver genast
farten och beordrar sjosittning av
fartygets riddningsbat (FRB). Besitt-
ningen ir vil 6vad. Sjésittningen gar
bra och riddningsarbetet kan pabor-
jas. Klockan 09.02 4r man framme
vid de nodstillda. Alla kan inte tas
ombord samtidigt och det erfordras
tre turer innan samtliga ir ombord pa
Undine. D3 ir klockan 09.22. Under
tiden har kontake tagits med akeu-
ell VIS och riddningsstation. Vil
i sikerhet méts de tretton riddade
sjominnen av filtar, varma klider och
mat. Tv4 besittningsmin saknas fort-
farande. Efter samtal med de riddade
sjominnen, som alla dr indonesier,
framkommer att det ir fartyget M/V
Avatar som forlist vid o3-tiden pa
natten. Sjominnen har allesi suttit i
flotten och pa containrarna i sex tim-
mar och under den tiden sett minga
fartyg passera. Ménga av dessa dess-
utom mycket nira!

Malakka VTS o6vervakar sundet
men de reagerade inte heller nir ett
fartyg i deras omrade plouslige for-
svann fran radarn.

Som Fredrik Krysén uttrycker det
“Att alla dessa bétar bara valde att
”gka forbi” utan att forsoka hjilpa till
ir anmirkningsvirt och enligt mig
helt ofattbart. Att dessutom Malakka
VTS inte heller reagerade ir helt oférklarligt”. De riddade tas senare om hand av en
kustbevakningsbit och Undine kan fortsitta sin resa.

Undines insats den fjortonde juni har fitt stor uppmirksamhet och det med ritta.
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Den 27 september 2017
tilldelades Fredrik Kry-
sén med besittning bels-
ningen “Seafarer of the
Year”. Beloningen delades
ut vid Lloyd s List Global
Award som avhélls i Lon-
don. I sitt tacktal sa Fred-
rik Krysén

” I am really honoured
for this award. There is no

greater gift than to save
others life, and to help 13 families to reunite! That was an experience of a lifetime.
But this award is also for all my crew, they all did a perfect job, and I'm really proud
of them”

Sjomanshusstiftelsen vill ocksa framf6ra sin stora uppskattning 6ver Undine’s insats.
En insats som for alla sjofarare borde vara en sjilvklarhet. Att ridda liv gir fore allt!
M/S Undine, befilhavare och besittning, tilldelas Sjdmanshusstiftelsens Sjoridd-

ningsbel6ning 2018.

47



Hedersbeloning

56. Fartygshistoriker Krister Bang — 20 000 kr
Hedersbelining

Svensk Illustrerad Skeppslista gavs ut forsta
gangen 1979 och har siledes sin 4o:e drging
under 2018. Sedan 2005 har bokens namn
kompletteratss med huvudtiteln = Sveriges
Maritima Index (foljt av artal). Anda sedan
starten har fartygshistorikern Krister Bing
varit bokens redaktor.

Sveriges Maritima Index har blivit en oum-
bérlig uppslagsbok i pocketformat f6r sjémin,
shippingfolk, bitologer och andra sjéfartsin-
tresseradwe. Den innehéller frteckningar 6ver

svenskflaggade och svenskopererade handels-

fartyg, statsfartyg, svenskigda offshoreenheter,
fiskefartyg, samt traditionsfartyg. Numera inleds boken alltid med ett par allmin-
maritima essier, dven dessa ofta med Krister Bang som skribent.

Fran borjan gavs Skeppslistan ut av Svensk Sjéfarts Tidnings Forlag, med Lennart
Fougelberg som forldggare. 2001 férdes bokutgivningen 6ver till Sveriges Redarefor-
enings nybildade bolag Breakwater Publishing AB vilket 2011 férvirvades av Fougel-
berg. Krister Bang har sedan starten 1979 varit en garant for den érliga skeppslistans
faktainnehall.

Krister Bing var 1963 en av grundarna tll den fartygshistoriska foreningen Klubb
Maritim, dir han innehar medlemsnummer tvi. 1972 startade han tidskriften Lins-
pumpen, dir han ingdr i redaktionen och som numera ges ut av Linspumpen Sjofarts-
historisk Forening i Géteborg.

Att Krister Bing har breda maritima intressen och kunskaper, aterspeglas i hans roll
som medforfattare till bdcker som De svenska paragraffartygen, Stltrilare i svenske
fiske 19591965, Fiskebitarna och varven del 1 och 2, samt O-varvet 100 4r. Dessutom
star han for texten dll skeppsredare Lennart Kihlbergs biografi En rundvandring i sjofart.

Krister Bings méngdriga insatser for att sprida kunskap om sjéfarten i vid mening

gdr honom till en mycket virdig mottagare av Stiftelsens Hedersbeloning 2018.

Svmiu SMK{’ ZEJ 7 s Sveriges Sverige:
MARITIMA W TV (1) ] T SEVTARITIMAS VI 1N MARITIMA [Y75

INDEX 2008 - INDEX 2011 [)
Svensk Hlustrerad. ista | Svensk Mlustrerad Skeppslista Svensk Hlustrerad Skeppslista

MARITIMA MARITIMA

NDEX 2017 INDEX 20
Jist

1
Svensk Hlustrerad Skeppslista
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Litteraturpris

57. Eric Hallberg, Nils Sjokvist och Géran Sandare - 21 000 kr
Litteraturpris

Fartygsnamn som Stureholm/Travancore, G.D. Kennedy,
Sarek, Paraguay och Wasaborg vicker minnen hos
ménga sjomin i mogen élder. Namnen bars av nigra
av de skol- och elevfartyg som var vanliga under 1950-
och 1960-talen. Skol- och elevfartygens framvixt var
sprungen ur en skriande brist pd behérigt sjobefil i den
vixande svenska handelsflottan efter andra virldskriget.
Sa gott som alla storre rederier laborerade med olika
I6sningar, inbegripet specialinrittade fartyg for dnda-
malet.

Andi har den spinnande berittelsen om skol- och
elevfartygsepoken varit mirkligt oskriven. Det 4r nu
avhjilpt, tack vare tre bitologer som ingar i den sjo-
fartshistoriska tidskriften Linspumpens redaktion.

Linspumpen nummer fyra ar 2017 har fitt formen

av en drygt hundrasidig skrift pa just temat skol- och
elevfartyg.

Det rér sig om en bred for att inte siga heltickande
exposé over denna epok inom den svenska handels-
sjofartens historia.

Trion bestar av initiativtagaren Eric Hallberg, rede-
riinspektdren och fore detta maskinbefilet Nils Sjok-

vist, samt fore detta telegrafisten Géran Sindare.

Deras historik, som varvas med kirnfulla minnen
fran fore detta befilselever pa de berdrda far-
tygen, ticker inte enbart 1950- och 1960-talets
epok. Den ger dven en ovirdetlig tillbakablick s
pa Rydbergska Stiftelsens och andra seglande
elevfartyg under slutet av 180o-talet och
1900-talets forsta decennier. Ett avslutande
avsnitt skildrar ett sentida utbildningsprojekt
ombord i ACL:s containerfartyg Atlantic Car-
tier dren 2007 till 2009.

Stiftelsen Sveriges Sjémanshus, som ir
djupt engagerad i sjdmans- och sjobefilsut-

bildning, vill visa sin stora uppskattning dver

SKOEEARTYG

denna kulturgirning genom att tilldela Eric
Hallberg, Nils Sjokvist och Géran Sindare

2018 4rs litteraturpris. Priset delas ut i Sjofartsmontern pad Bokmissan i Goteborg

den 28 september.
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Bildkollage fran Beléningsdag 2017

Foto: Torbjorn Dalnas
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Summering Beldningar 2018

Arbetsbeldning 604 000 kr
Utvecklingsstipendium 5000+10 000 kr
Hedersomnamnande 20 000 kr
Idrottsbeléning 20 000 kr
Sjdéraddningsbeldning 20 000 kr
Hedersbeldning 20 000 kr
Litteraturpris 21 000 kr
Summa 710 000+10 000 kr
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Skriftlig anstkan om:

— Utbildningsstd och stéd till forskning insinds senast 15 juli respektive 1 oktober
— Stipendier insinds terminsvis via Sjofartshgskola/sjofartsgymnasium
— Forslag till "Beléning 2019" insinds fére 1 november 2018

— Gratial och akut hjilp vid behov

Insinds till Kansliets adress enligt nedan.
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